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1. Panorama General



BASES CONCEPTUALES (1/3)

1. Territorio
Jared Diamond
La importancia de la geografia, el medio ambiente y las
instituciones para el desarrollo. Europa versus Africa y
Ameérica. Sociedades no viables.

2. Instituciones
Oliver Williamson
Acemoglu & Robinson
La importancia de las instituciones. Trayectorias
diferentes en paises unicos: Corea, Alemania. El llamado

experimento natural de Republica Dominicana y Haiti,
entre otros.




BASES CONCEPTUALES (2/3)

3. Competitividad
Michael Porter
IMD Suiza

Enfoques, definiciones e indicadores

Globalizacion y Localizacion. Caracteristica de los tiempos
actuales.

G: Conocimiento, Informacion, Transporte y Apertura

L: Participacion (Econdmica, Social y Politica) y
Comunicaciones. Descentralizacion

Competitividad de Calidad, Oportunidad y Precios, para
Mercados Externos e Internos



BASES CONCEPTUALES @/3)

Queremos, Podemos y nos Organizamos para ser Ciudadanos del
Mundo. Comparaciones (benchmarks) internacionales.
Indicadores. Limitados pero utiles. indice de Desarrollo Humano,
medicion de la felicidad, etc.

“Un sol el Ahuaymanto” Centro Poblado de Amazonas
“Una gallina por una barra de jabon” Masisea, en Ucayali

Infraestructura: Acceso a Servicios Publicos y Mercados. Bienes
Publicos y Bienes Privados. Necesidad de Coordinacion Anticipada
para los Bienes Publicos (Planificacion)

4. Transportes v Transporte Carretero
Desarrollo Continuo
Costos de Inversion y Conservacion




Peru

Clima

Varia desde tropical en la selva hasta frigido
en las cumbres andinas.

En la zona costera la temperatura promedio
es de 20 c. Clima moderado.

En la sierra la temperatura tiene rangos que
oscilan entre los -7 ylos 21 c.

La selva es una region extremadamente calida
y humeda.

Superficie

Extension territorial: 1.285.215,60 km?2,

siendo la mas extensa la regidn selva y al mismo
tiempo la menos accesible.

Recursos Naturales
La pesca y los yacimientos minerales son los
principales recursos naturales de Peru.

Poblacion
Afo 2011: 29 797 694 habitantes

Retos de la geografia

DIFICULTAD PARA TRABAJAR EN LOS ANDES: PENDIENTES,
GEOLOGIA EN FORMACION, MINERIA, MADERAS.
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Retos fisicos de la geografia
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2. Provias Nacional



>

PROVIAS NACIONAL

Es un Proyecto Especial del
Ministerio de  Transportes vy
Comunicaciones, encargado de las
actividades de preparacion,
gestion, administracion y ejecucion
de proyectos de infraestructura de
transporte relacionada a la red vial
nacional.

Tiene por finalidad la construccion,
rehabilitacion y mejoramiento; asi
como la preservacion,
conservacion, mantenimiento vy
operacion de la infraestructura vial
nacional, adecuandola a las
exigencias del desarrollo y de la
integracion nacional e internacional.

' ORGANIGRAMA DE PROVIAS NACIONAL

— ——— e —————— e ed

l Viceministro de
| Transpores
e —
y "
[ Govew Direccion
Corew
i A AOOA Ejecutiva
' Uded Cerencwdl 00
Assacris Lege
Unded Gerercal de
Adroeratratd

10



La Direccion Ejecutiva es responsable de su direccion y administracion
general.

El Organo de Control Institucional, es responsable del control de los
diferentes organos de PROVIAS NACIONAL, mediante auditorias,
examenes especiales, inspecciones e investigaciones.

La Oficina_Teéecnica de Concesiones es responsable de los aspectos
técnicos de los proyectos por otorgar y otorgados al sector privado en
concesiones

La Oficina de Proyectos Especiales es responsable de conducir proyectos
especiales relacionados con la gestion y el desarrollo de la Red Nacional.
La Oficina de Programacion, Evaluacion e Informacion es responsable de
coordinar y conducir la programacion de los proyectos relacionados con la
gestion y el desarrollo de la infraestructura de transporte de la Red
Nacional.

La Unidad Gerencial de Asesoria Legal es responsable de asesorar y
emitir opinidn sobre los asuntos de caracter juridico del Proyecto.




La Unidad Gerencial de Administracion, es responsable de administrar los
recursos humanos, financieros y materiales.

La Unidad Gerencial de Estudios, es responsable de los estudios de pre-
inversion e inversion y expedientes tecnicos de mantenimiento, operaciones
y otros proyectos de infraestructura de transporte.

La Unidad Gerencial de Obras es responsable de las obras de construccion,
rehabilitacion y mejoramiento de la infraestructura de transporte.

La Unidad Gerencial de Conservacion es responsable de la conservacion,
mantenimiento periodico y rutinario y la atencion de emergencias viales de
la infraestructura de transporte.

La Unidad Gerencial de Operaciones es responsable de las operaciones de
las carreteras de la Red Vial Nacional, incluyendo recaudacion de peajes y
el cumplimiento de la normatividad vigente sobre regulacion y control de los
pesos y medidas vehiculares.

Las Unidades Zonales son responsables de ejecutar, supervisar y evaluar
todas las actividades y acciones que desarrolla el Proyecto en un area
geografica determinada, en la infraestructura de transporte de la RVN.




PLAN NACIONAL Y PLANES

SECTORIALES

PLAN ESTRATEGICO NACIONAL
2021 Es un plan de largo plazo que
contiene las politicas nacionales de
desarrollo para los proximos 12 anos.

Presenta las metas de fin de periodo,
COmo aspiraciones nacionales a una
mejor calidad de vida para toda la
ciudadania, y un conjunto de
programas estratégicos de largo
plazo que permitan guiar la toma de
decisiones publicas y privadas.

PLAN
PERU
2021

Plan Estratégico de

Desarrollo Nacional

" \




PLAN MAESTRO Y PLANES DE INTERVENCION (1/2)

1)Plan Intermodal de Transporte 2004 — 2023
Contiene los elementos necesarios para ordenar el desarrollo de la
infraestructura, con una vision integral de mediano y largo plazo
orientada a atender las demandas de la actividad productiva y social
de la poblacion a nivel nacional, armonizando el desarrollo regional
descentralizado y apoyando el desenvolvimiento del comercio e
intercambio internacional del pais en el marco del proceso de
Integracion.

Comprende intervenciones
en: infraestructura de

carreteras y serviciosde P —. . B PLAN

. el A INTERMODAL DE
transporte, f,e!rrocarrllles, o0 AT TRANSPORTES
puertos maritimos, vias y Y2 SN HORIZONTE 2023

puertos fluviales,
aeropuertos.




PLAN MAESTRO Y PLANES DE INTERVENCION (2/2)

2) Plan Estratéegico Institucional 2007 — 2011
Plan a 5 afos; contiene los lineamientos y prioridades
sectoriales para el desarrollo de la infraestructura del
transporte, acorde con el Plan Maestro.

3) Programa Multianual de Inversion Publica 2011 — 2013
Contiene el planeamiento de las intervenciones para 3
afios en la Red Vial Nacional; esta alineado con el Plan
Maestro y el Plan Estratégico del Sector.

4)  Plan de Accion Anual 2011
Contiene la planificacion de programas, proyectos Yy
actividades a ejecutar en la red vial nacional, para el
periodo de 1 ano. Esta alineado con los planes sectoriales
del Ministerio de Transportes y Comunicaciones y con los
lineamientos institucionales de PROVIAS NACIONAL.



POLITICA DE CARRETERAS
Pasar del circulo vicioso al circulo virtuoso

ﬁ abandono M. Rutinario
construccion destrucmon Con€truccién-
||~ Mejoramiento

reconstruccion
;E. \,‘ M. Periodico

CIRCULO VICIOSO II‘ CIRCULO VIRTUOSO

DESARROLLO VIAL CONTINUO




Politica Nacional del Sector Transporte
Resolucion Ministerial N° 817-2006-MTC/9

1. BASES DE LA NUEVA POLITICA NACIONAL DEL SECTOR

TRANSPORTE

> Vision integral de los servicios e infraestructura de transporte.

» Gestion integrada del sistema enfocada al usuario para mejorar
la eficiencia, la seguridad y la calidad.

» Marco Normativo y organizacion institucional modernos.

» Financiacion adecuada para la sostenibilidad del sistema.

» Conservacion prioritaria y efectiva de las infraestructuras y su
desarrollo de acuerdo con la demanda y accesibilidad.

» Desarrollo tecnologico y de las competencias del personal.




Politica Nacional del Sector Transporte

Resolucion Ministerial N° 817-2006-MTC/9

2. LINEAMIENTOS DE LA POLITICA NACIONAL DEL SECTOR
TRANSPORTE
» Conservacion prioritaria de la infraestructura. Desarrollo ordenado

>

>

de la infraestructura de transporte.

Promocion del desarrollo, seguridad y calidad en los servicios de
transporte y de logistica vinculados.

Promocion de la participacion del sector privado en la provision de
servicios e infraestructura de transporte.

Apoyo a la integracion nacional e internacional.

Contribucioén a la consolidacion del proceso de descentralizacion del
pais.

Fortalecimiento de la gestion socio-ambiental en el Sector
Transporte.




3. La Red Vial Nacional



Sistema Nacional de Carreteras

El Sistema Nacional de Carreteras — SINAC esta conformados por tres

categorias de redes: Nacional, Departamental y Vecinal

Red Vial Pavimentada : No Adicionales Existente En Total
Pavimentada 2/ Proyecto

Nacional 12.358 10.714 : 23.072 2.458 25.530
Departamental 1.500 21.500 23.000 6.000 29.000
Vecinal 700 37.500 | 40.800 79.000 2.000 81.000
1/ DS 036-2011-MTC 125.072 | 10.458 135.530
2/ Rutas Vecinales adicionales:
i) Vecinales identificadas a ser incluidas 18.500
ii) Vecinales en proceso de indentificacién 22.300

40.800
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COMPETENCIAS EN
INFRAESTRUCTURA VIAL

“El Gobierno Nacional tiene jurisdiccion en todo el territorio de la Republica, los Gobiernos

Regionales y Municipales la tienen en su respectiva circunscripcion territorial”.

Ley de Bases de Descentralizacion (Ley 27783)

RED VIAL NACIONAL

Gobierno Central
MTC - Provias Nacional

RED VIAL DEPARTAMENTAL

Gobierno Regional

RED VIAL VECINAL

Gobiernos Locales

to

imien

Estudios, Obras, Manten

Por Resultados a Mediano Plazo.
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La Red Vial Nacional

4 R

Actualmente tiene una longitud
de 23,072Km. de carreteras
existentes y 2,458 Km. de
carreteras en proyecto, haciendo
un total de 25,530 Km.

Esta conformada por 120 Rutas
distribuidas en:

e 3 Ejes longitudinales

e 20 Ejes Transversales

e Variantes y Ramales

Q proyecto /

OCEANO PACIFICO

ECUADOR

mmmm=  Red Vial Nacional existente

Red Vial Nacional proyectada

COLOMBIA
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Red Vial Nacional

RED VIAL NACIONAL SEGUN EJES VIALES Y POR TIPO DE ADMINISTRACION

TIPO DE ADMINISTRACION

EJES VIALES RVN NO CONCESIONADA RVN CONCESIONADA TOTAL ESt;/UCt'
Longitud (Km.) (%) Longitud (Km.) (%) 0
Longitudinal Costa 1.272 7 1.298 24 2.571 11
Longitudinal Sierra 2.715 15 590 11 3.305 14
Longitudinal Selva 1.317 7 421 8 1.738 8
Variantes y Ramales 3.386 19 485 9 3.871 17
Transversales 9.019 51 2.569 48 11.588 50
TOTAL 17.709[ 100 5.363[ 100 23.072 100
Fuente: DGCF-MTC
RED VIAL NACIONAL SEGUN ESTADO Y POR TIPO DE ADMINISTRACION
Tipo de Superficie TIPO DE ADMINISTRACION Estruct.
RVN NO CONCESIONADA RVN CONCESIONADA TOTAL
de Rodadura : ; (%)
Longitud (Km.) (%) Longitud (Km.) (%)
RVN Pavimentada 7.275 41 5.082 96 12.358 54
RVN No Pavmentada 10.522 59 193 4 10.714 46
TOTAL 17.797] 100 5.275] 100 23.072 100

Fuente: DGCF-MTC
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Evolucion del tipo Superficie de Rodadura de la RVN

Kilometros

EVOLUCION DEL TIPO SUPERFICIE DE RODADURA DE LA RVN: 1990-2012P

KILOMETROS

Tipo de Superficie
DS-009-1995 DS-034 DS-044-2008 DS-036-2011

de Rodadura
Afios 1990 | 1995 | 2000 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011P | 2012pP
PAVIMENTADO 5740 6,477 8523 8731 8911| 11,178] 11,370] 11,500 12,445 12,358| 12,735
NO PAVIMENTADO | 9,952 10,042| 8,530 8,126 8,946| 12,660| 12,532| 13,000| 11,151| 10,714| 10,337
TOTAL I 15,602 16,519] 17,053 16,857[ 17,857 23,838] 23,903[ 24,500[ 23,596 23,072] 23,072

Fuentes:

Del afio 1990 al afio 2007: INEI. Afios 2008-2009: DS 044-2008-MTC-DGCF.
Para el afio 2010: Estudio de Inventario Vial Basico de la RVN o Estudio de Medicién de las rutas nacionales: DGCF-MTC
Proyecciones afios 2011 y 2012: Estimaciones de PVN/OPEI: segun intervenciones en la RVN
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Red Vial Nacional por Departamentos

RED VIAL NACIONAL EXISTENTE POR SUPERFICIE DE RODADURA - DS 036-2011-MTC

AMAZONAS 311,282 539,785 851,067 32,527 883,594
ANCASH 803,017 786,892 1589,909 72,799 1662,708
APURIMAC 287,895 820,666 1108,561 0,000 1108,561
AREQUIPA 958,435 460,985 1419,420 61,795 1481,215
AYACUCHO 422,572 920,931 1343,503 0,000 1343,503
CAJAMARCA 577,634 1010,830 1588,464 11,719 1600,183
CALLAO 13,095 13,095 0,000 13,095
CUSCO 797,859 1023,618 1821,477 183,837 2005,314
HUANCAVELICA 280,257 947,606 1227,863 52,578 1280,441
HUANUCO 399,682 386,707 786,389 254,931 1041,320
ICA 546,011 78,459 624,470 40,875 665,345
JUNIN 716,183 427,320 1143,503 284,905 1428,408
LA LIBERTAD 486,086 757,872 1243,958 100,313 1344,271
LAMBAYEQUE 363,126 104,499 467,625 90,642 558,267
LIMA 1000,283 430,916 1431,199 52,556 1483,755
LORETO 43,085 44,799 87,884 43,401 131,285
MADRE DE DIOS 397,845 1,431 399,276 625,485 1024,761
MOQUEGUA 440,747 35,004 475,751 0,000 475,751
PASCO 136,696 428,170 564,866 0,000 564,866
PIURA 907,537 307,888 1215,425 180,768 1396,193
PUNO 1153,427 674,624 1828,051 14,083 1842,134
SAN MARTIN 509,803 338,277 848,080 126,558 974,638
TACNA 454,674 177,908 632,582 4,368 636,950
TUMBES 138,146 138,146 8,787 146,933
UCAYALI 212,368 9,244 221,613 215,206 436,819
Total general 12357,745 10714,431 23072,177 2458,133 25530,310

Elaborado : Oficina de Estadistica - OPP
Fuente: Medicion de la Red Vial Nacional - DGCyF - Junio 2011




PRINCIPALES CARRETERAS
NACIONALES LONGITUDINALES
Y TRANSVERSALES*

1. Longitudinal de la costa (2,640.68 Km,) ==
2. Longitudinal de la sierra (3,463.41 Km.) s—
3. Longitudinal de la selva (2,676.50 Km.)

4, Ejes IIRSAs (**) (2,82438 Km.)_

TOTAL 11,604.97 Km.

La Estrategia de Desarrollo Vial se
concentra en la construccion y
consolidacion de grandes corredores
economico-viales de integracion.

(*) Incluye RVN en proyecto
(**) Soélo variantes, ramales y transversales. No incluye longitudinales
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CARRETERA LONGITUDINAL
DE LA COSTA

LONGITUDINAL DE LA COSTA

LONGITUD

TRAYECTORIA

UBICACION

(KM.)

Nuevo. Puente

Internacional (frontera con
Ecuador) - Tumbes - Piura -
Chiclayo - Trujillo -
Chimbote - Casma - Lima -
Chincha - Ica - Nazca - Atico
- La Reparticion - (Dv.
Arequipa) - Dv. Moquegua -
Dv. llo - Tacna (PE-38) - La

Tumbes - Piura -
Lambayeque - La

Libertad -
Ancash - Lima -
Ica - Arequipa -
Moquegua -
Tacha

Concordia (frontera con

2,640.68

Chile).
Estado de la Via Longitud (Km.) %
Asfaltado 2,640.68 100
Afirmado y/o trocha 0.00 0
Total 2640.68 100
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Intervenciones en la carretera
longitudinal de la costa

N Tramos LonE- Situacion
(Km)

1 Aguas Verdes - Sullana 276.7 |CNS

2 Sullana - Trujillo 470.0 |Concesi6n (Autopista El Sol)

3 Trujillo - Pativilca 356.0 |Concesion (Red Vial 04)

4 Pativilca - Ancon 160.0 |Concesion (Red Vial 05)

S Ancén - Pucusana 102.0 |Zona urbana

6 Pucusana - Guadalupe 234.0 |Concesion (Red Vial 06)

! Guadalupe - Nazca 158.0 |CNS

8 | Nazca - Dv. San Juan de Marcona| 380 [Concesion (IIRSA Sur 01)

9 | Dv.SanJuan de Marcona - Atico| 220.0 |CNS

10 Atico -Dv.Arequipa 2630 |[CNS

11 Dv. Areuqipa - Dv. Matarani 14.0 |Concesi6n (IIRSA Sur 05)

12 Dv. Matarani - Moquegua 158.0 |CNs

13 Moquegua - Dv. llo 38.0 |Concesion (IIRSA Sur 05)

14 Dv. Ilo - Pte. Camiara 38.0 |CNs

15| Pte. Camiara - Frontera con Chilgl 115.0 |CNS (Contrato vence 2011)
Total 2,640.7

CNS = Conservacion por Niveles de Servicio

Pendiente de concesion = 1,228 Km.
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CARRETERA LONGITUDINAL DE LA
SIERRA

LONGITUDINAL DE LA SIERRA

TRAYECTORIA UBICACION LONGITUD
(Km.)
Vado Grande (Piura) -
Huancabamba - Cutervo -
Chota - Bambamarca -
Cajamarca - Cajabamba -
Huamachuco - Santiago de |Piura - Cajamarca
Chuco - Cabana - Tauca - - La Libertad -
Huallanca - Caraz - Huaraz - [Ancash - Huanuco
Conococha - La Unidn - - Pasco - Junin - | 3,463.41
Huanuco - San Rafael - Junin -|Lima - Ayacucho -
La Oroya - Jauja - Huancayo - |Apurimac - Cusco
Ayacucho - Andahuaylas - - Puno
Abancay - Cusco - La Raya -
Juliaca — Puno- llave - Puente.
Internacional
Desaguadero.(Puno) .
Estado de la Via Longitud (Km.) %
Asfaltado 1,887.21 54%
Afirmado y/o trocha 1,576.20 46%
Total 3,463.41 100

ECUADOR

=4
TUMBES ;¢

PIURA

MOYOBAMBA

HACHAPOYAS =
t

CHICLAYO "

TRUJILLOS

OCEANO PACIFICO

PUCALLPA.;

COLOMBIA J

QuITosS ."

BRASIL

PUERTO MALDONADO.

ABANCAY

AREQUIPA

MOQUEGUA

=7 TACNA

| CHILE |

BOLIVIA




Intervenciones en la carretera
longitudinal de la sierra

Long.

N Tramos Estado
(Km)
1 Vado Grande - El Tambo 329.0 |Sin intervencion
2 El Tambo - Chiple 86.7 |Concesién
3 Chiple - Dv. Yanacocha 237.8 |CNS y Obra en ejecucion
4 1 Dv. Yanacocha - San Marcos | 106.0 |Cajamarca - San Marcos (CNS)
5 San Marcos - Huamachuco 102.4 |CNS
6 Huamachuco - Callacuyan 36.0 |Asfaltado
. Callacuyéan - Shorey (Obra en ejecucion)
7 Callacuyéan - Tauca 225.2 . . .
Lo pendiente esta en estudio.
8 Tauca - Chuquicara 73.0 |Asfaltado TSB
9 Chuquicara - Molinopampa 96.5 |Estudio
10 Molinopampa - Mojén 161.8 |Asfaltado
11 Mojoén - Aquia 41.2 |CNS
12 Aquia - Huanuco 225.0 |CNS (Asfaltado - Pavimento Econémico)
13 Huanuco - La Oroya 225.0 |CNS (Asfaltado)
14 La Oroya - Huancayo 124.7 |Concesion
15 Huancayo - Izcuchaca 66.0 |CNS (Asfaltado)
16 Izcuchaca - Huanta 139.1 |CNS
17 Huanta - Ayacucho 53.7 |CNS (Asfaltado)
18 Ayacucho - Pte. Sahuinto 390.3 |CNS (Obra en ejecuciéon por tramos)
19 Pte. Sahuinto - Urcos 259.0 |Concesién
20 Urcos - Calapuja 267.4 |CNS
21 Calapuja - Puno 71.5 |Concesion
22 Puno - Desaguadero 146.1 |CNS
Total 3.463.4

CNS = Conservacion por Niveles de Servicio

TSB = Tratamiento Superficial Bituminoso
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CARRETERA LONGITUDINAL DE LA
SELVA

LONGITUDINAL DE LA SELVA

. LONGITUD
TRAYECTORIA UBICACION
(KM.)
Pte. La Balsa (frontera con
Ecuador) - San Ignacio - Jaen
- Dv. Olmos - El Reposo - .
. Cajamarca -
Bagua Grande - Rioja -
Amazonas - San
Moyobamba - Tarapoto - .
. . Martin -
Tocache - Tingo Maria -
. Huanuco - 2676.5
Aguaytia - Von Humboldt - Ucavali - Pasco
Pto. Bermudez - Villa Rica - y
Pte. Reither - Satipo- | Junin - Cusco -
' . M Di
Mazamari - Pto. Ocopa - adre de Dios
Camisea - Boca Manu - Rio
Heath (frontera con Bolivia).
Estado de la Via Longitud (Km.) %
Asfaltado 1,028.66 37%
Afirmado y/o trocha 1,646..84 63%
Total 2676.50 100%
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Intervenciones en la carretera
longitudinal de la selva

= ECUADOR

N Tramos Long. (Km.) Estado
Pte. Integracion - CNS (Obra Programada
! Perico 103.5 2011)
2 Perico - Chamaya 75.6 CNS (Asfaltado)
3 | Chamaya - Tarapoto 4229 Concesion
4 Tarapoto - Juanjui 133.4 CNS (Asfaltado)
5 Juanjui - Tocache 176.8 CNS
6 Tocache - Pte. 155.1 CNS (Asfaltado)

Pumahuasi

Pte. Pumahuasi -

2 154 Asfaltado (Concesién

Von Humboldt programada)
8 Von Humbodt - Pte. 3735 CNS
Reither
9 Pte. Relther - 1317 CNS
Mazamari
10 Mazamari - Puerto 47 CNS
Ocopa
11 Puerto Ocppa -Lim. 953 Sin intervencion
Bolivia
12 Puerto Ocopa - 130.8 CNS
Atalaya
Total 2676.5

CNS = Con Contratos de Conservacion Vial por Niveles de Servicio
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CONCESIONES VIALES

Corredor

Longitud

(Km)

Totales

1 |Red Vial N° 5, Tramo Ancoén - Huacho - 182.7
Pativilca

2 |IIRSA Norte, He Multimodal Amazonas, Tramo 955.1
Paita - Yurimaguas

3 |lIRSA Sur, Tramo 2 del Corredor Vial 300.0
Interoceanico Sur (Urcos - Inambari)

4 [IIRSA Sur, Tramo 3 del Corredor Vial 403.2
Interoceénico Sur (Inambari - Inapari)

5 JIIRSA Sur, Tramo 4 del Corredor Vial 305.9
Interoceanico Sur (Azangaro - Inambari)

6 |Red Vial N° 6, Tramo Puente Pucusana - Cerro 221.7
Azul - Ica

7 |Tramo Empalme 1B - Buenos Aires - 78.1
Canchaque (Programa Costa Sierra)

8 |lIRSA Sur, Tramo 1 del Corredor Vial 757.6
Interoceanico Sur (Marcona - Urcos)

9 |IIRSA Sur, Tramo 5 del Corredor Vial 827.1
Interoceéanico Sur (Matarani - Azangaro / llo -
Juliaca)

10 |Red Vial N° 4, Tramo Pativilca - Puerto 356.2
Salaverry

11 | Tramo Ovalo Chancay / Dv Variante 76.5
Pasamayo - Huaral - Acos

12 | Tramo Nuevo Mocupe - Cayalti - Oyotun 46.8

13 |Autopista B Sol (Trujillo - Chiclayo - Piura - 475.0
Sullana)

14 |lIRSA Centro, Tramo 2 (Puente Ricardo Palma - 377.4
La Oroya — Huancayo y La Oroya - Dv Cerro
de Pasco)

5,363.3
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Intervencion
2011 e y y
DO @ L 2% ‘V()BAMBA o

. Ywh»poms \ j . 4
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4. Intervenciones en la RVN
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Transporte intermodal
y grandes Ejes Nacionales

Ejes Long. (Conces y No Conces.)
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Tipo Superficie de Rodadura y Tipo de
Administracion de la RVN 1990-2012P (Km.)

CUADRO N° 1: EVOLUCION DE LA RVN POR TIPO SUPERFICIE DE RODADURA: 1990-2012P

KILOMETROS
Clasificador DS-009-1995 DS-034 DS-044-2008
Afios 1990 | 1995 | 2000 | 2005 | 2006 2007 | 2008 | 2009 2010 | 2011P | 2012P
PAVIMENTADO 5740 6.477| 8523 8731 8911 11178 11.370] 11500 12.445| 12.663| 13.040
AFIRMADO 6.958| 6.602| 6762 5901 6.721| 7537 7.601| 8069| 8601| 8383 8.006
SIN AFIRMAR 2552 2773 1502 1.809| 1.809| 3.089| 2.806| 2.896| 1.634| 1.634| 1.634
TROCHA 442 667 267 326 326] 2035 2035 2035 915 915 915
TOTAL | 15.692] 16.519] 17.053[ 16.857[ 17.857[ 23.838] 23.903] 24.500 23596 23.506| 23.596
EVOLUCION DE LA RVN POR TIPO DE ADMINISTRACION: 1990 - 2012P
KILOMETROS
Clasificador DS-009-1995 DS-034 DS-044-2008
Afios 1990 | 1995 | 2000 | 2005 | 2006 2007 | 2008 | 2009 2010 | 2011P | 2012P
No concesionada| 15.692| 16.414| 16.948| 14.388| 15.388] 19.807| 19.871| 19514 18.234| 18.234| 18.234
Concesionada 105 105| 2.469| 2469 4.031| 4031 4986| 5362| 5362| 5362
TOTAL 15602 16519 17.053] 16.857| 17.857| 23.838] 23.903] 24.500] 23596 23596 23.596

Fuente: INEl,DGCF-MTC

Fuentes:

Del afio 1990 al afio 2007: INEI. Afos 2008-2009: DS 044-2008-MTC-DGCEF. Para el afio 2010:Estudio de Inventario Vial Basico de la RVN o Estudio

de Medicién de las rutas nacionales: DGCF-MTC

Proyecciones afios 2011 y 2012: Estimaciones de PVN/OPEI: segln intervenciones en la RVN




INTERVENCIONES EN LA RED VIAL NACIONAL
LONGITUD EN KM.
EJECUTADO 2001-2010 Y PROYECTADO 2011-2016

CUADRO N° 2: INTERVENCIONES EN LA RED VIAL NACIONAL
EJECUTADO 2001-2010 Y PROYECTADO 2011-2016

EJECUTADO PROYECTADO
INIERVENSIORNES 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 [p006-10] 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 [2011-16
KILOMETROS

RVN NO CONCESIONADA 3.767 8.809 9.913 9.943 10.327| 10.399 10.685 11.124 12.352 13.584 | 13.584( 13.696 | 14.442 14.970 16.115 17.662 17.711| 17.711
IRehabilitacién, mejoramientoy construccion 235 274 158 363 253 290 219 249 455 354 | 1.567 454 459 547 696 668 475 3.299
Conservacién y mantenimiento 3.532 8535 9755 9.580 10.074| 10.109 10.466 10.875 11.897 13.230| 12.017| 13.242| 13.983 14.423 15.419 16.995 17.236| 14.412

Rutinario de la RVN pavimentada (*) 3532 8400 8542 8026 8218| 7532 7615 6.078 5838 1.414| 1414 825 500 -

Rutinario de la RVN no pavimentada 1.000 866 1.449| 2.522 2.633 2.052 2.297 873 873 923 800 -
Periddico de la RVN pavimentada 135 213 688 407 55 219 407 530 585| 1.796 278 346 280 904
Por niveles de servicio - OPE 2.338 3.232 7.563| 7.563 7.637 8.339 10.144 11.597 13.173 13.237 9.509
Por niveles de servicio - UGC 2.795 372 3579 3999 3.999 3.822 3.822 3.999| 3.999
RVN CONCESIONADA 105 105 287 287 287| 2369 4.031 4.031 4.031 4.511| 4511| 4511 4511 5363 5.363 5363 5.363| 5.363
IRehabilitacion, mejoramientoy construccion - - - - - 97 296 534 1.046 1.595| 3.569 212 38 230 270 280 170 1.200
Cofinanciada 97 281 515 868 1.571| 3.331 203 203
Autofinanciadas 14 19 179 25 237 10 38 230 270 280 170 998
Conservacion y mantenimiento 105 105 287 287 287| 2272 3.736 3.497 2985 2.916 942| 4.299| 4.473 5.133 5.093 5.083 5.193| 4.163
Cofinanciada 105 105 287 287 287| 1.867 3346 3.112 2759 2.180 419| 3.548] 3.750 3.750 3.750 3.750 3.750| 3.548
Autofinanciadas 404 390 385 226 736 523 751 722 1383 1343 1333 1.443 615
TOTAL INTERVENCION EN LA RVN 3.871] 8.914 10.200( 10.230{ 10.614| 12.767| 14.716 [ 15.155 [ 16.384 | 18.095 | 18.095| 18.207 | 18.953 20.333 21.478 23.026 23.075( 23.075
L ONGITUD RVN existente 17.092 17.158 16.857 16.857 16.857| 17.857 23.838 23.903 24.500 23.596 | 23.596| 23.072 23.o7z| 23.o7z| 23.o7z| 23.o7z| 23.072| 23.072
COBERTURA % 23 52 61 61 63 71 62 63 67 77 77 79 82 88 93 100 100 100

Fuente: PROVIAS NACIONAL/OPEI/PFISICA/20110905

1/ El mantenimiento rutinario no es acumulable por periodos

2/ Informacion de OSITRAN — OGPP

3/  De acuerdo al Contrato de Concesion se debe mantener las carreteras concesionadas
*

Estas intervenciones son sustituidas progresivamente con los Contratos por niveles de servicio administrados por la UGC/OPE.

Nota: Para detalles de las intervenciones se ha utilizado la longitud de 23.596 km. de RVN existente, aprobado con RM N°© 518-2011-MTC/02 (18/07/2011), en razdn a estar pendiente la

elaboracién del itinerario de Rutas incorporadas a la RVN en el nuevo Clasificador, aprobado con DS N° 036-2011-MTC (27/07/2011), y cuya longitud de RVN existente se estima en

23.075 km, que es utilizada por ahora solo de manera agregada
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GASTO EJECUTADO Y PROYECTADO EN LA RVN NACIONAL
POR TIPO DE INTERVENCION Millones de S/.

INTERVENCIONES 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
RVN NO CONCESIONADA 718 665 707 856 709 765 1,159 1,059 1,470 2,626 3,463 2,855 3,510 4,200 4,400 4,400
Rehabilitacién, mejoramiento y construccion 620 572 558 648 537 619 793 703 839 1,331 1,975 1,654 2,200 2,800 2,800 2,600
Conservacion y mantenimiento 98 93 149 208 172 146 366 357 631 1,295 1,488 1,201 1,310 1,400 1,600 1,800
RVN CONCESIONADA - - - - 0 109 196 484 1,990 2,386 2,089 2,253 2,320 2,445 2,370 2,500
Rehabilitacién, mejoramiento y construccion 35 88 292 1,680 2,146 1,818 2,029 2,000 2,100 2,000 2,000
Conservacion y mantenimiento 0 74 108 192 310 240 272 224 320 345 370 500
TOTAL GASTO 718 665 707 856 709 874 1,355 1,543 3,460 5,012 5,552 5,108 5,830 6,645 6,770 6,900
Rehabilitacién, mejoramiento y construccion 620 572 558 648 537 654 881 994 2,519 3,478 3,793 3,683 4,200 4900 4,800 4,600
Conservacion y mantenimiento 98 93 149 208 172 220 474 549 941 1,535 1,759 1,425 1,630 1,745 1,970 2,300
TOTAL GASTO 718 665 707 856 709 874 1355 1,543 3,460 5,012 5,552 5,108 5,830 6,645 6,770 6,900
8.000 -+
. .. 6.900
7000 1  mConservacion y mantenimiento 6.645 6.770
m Rehabilitacion, mejoramiento y construccidn
6.000 -
5.000 -
4.000 -
3.000 -
2.000 -
1.355
1000 | 718 @5 707 896 709 874

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011P 2012P 2013P 2014P 2015P 2016P

Nota: El presupuesto aprobado para el afio 2012 es de S/. 4,723,832 nuevos soles: Se gestionard crédito suplementario

Fuente: Consulta amigable - SIAF. Compromiso de gasto para afios 2006-2010, PIM 2011 (Set-11), Proyecto Presupuesto 2012 y Estimado 2013-2016

PVN/OPEI/PFISICA/20111205
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GASTO EJECUTADO Y PROYECTADO EN LA RVN NACIONAL
SEGUN TIPO DE ADMINISTRACION MILLONES DE S/.

INTERVENCIONES 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
RVN NO CONCESIONADA 718 665 707 856 709 | 765 1,159 1,059 1,470 2,626| 3,463| 2,855 3510 4,200 4,400 4,400
Rehabilitacion, mejoramiento y construccién 620 572 558 648 537 619 793 703 839 1,331 1,975 1,654 2,200 2,800 2,800 2,600
Conservacion y mantenimiento 98 93 149 208 172| 146 366 357 631 1295| 1488 | 1,201 1,310 1,400 1,600 1,800
RVN CONCESIONADA - - - - 0| 109 196 484 1,990 2386| 2089 2,253 2320 2445 2370 2,500
Rehabilitacion, mejoramiento y construccion 35 88 292 1,680 2,146 1,818 2,029 2,000 2,100 2,000 2,000
Conservacion y mantenimiento 0 74 108 192 310 240 272 224 320 345 370 500
TOTAL GASTO 718 665 707 856 709 | 874 1,355 1543 3,460 5012] 5552| 5108 5830 6,645 6,770 6,900
RVN NO Concesionada 718 665 707 856 709| 765 1,159 1,059 1,470 2,626| 3,463 | 2,855 3,510 4,200 4,400 4,400
RVN Concesionada - - - - o] 109 196 484 1,990 2,386| 2,089 | 2,253 2,320 2445 2370 2,500
TOTAL GASTO 718 665 707 856 709 | 874 1,355 1543 3,460 5012] 5552| 5108 5830 6,645 6,770 6,900
8.000
. 6.900
7.000 1 mRVN Concesionada 6.645 6.770
® RVN NO Concesionada
6.000 -
5.000 -
4.000 -
3.000 -
2.000 -

1.355
1000 - 718 665 707 896 709 874

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011P 2012P 2013P 2014P 2015P 2016P

Nota: El presupuesto aprobado para el afio 2012 es de S/. 4,723,832 nuevos soles: Se gestionard crédito suplementario 40

Fuente: Consulta amigable - SIAF. Compromiso de gasto para afios 2006-2010, PIM 2011 (Set-11), Proyecto Presupuesto 2012 y Estimado 2013-2016
PVN/OPEI/PFISICA/20111205



Evolucion del Estado de la RVN (Km.) 1/

Clasificador DS-009-1995 DS-034 DS-044-2008
Afos 1990 1995 2000 2005 2006 2007 2008 2009 2010 | 2011P | 2012P
BUENO 1,883 5,224 7,535 5,856 6,008 6,416| 7,358 8,286| 10,527 13,385| 14,466
REGULAR 6,905 7,549 4,328 4,198 4,612 7,878 7,253 7,578| 8,488| 6,776 6,558
MALO 6,904 3,746 5,190 6,803| 7,237 9,543| 9,292| 8,636 4,580 2,911| 2,048
TOTAL r 15,692r 16,519r 17,053r 16,857r 17,857 23,838 23,903 24,500| 23,596| 23,072| 23,072

28,000 1 BUENO
]
24,500
mMALO
20,000 A
' 17,857
16.519 17,053 16,857
15t@92 '
16,000
12,000
8,000
4,000 -
<
Km. s
0 as T T T T
1990 1995 2000 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011P 2012P
1/ Estimaciones de PVN/OPEI: segun criterio de: Inventarios 2005 (TNM) y 2006 (INOCSA) + intervenciones en la RVN al afio 2010 y 41

proyecto al afio 2012



COLOMBIA

ECUADOR

TUMBES
lauiTos

Saraminza lfAUTA

MOYOBAMBA _YURIMAGUAS

ATALAYA

n Frangisgo

1®) AYACUCHO
ABANCAY
, O

INTERVENCION EN LA
RED VIAL NACIONAL

INVENTARIO AL 2010
@=m=s RED VIAL ACTUAL PAVIMENTADA

PERIODO 2011 (Julio) - 2016 (Julio)

e== |NTERVENCION EN LA RED VIAL NACIONAL
e=====_PAVIMENTO ECONOMICO

Intervenciones en la Red Vial Nacional
2011 - 2016

3/ Escenario
2016

23,075

Escenario
2011

23,075

Ejecucion
2011- 2016
7,384

Red Vial Nacional

TOTAL RVN

q 1
Pavimentada
Carpeta Asfaltica

/
BRASIL
13,692

5,922

10,130
2,100

3,562

Pavimento Econémico 3,822

No Pavimentada 10,845 3,461
Nota:
S jin?umo
BOLIVIA
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Inversiones por Quinquenios
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Inversiones
Jul. 2011- Jul.2016

INCREMENTO DE LA RED ASFALTADA

N— | Escenarios |
| 2005 2011] 2016

Km Acumulado 8,567 12,230 19,614

TOTAL Km - Quinquenio 8,567 3,663 7,384
Carpeta Asfaltica 8,567 2,006 3,562
Pavimento Economico - 1,657 3,822

En el afio 2005 se contaba con 8,567 km de carreteras asfaltadas
En el quinquenio 2005-2011 se asfalto 3,663 km

En el Quinquenio 2011-2016 se ha programado 7,384 km, totalizando 19,614 km (afio 2016).

RVN NO CONCESIONADA 18,428

Rehabilitacion, mejoramiento y construccion 11,429
Conservacion y mantenimiento 6,998

RVN CONCESIONADA 11,478

Rehabilitacién, mejoramiento y construccion 9,947

Conservacion y mantenimiento 1,531

TOTAL MILLONES DE S/. 29,905

Fuente:
- Provias Nacional - PVN
- Oficina de Presupuesto y Planificacion - MTC
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EJECUCION DE OBRAS EN LA RVN POR QUINQUENIOS
EJECUTADO 1991-2010 Y PROYECTADO 2011-2015 1/
KILOMETROS
10.000 -

m RVN CONCESIONADA - Conservacién y mantenimiento 9.091

9.000

= RVN CONCESIONADA - Rehabilitacion, mejoramiento y
construccién

8.000

7.000

6.000

5.000

4.000

3.000

2.000

1.000

1991-1995 1996-2000 2001-2005 2006-2010 2011P-2015P

1/ En este cuadro no incluye contratos de conservacion por niveles de servicio. Entre el 2006-2010 lleg6 a 7,935 Km. y del
2011-2015 se estima en 14,029 Km.

Fuente: PROVIAS NACIONAL - OPEI/PFISICA



EJECUCION DE OBRAS EN LA RVN POR QUINQUENIOS
EJECUTADO 1991-2010 Y PROYECTADO 2011-2015 1/
MILLONES DE S/.

35.000 | 4 RVN CONCESIONADA - Conservacién y mantenimiento
= RVN CONCESIONADA - Rehabilitacion, mejoramiento y

construccion _ o 29.905
30.000 | =RVN NO CONC. - Conservacion y mantenimiento

25.000

20.000

15.000

12.244

10.000
5.000 - 3.656

2001-2005 2006-2010 2011P-2015P

Fuente: PROVIAS NACIONAL - OPEI/PFISICA



,( 7 \)\‘\ INTERVENCIONES

J { \’%{_ EN LA RED VIAL NACIONAL
Int ' 2011 sty B ﬂ
niervenciones o i COLOMBIA f
> ECUADOR R
INTERVENCIONES | 2011P
EN KILOMETROS
RVN NO CONCESIONADA 13,673
Rehabilitacion, mejoramiento y construccion 525 .
Mantenimiento de la RVN 13,148
Rutinario de la RVN pavimentada (*) 825
Rutinario de la RVN no pavimentada 923
Periddico de la RVN pavimentada (**) 252 T~
Por niveles de servicio - OPE 7,342 e
Por niveles de servicio - UGC 3,806 t&
RVN CONCESIONADA 4,604 o %; ,
Rehabilitacién, mejoramiento y construccion 218 .y 43 ) \ \ 7
Cofinanciada 218 S vV A —
Autofinanciadas . e ‘ o
Conservacién y mantenimiento ~ 4,386 R < - L PA:% I
COfinanCiada 3’626 SAN VICENTE DE CARETE Ng ‘a A(:IM)NOI:k h :“’-.( vajg‘vt"kp }J‘
Autofinanciadas ’ 761 G ] > N /
TOTAL INTERVENCION EN LA RVN 18,278 e
LONGITUD RVN existente 4/ 23,072 \

1/ El mantenimiento no es acumulable por periodos ni mensual.

2/ Informacion de OSITRAN - OGPP

3/De acuerdo al Contrato de Concesion se debe mantener las
carreteras concesionadas

4/Longitud de la red vial existente, segun el Decreto Supremo 036-
2011-MTC, que aprueba el Clasificador de Ruta vigente en cada afio.

I OBRAS EN EJECUCION Y/O CONCLUIDAS
I CONCESIONES OTORGADAS

B CNS CONSERVACION NIVELES DE SERVICIO




Conservacion por Niveles de Servicio 2011-
2016

Ecuador Colombia

Iquit
Javitos

Gestion de Conservacion en la Red Vial Nacional

=Saramiriza

Longitud

*Yurimaguas

Modalidades de Conservacion
Km

Conservacion a través de Contratos por niveles de servicio 17,237

Brasil  Conservacidn a través de Concesiones:
(Auto sostenidas y Cofinanciadas) 5.363

En obras de rehabilitacién, mejoramiento y construccion 475

Total Intervencion 23,075

+ +
Barrancy 4 Lorresponde a los 5,363 km concesionados y que se ejecutara intervenciones en el
Océano ‘quinquenio Ago.2011 —Jul.2016
Pacifico

Puerto
Maldonado,

Loromayo

San Juan bT.Cahuachn
de Marcona

San Juan |
de Siguas,

_ Conservacion por

Niveles de Servicios
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Financiamiento de las Intervenciones en la RVN

Millones de S/.
FINANCIAMIENTO | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011P
Ordinarios 247 255 236 232 270 538 1,139 1,334 2,484 4,479 4,888
Directamente recaudados 255 98 184 230 172 201 147 162 105 284 144
Por operaciones oficiales de credito 216 312 267 378 267 96 23 0 789 195 610
Donaciones y transferencias, privatizacion y - - 20 15 1 39 45 48 83 54 59
concesiones
TOTAL GASTO [ 7187 e65' 707 856 ' 709' 874 1,355 1543 3460  5012| 5701
6.000 ~ 5701
5.000
4.000
3.000
2.000
1.000
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011P
m Donaciones y transferencias, privatizacion y concesiones = Por operaciones oficiales de credito

M Directamente recaudados B Ordinarios




PEAJES EN LA RED VIAL NACIONAL

MTCA.

PROVIAS NACIONAL

RVN NO CONCESIONADA

Longitud : 10,263 Km.

Unidades de Peaje . 33 UP

RVN CONCESIONADA

Longitud :5,042.09 Km.
: 57 UP

Unidades de Peaje

Red Vial Nacional
Unidades de Peaje

@ DESMCTIVADO
@ concEsION

QI TUNCIONAMENTO
@PROORAMADD
QU SPENDIDO TEMPORALMEN TE
Tipo Pavimento
PAVIM
~Fatalado
“MYmade
Proyecto




Resumen situacional de la RVN

Red Vial Nacional existente[1] 23072 | 100
a) RVN Concesionada : 5363 23
b) RVN No Concesionada: 17709 | 77 | 100

Con Contratos Conservacion por

65
niveles de servicio [2]: 11448
Con diversas intervenciones [3] 6261 35

[1] Cuenta con Inventario Vial Basico (Estudio de la Medicion) - DGCF-MTC.Dic 2010

[2] CCxNS Proyecto Peru: 7,543.650 Km.; Unidad Gerencial de Conservacion: 3,904.463 km.

[3] Comprende: obras de mejoramiento y rehabilitacion, Estudios de Pre inversién e Inversion;
mantenimiento Periddico, e intervenciones de Emergencia
PVN/OPEI/PFIS/20111205
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5. Desarrollo vial continuo

5



CONTEXTO

1. Zonas con grandes potenciales econdmicos sin
explotacion.

2. Zonas de extrema pobreza con incipiente presencia
del Estado.

3. Necesidad de integrar, conectar y articular al Pais
para desarrollar el mercado interno y externo, y
construir un pais mas competitivo.

El Desarrollo de un pais debe sustentarse en la integracion de las distintas
poblaciones a los mercados nacionales e internacionales, fomentando el
intercambio que permita potenciar sus ventajas competitivas.
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CONSERVACION Y DESARROLLO VIAL (1/5)

» Es facil reconocer la importancia
de la Conservacion,
especialmente por los elevados
costos que representa el no
Intervenir oportunamente, para
asegurar el uso permanente de
las carreteras.

» Una de las mayores dificultades se origina en la drastica
separacion de los Gastos en Rehabilitacion y
Mejoramiento, con los Gastos en Conservacion,
considerando a los primeros como Inversion y a los
segundos como Gastos Corrientes.

53



CONSERVACION Y DESARROLLO VIAL (2/5)

» La Rehabilitacion, Mejoramiento, Conservacion,
Emergencias y Operacion de carreteras nacionales, se
Interrelacionan de muchas maneras entre si; sin embargo,
se suelen tratar de manera separada, aungue la cercania
tan alta entre las dos primeras ha obligado a unirlas.

Mejoramiento y Rehabilitacién Carretera Sullana — EIl Alamor

EN PROCESO AHORA



CONSERVACION Y DESARROLLO VIAL (3/5)

> Esta separacion conlleva a dificultades de dos clases: (i) de orden
practico, ya que una intervencion de cualquiera de las clases puede
conducir a intervenciones de otras clases para resolver el problema que
origina la intervencion; (ii) de orden tecnologico, puesto que el acelerado
cambio técnico que se registra en el sector transportes obliga a
Intervenir en varios campos a la vez, para obtener el efecto deseado.

» Necesitamos una nueva categoria que permita contener las diversas
iIntervenciones, teniendo como perspectiva la produccion de mejores
servicios para los usuarios de la infraestructura.

Conservacion NS Huancayo —Imperial —
Izcuchaca — Ayacucho. Imperial - Pampas




CONSERVACION Y DESARROLLO VIAL (a/5)

» Se propone la categoria de Desarrollo Vial Continuo, en donde las
iIntervenciones estén justificadas siempre que los resultados sean
mayores 0 mejores o0 ambos, sin importar que se originen en el ambito
de la conservacion, de la operacion o del mejoramiento, o que algunas
de las cinco categorias se mezclen entre si.

> La propuesta es que la diferencia tajante entre rehabilitacion y
conservacion (actual entre Inversion y Gasto Corriente), debe ser
superada, porque en la practica se mezclan permanentemente.
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CONSERVACION Y DESARROLLO VIAL (5/5)

* En este marco, se espera también que el uso de contratos
de conservacion de infraestructuras por resultados a
mediano plazo se generalice en el pais, conllevando a que
las contrataciones publicas acepten crecientemente la union
de contratos de inversion con la respectiva conservacion de
las infraestructuras; como ocurre con los contratos

conocidos como CREMA (que viene de Contratos de Rehabilitacién y
Mantenimiento) usados extensamente en Argentina, Uruguay Yy el sur del Brasil
(promovidos por el Banco Mundial y el BID).

« Esta categoria de Desarrollo Vial Continuo la creamos
para comprender y ejecutar mejor las intervenciones de
conservacion de carreteras por niveles de servicio.
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CONSERVACION POR NIVELES DE SERVICIO

NIVELES DE SERVICIO: Indicadores que califican y

cuantifican el estado de servicio de una via, y que Estos contratos en corredores
normalmente se utilizan como limites admisibles hasta ;. .

los cuales pueden evolucionar su condicion superficial, econdmico-viales buscan que
funcional, estructural, y de seguridad. Los indicadores las vias se encuentren en un

ic’m propios a co!da. via y varian de acuerdo a factores permanente buen estado
écnicos y economicos dentro de un esquema general

de satisfaccion del usuario (comodidad, oportunidad, para el usuario final.

seguridad y economia) y rentabilidad de los recursos
disponibles.

CORREDOR VIAL CANETE-LUNAHUANA-PACARAN-CHUPACA-ZUNIGA-DV.
YAUYOS-RONCHAS

Antes Después
- : S N

Corredor vial: conjunto de dos o mas rutas
continuas que se conforman con una finalidad
especifica (Glosario de Términos de Infraestructura
Vial).

.
. e

Corredor econémico: espacio econdmico definido
por flujos comerciales entre areas rurales vy
ciudades intermedias de las cuencas, sub cuencas y
microcuencas, con una légica propia de
articulacion por la presencia de mercados,
potencial econdmico, conexién de red vial,
comunicaciones y poblacién (Glosario de Términos
Econdmicos)




6. Retos
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Algunas consideraciones previas...

» Laimportancia de la infraestructura para el crecimiento econémico y
para la transformacion social esta claramente sustentada y es
especialmente importante en territorios de geografia complejay
extensa, como el nuestro

» ¢Como desarrollar la red vial nacional existente? Las respuestas
posibles son muchas: construyendo nuevas carreteras, rehabilitando
las existentes, sin dejar de cuidar las disponibles. En estos casos la
conservacion o mantenimiento de las carreteras queda en segundo
plano, como actividad complementaria

» Otra respuesta posible es poner en el centro a la conservacién, y
desarrollar la red a partir de ella. Orientada hacia esta segunda
respuesta se encuentra la idea de Desarrollo Vial Continuo. Ponemos
la conservacion en el centro porgue es la Unica actividad que tiene
toda la red como referencia permanente
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RETOS u»

Mantener el nivel de servicio al 100% en condicion buena

Pasar del concepto tradicional de conservacion al de desarrollo
continuo, considerando la tendencia de inclusion de la movilidad
sostenible en vez de transporte. Pasar del concepto de Conservacion de
carreteras al concepto de gestion de carreteras

Implica contribucion al desarrollo de la competitividad e impulso de |la
actividad econdmica en plena armonia con los habitantes y del
territorio

Implementar sistemas de transporte inteligente (ITS) y su interaccion
con los usuarios de las carreteras

Inspeccionar la red vial nacional en tiempo real, a través del uso de las
tecnologias existentes, como la geomatica satelital. Comunicacion en
tiempo real para atencion de emergencias.

Inventario vial calificado y valorizado, actualizado permanentemente.
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RETOS ¢

Ir hacia el encuentro de los grandes Corredores Econdmicos con Trozos de
Red. Implica integrar el sistema nacional de carreteras por corredores
viales logisticos y su optimizacion

Mejorar la articulacion de competencias y responsabilidades entre los
diferentes niveles de gobierno.

Profundizar las asociaciones publico — privadas: el caso especial de las
mineras y energéticas en el Perd.

Pasar de los proyectos de transporte a intervenciones con enfoque
territorial (paquetes de proyectos en espacios predefinidos).

Priorizar la atencidn de los bienes publicos: soluciones practicas ante |la
dificultad de identificar las preferencias colectivas.

Asegurar los recursos para la inversion, operacion y mantenimiento de los
bienes publicos.
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CARRETERA CAMIARA-TACNA-LA CONCORDIA, TACNA-TARATA, TACNA-
PALCA, ILO-TACNA

En proceso después
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CARRETERA DV. HUMAJALSO - DESAGUADERO

después
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