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INTRODUCCION

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC) tiene como. misién asegurar:la
provision de infraestructura y servicios de transportes y comunicaciones a toda la‘poblacion,
de manera segura, sostenible, inclusiva y.competitiva, orientada a la integracion y desarrolio
nacional; para ello’en su calidad’ de Organo Rector de los (sectores transportes y
comunicaciones, tiene competencias exclusivas en las materias de aeronautica civil,
infraestructura y servicios de transportes de alcance nacional e internacional, asi como, en

infraestructura y servicios de comunicaciones.

Ademas, el MTC promueve la planificacion, el disefiory la ejecucién de inversiones en, sus
diversas modalidades, que permitan el desarrollo intermodal, econdmicamente) eficiente y
ambientalmente armonico-que mejore, la~competitividad: ‘del comercio, la logistica y. el
desarrollo industrial’ del pais; con-la finalidad cde contribuir al‘'cierre de brechas de
infraestructura y acceso de servicios asociados al: transporte aéreo, acuatico, ferroviario,

terrestre y urbano; asi como de las telecomunicaciones.

En el ejercicio de las competencias resefiadas, el MTC, bajo el principio de cierre de brechas
de infraestructura y provision de los-servicios publicos; ejecuta proyectos en el marco- del
Sistema Nacional de Programacion Multianual y Gestion de Inversiones (Invierte.pe), a través
de las fases de programacioén multianual de inversiones, formulacion y evaluacion, ejecucion
yfuncionamiento de inversiones publicas, y el Sistema Nacional de Promocion de lainversion
Privada (SNPIP), mediante las fases de planeamiento y programacion, formulacion,
promocioén y ejecucidon de inversiones privadas mediante las modalidades de Asociacién

Publico Privada (APP) y Proyectos en Activos (PA). Dichos sistemas se articulan debido a
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que toda inversion que contemple el uso de recursos publicos debe cumplir el ciclo de

inversiones establecido por el Invierte.pe.

En esa linea, corresponde mencionar que, la fase de Planeamiento y Programacion del
SNPIP ‘comprende la: planificacion delos potenciales proyectos y programacién de 'los
compromisos, firmes o contingentes, correspondientes a APP y/o PA, la cual se;materializa
en el Informe Multianual de Inversiones en-Asociaciones (Publico Privadas; (IMIAPP). Dicho
informe es el instrumento de gestion formulado por-la-entidad, cuyafinalidad es identificar los
potenciales proyectos de APP y PA a ser incorporados al proceso de promocion en un futuro
inmediato; asimismo, tiene un caracter integrador, articulando el analisis y objetivos
contenidos en otros documentos de gestion de la entidad con la Programacion Multianual de

Inversiones elaborado en el marco de las normas que regulan el Invierte.pe.

A" continuacion;'se desarrolla €l IMIAPP del MTC, el cual se)realiza en el marco de lo

establecido en:

- Resolucién Directoral N° 004-2016-EF/68.01 de fecha 19.05.2016, que aprueba los
Lineamientos para la aplicacion de los criterios de elegibilidad de los proyectos de

asociacion publico privada.

- Decreto Legislativo 'N° 1252 de-fecha 01.12.2016, que crea el Sistema Nacional de

Programacion Multianual y Gestion de Inversiones y sus modificatorias (SNPMGI).

- “Resolucién Directoral N° 001-2017-EF/68.01.de fecha 08.06.2017, que aprueba los
Lineamientos para la Elaboracién del Informe Multianual de Inversiones en Asociaciones
Publico - Privadas (IMIAPP) para el afio 2017.

- Decreto Supremo N° 242-2018-EF de fecha 29.10.2018, que aprueba el Texto Unico
Ordenado del Decreto Legislativa N° 1252 (en adelante, el TUO del' DL 1252).

- Decreto Supremo N? 284-2018-EF de fecha 09.12.2018, que aprueba el Reglamento-del

Decreto Legislativo N° 1252 y su' modificatoria (en adelante, el Reglamento del DL 1252).

Resolucion Directoral N° 001-2019-EF/63.01 de fecha 23.01.2019, que aprueba la

Directiva General del SNPMGI y modificatorias (en adelante, la Directiva General).
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- Resolucién Ministerial N° 658-2021-MTC/01 de fecha 02.07.2021, que aprueba el Texto
Integrado del Reglamento de Organizacion y Funciones (ROF) del Ministerio de

Transportes y Comunicaciones (MTC).

- Decreto Legislativo N° 1550-de fecha 23.04.2023, que modifica‘el Decreto Legislativo N°
1362:que regula la promocién de la inversion privada mediante Asociaciones Publico:-

Privadas (APPR) y Proyectos enActivos (PA) (encadelante, DL 1362y modificatorias).

- Resolucién Ministerial N° 921-2023-MTC/01 de fecha 21.07.2023, que aprueba los 23

"Indicadores de Brechas del Sector Transportes y Comunicaciones".

- Decreto SupremoN°182-2023-EF de fecha 23.08.2023, que modifica el Decreto Supremo
N° 240-2018-EF que aprueba el Reglamentodel Decreto Legislativo N° 1362 (en'adelante,
Reglamento del DL 1362 y modificatorias).

- Decreto Supremo N° 195-2023-EF de fecha 10.09.2023, que aprueba el Texto Unico
Ordenado del Decreto Legislativo N° 1362 y modificatorias (en adelante, el TUO del DL
N° 1362).
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1. Diagnéstico de la infraestructura y servicios publicos

La infraestructura y los servicios de transportes y comunicaciones se han convertido en
sectores estratégicos para impulsar el desarrollo econémico y de apoyo de las actividades
productivas, al comercio-interno y externo, asi como para la movilizaciéon de la poblacién.
Tienen un rol fundamental para;la‘conectividad-fisica y digital, asi como para la-articulacion
de los espacios nacionales 'y esquemas de integracion regional y mundial.'En esa linea, el
Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC)tiene como politica fomentar la inversién

privada en infraestructura como complemento a los esfuerzos de la inversion publica.

Esta seccion presenta el diagnostico correspondiente a la situacién actual y analisis de la
infraestructura disponible en los sectores de transportes y comunicaciones. El analisis servira
comao:-punto de partida, para la identificacion de potenciales necesidades. de intervencion, las
mismas que, finalmente, condicionan y/o contribuyen en la definicion de los lineamientos y

estrategias-del Ministerio‘para el desarrollo ‘'de proyectos mediante el mecanismo de APP.

El Pliego 036: MTC es el érgano del Poder Ejecutivo con personeria juridica de derecho
publico encargado de liderar el Sector Transportes y Comunicaciones, a fin de integrar interna
y externamente al pais, vinculando las zonas de generacién de recursos, produccion,
mercados y centros poblados, mediante la formulacion, aprobacion, ejecucion y supervisiéon

de lafinfraestructura de transportes y.comunicaciones.

Las funciones especificas“de competencias exclusivas, del MTC es:_a) planear, regular,
autorizar, gestionar’'y evaluar los servicios de transporte aéreo y transporte multimodal; b)
planear, supervisar y evaluar la infraestructura de comunicaciones; ¢) Normar, planificar,
gestionar, regular, fiscalizar y evaluar el sistema de plataformas logisticas; asimismo, se
cuenta con las funciones especificas de competencias compartidas, tales como: i) planear,
regular, gestionar, ejecutar, supervisar y evaluar la infraestructura vial, ferroviaria,
aeroportuaria, portuaria y vias navegables, en el ambito de su competencia; y ii) Promover la

infraestructura de telecomunicaciones; entre otros.
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El sector transportes se encuentra segmentado por modalidades, siendo estas: Transporte

Terrestre, Transporte Ferroviario, Transporte Aéreo y Transporte Acuatico.

Las inversiones'en infraestructura de transportes son fundamentales para el‘desarrollo
econdmicoy social del pais; contribuyen a'la generacion de empleo, mejoran-las condiciones
y-seguridad del transporte, impactan’'en forma positiva en la reduccion de los tiempos'y los
costos de viajes de pasajeros y carga, entre otros multiples beneficios. EI MTC en el marco
de sus competencias, identifica y evalla la infraestructura de transportes requeridas por el
pais, promueve la participacion del sector privado en este tipo de inversiones permite ampliar
la oferta de carreteras, puertos, hidrovias, aeropuertos y ferrocarriles, asi como elevar la
calidad “del servicio_del transporte publico. Dicha participacion se_concreta mediante-la
suscripcion de ‘contratos de concesion con compromisos de inversion en el financiamiento,
desarrollo,'conservacion uoperacion de los diferentes tipos de infraestructuras por un periodo
de tiempo establecido. La regulacién, supervision y fiscalizacion de'la infraestructura esta a
cargo del Organismo Supervisor de la Inversion en Infraestructura de Transporte de Uso
Publico (OSITRAN).

Al 2022, el Peru cuenta con 32 contratos de concesién suscritos, cuyos compromisos de

inversion ascendierona'US$ 17 157 ,4 millones, segun se muestra a continuacion:

Gréfico 1. Compromiso de inversion de los contratos de concesion por tipo de infraestructura) 2022 (En US$)

Ferrovias

6,018
35.1%

Carreteras

5,014
29.2%

US$ 17 157,4 M

4

Hidrovias Aeropuertos

112 3,096
07% Puertos 18.0%
2,917
17.0%
Fuente: Anuario Estadistico 2022
Elaboracién: MTC - OGPP
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1.1.1. Transporte Terrestre:

Segun la Ley N° 27181, “Ley General de Transporte y Transito Terrestre”; se dispuso que el
MTC es el érgano rector a nivel nacional en materia de transporte y transito terrestre, con las
competencias normativas necesarias.para dictar los reglamentos nacionales.

En ese sentido; laDireccion General de Programas y Proyectos de Transporte (DGPPT) del
MTC, es la'encargada de dictar los reglamentos para administrar y mantener la infraestructura
nacional no concesionada. Para tal'fin, se aprobé el Reglamento de Jerarquizacién Vial
mediante D.S. N° 017-2007-MTC, donde se establece los criterios para el ordenamiento de
carreteras y las clasifica en tres niveles de jerarquias de la red vial, en base a su interconexién
y articulacién, y a su vez se dispone a las autoridades competentes para la gestion de la red
vial, siendo la Red Vial Nacional de competencia del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, la Red Vial Departamental de competencia de los Gobiernos Regionales y

la Red Vial Vecinal de competencia de los Gobiernos Locales.

Asimismo, el documento técnico que indica el ordenamiento de carreteras es el Clasificador
de Rutas del Sistema Nacional de Carreteras (SINAC)', el cual es actualizado continuamente
y toma en cuenta i) los cambios experimentados por las intervenciones viales; ii) los ajustes
de las carreteras que atraviesan zonas urbanas; iii) las clasificaciones y reclasificaciones de
las vias; iv) la incorporacion de redes viales vecinales no registradas provenientes de los
Planes Viales; y v) los ajustes de, trayectorias como resultado de, las actualizaciones por

Inventarios Viales.

Al'2022, el numero de rutas de la'red vial del SINAC paso6 a conformar un total de 14 916
rutas: 159 rutas Nacionales, 454 rutas Departamentales y 14 303 rutas? Vecinales. En
relacion a la longitud, el SINAC tiene un total de 180 385,8 km, de los cuales el 96,3% es red
vial Existente y 3,7% es red vial Proyectada. De la red vial Existente, el 17,9% son carreteras

Pavimentadas, y el 82,1% son consideradas como carreteras No Pavimentadas.

" Aprobado mediante Decreto Supremo N°011-2016-MTC de fecha 24.07.2016 y actualizaciones.
2 Existen 1 997 rutas Vecinales No Registradas en proceso de su inscripcion al Registro Nacional de Carreteras
(RENAC) en el cual se inscriben las vias que conforman el Sistema Nacional de Carreteras (SINAC).
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Tabla 1. Infraestructura Vial del SINAC, segun jerarquia y tipo de superficie de rodadura, 2022

(Kilémetros)

JERARQUIA DEL

RED VIAL EXISTENTE (Superficie de Rodadura)

PROYECTADA

SINAC

Pavimentada

No Pavimentada Total

TOTAL

310650 17,9% 1427199 82,1% 1737849  96,3% 180 385,8
Nacional 226750 73,0% 44389 3,1% 271139 15,6% 1'883,5 28 997,4.)16,1%
Departamental 5126,1,.16,5% 229996 161% 281257 16,2% 4612,6 327383 18,1%
Vecinal 32639 10,5% 115 281/480,8% 118 545,3) "68,2% 104,8 118 650,1 65,8%

Fuente: Anuario Estadistico 2022

Elaboraciéon: MTC - OGPP

Tabla 2. Red Vial del SINAC, por tipo de superficie, segun departamento, 2022
(Kilémetros)
RED VIAL EXISTENTE (Superficie de Rodadura)
DEPARTAMENTO NO PAVIMENTADA TOTAL PROVECTADA  OTA-
PAVIVERBP* Afirmada _Sin‘Afirmar  Trocha SUE : 7
TOTAL

TOTAL 310650 470132  37550,3 58156,4 142 719,9 173 784,9 6600,8 180 385,8

Amazonas 888,3 1140,3 1.065,8 4125 2618/6 3506,9 62,6 3569,5

Ancash 21089,2 2579,6 17413 4330,9 8%651,8 10 741,0 66,3 108073

Apurimac 1.068,4 2307,7 2276,6 2509,2 7093,5 8.161,9 153,3 8315,2

Arequipa 2826,1 1714,2 2620,0 3146,8 7480,9 10 307,0 34,1 10 341,2

Ayacucho 2252,5 3055,1 3081,3 4090,9 10 227,3 12 479,8 108,2  12587,9

Cajamarca 1647,7 5272,0 3367,6 53592 13 998,7 15 646,4 27,0 156734

Callao 49,7 - 1,7 - 1,7 51,4 1,5 53,0

Cusco 2469,9 5895,3 2387,9 6666,3 14 949,5 17 419,4 7363 181557

Huancavelica 1198,8 1959,4 27569 23816 7098,0 8296,8 - 8296.8
Huanuco 1064,7 27228 1557,9  2602,6 6883,3 7 948,0 92,3 8040,3
lca 949,6 735,0 658,7 13685 2762,3 3711,8 421 3753,9

Junin 1488,6 4173,5 2956,3 . 348334 10 563,3 12 051,8 93,0 121448

La Libertad 1202,6 2477,2 912,7- 42813 7671,1 8873,7 256,4 9 130,1

Lambayeque 684,5 4942 6954 13254 2515,0 31994 44,9 3244,3

Lima 1716,9 2071,0 1568,5 22548 5894,3 7611,2 231,9 7 843,1

Loreto 246,4 225,0 47,8 384,8 657,5 903,9 1782,9 2686,9

Madre de Dios 407,7 533,6 783,0 290,9 1607,4 2015,1 1347,0 3362,2
Moquegua 716,0 727,5 1.020,0 467,0 22145 2930,6 - 2930,6
Pasco 4222 1.866,8 933,6 4135 32138 3636,1 36,2 36722
Piura 2171,0 1099,3 1717,9 39401 6757,2 8928,3 187,4 91157
Puno 3096,0 3142,9 3003,7 4368,2 10,514,9 13610,9 2526 138635

San Martin 964,6 1994,6 8914 17142 4600,2 5564,9 403,1 5 968,0

Tacna 970,3 619,0 606,0 457,6 1682,6 2652,9 27,9 2680,8

Tumbes 246,4 77,6 299,2 378,6 7554 1001,8 41,3 1.043,1

Ucayali 226,9 129,5 5091 15782 2306,8 25338 572,5 3.106,3

Fuente: Anuario Estadistico 2022
Elaboracion: MTC - OGPP
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Gréfico 2. Mapa de la Red Vial del Sistema Nacional de Carreteras — SINAC
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Fuente: Anuario Estadistico 2022
Elaboracion: MTC - OGPP.

Asimismo, se precisa que en el caso de la red vial Nacional esta clasificada por tres (3) ejes

Longitudinales y veinte (20) ejes Transversales, y sus respectivas Variantes y Ramales.

Los Ejes Longitudinales, son carreteras que unen las fronteras norte y sur del pais y estan
denominados por su ambito territorial: Costa, Sierra 'y Selva, y representan-el 29,4% (7 961,4
Km) de la red vial Nacional Existente. Los egjes’ Longitudinales se clasifican'en i) La
Longitudinal-de la Costa con'2 636,7 km,-ii) la Longitudinal)de la Sierra cuenta con 3 503,4
km de longitud, y iii)la Longitudinal de‘la Selva cuenta'con 1 821,4 km de longitud.
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Los Ejes Transversales o de Penetracion, conforman rutas que articulan la costa hacia el
interior del pais interconectando los ejes longitudinales de la red vial Nacional, el cual

representa el 33,2% (9 000 km) de la red vial Existente.

Las Variantes y Ramales, son rutas de menor longitud que se bifurcan de las longitudinales

y transversales; representando €1:37,4% (10 152,2'km) de la red vial Existente.

Tabla 3. Red Vial Nacional, por su clasificacién, 2022

(Kilémetros)

CLASIFICACION DE RED VIAL EXISTENTE (superficie de rodadura)
RUTAS NACIONALES PROYECTADA TOTAL
Pavimentada  No Pavimentada TOTAL

22 675,0 27 113,9 1883,5 28997 ,4
83,6% 93,5% 6,5% 100,0%
Ejes Longitudinales 7 675,5 285,9 7961,4 29,4% 903,4 8 864,8
Long. de la Costa (RPE-1) 2636,7 0,0 2636,7 33,1% - 2636,7
Long. de la Sierra (PE-3) 3382,8 120,6 3503,4 44,0% - 3503,4
Long. de la Selva (PE-5) 1656,0 165,4 1821,4" 22,9% 9034 27248
Ejes Transversales 7726,4 1273,8 9000,2 33,2% 636,8 9637,0
Variantes - Ramales de Ejes 72731 2 879,2 10 152,2 37,4% 343,3 10 495,5

Fuente: Anuario Estadistico 2022
Elaboraciéon: MTC — OGPP

En el caso de los Contratos de Concesion de Carreteras a nivel nacional, a nivel financiero

se considera en el compromiso de inversion, las obras obligatorias, adicionales,
complementarias u otra nomenclatura’que considere el contrato de «concesion; precisando
que, a diferencia de las obras-obligatorias, las-otras intervenciones suman al Compromiso de

inversion original, cuando se culmina dicha intervencion.

Tabla 4. Inversiones valorizadas en los Contratos de Concesion de Carreteras al 2022 (En millones de US$)

COMPROMISO EJECUTADA

TOTAL %
CARRETERAS INVEI??%ION 2018 2019 2020 2021 2022 EJECUTADA AVANCE
TOTAL 5014,0 167,4 89,6 1224 337,7 1571 4818,3 96,1%
Autopista del Sol - Trujillo -Sullana 492,6 155 10,3 414 2089 198 447 4 90,8%
Buenos Aires’- Canchaque 39,2 0,7 0,1 0,0 0,0 0,0 37,6 95,8%
IIRSA Centro - Tramo 2 153,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 120,3 78,3%
IIRSA Norte: Paita - Yurimaguas 641,4 12,0 4,0 1,2 29 26,3 603,4 94,1%
IIRSA Sur Tramo-1: Marcona - Urcos 1454 9,5 1,8 0,0 0,02 0,0 152,1 104,6%
IIRSA Sur, Tramo 2: Urcos - Inambari 705,2 9,8 0.4 0,01 0,0 1,4 671,2 95,2%
IIRSA'Sur Tramo 3: Inambari - Ifapari 687,4 0,6 4,6 3,0 2,5 0,0 636,1 92,5%
IIRSA Sur Tramo 4: Azangaro - Inambari 663,7 31,3 20,0 10,0 52,0 31,5 853,6 128,6%
IIRSA Sur Tramo 5: llo Matarani - Azangaro 329,9 9,8 6,3 59 13,3 29,1 285,0 86,4%
Longitudinal de la Sierra Tr 2: Ciudad de Dios 269,2 58,9 0,3 16,5 0,0 0,0 2229 82,8%
Red Vial N° 4 - Pativilca - Puerto Salaverry 286,2 2,6 0,4 13,2 37,9 26,9 256,0 89,4%
Red Vial N° 5 - Tramo Ancon - Huacho - Pativilca 140,8 57 39,9 0,2 2,6 52 172,0 122,2%
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COMPROMISO EJECUTADA TOTAL %
CARRETERAS DE
INVERSION 2018 2019 2020 2021 2022 EJECUTADA AVANCE
Red Vial N° 6 - Pucusana - Cerro Azul - Ica 258,8 0,0 0,0 27,4 16,3 16,9 256,5 99,1%
Tramo Vial - Mocupe - Cayalti - Oyotun 24,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 24,8 99,9%
Tramo Vial - Ovalo Chancay - Huaral - Acos 41,6 0,0 0,0 0,0 1,2 0,0 41,2 99,1%
Tramo Vial Desvio Quilca - Desvio Arequipa 134,3 1.1 1,6 3,5 0,0 0,0 38,3 28,5%

Fuente: ‘Anuario Estadistico 2022. Recogido de: ‘https://www.ositran.gob.pe/anterior/wp-
content/uploads/2023/01/inversiones-contratos-diciembre-2022.pdf
Elaboraciéon: MTC < OGPP

1.1.2. Transporte Ferroviario:

La red ferroviaria operativa del pais cuenta con una longitud total de 1 952,9 km y esta
compuesta por siete (7) Lineas Férreas para el Transporte Interurbano y una (1) Linea Férrea
para el Transporte Urbano. La administracion de las ocho (8) lineas férreas operativas esta a
cargo de empresas Publicas y Privadas. Segun su titularidad, el 87,1% (1 700,8 km) es
publica y el 12,9% (252,1 km) es-privada.

En.relacion con la administracion de la‘infraestructura ferroviaria Publica, el 88,9% (1,512,6
km) esta Concesionada y el 11,1% (188,2 km) restante es No Concesionada. La
infraestructura ferroviaria Publica No Concesionada comprende el Ferrocarril Huancayo -
Huancavelica, a cargo del MTC, y el Ferrocarril Tacna - Arica, a cargo del Gobierno Regional
de Tacna. Respecto a la infraestructura ferroviaria Concesionada se tiene el Ferrocarril
Transandino, con cerca'de 1 000 kildmetros y representa la linea férrea de-mayor longitud, el
cual recorre los departamentos:de Arequipa, Puno y Cusco. También se cuenta con el

Ferrocarril Central Andino; cuyo trayecto pasa por los departamentos de Lima, Pasco y Junin.

En el ambito urbano de Lima y Callao, se cuenta con el Sistema Eléctrico de Transporte
Masivo de Lima y Callao — Linea 1, el cual entré en operacion comercial en el afio 2012 y
permite unir la zona sur y noreste de la ciudad de Lima (Estacién Villa El Salvador hasta la
Estacién Baydvar de San Juan de Lurigancho). Asimismo, como parte de la implementacion
de la Red Basica del Metro de Lima, la Linea 2 (26,87 km:) y su Ramal Linea 4 (Av. Faucett-
Av. Gambeta de 7,5 km.), se encuentra actualmente en construccion, y permitira conectarse

con la actual'Linea 1 y el Metropolitano.
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Tabla 5. Infraestructura Ferroviaria por empresa o entidad y tramo, segun régimen de propiedad, 2018 — 2022

: . ADMINISTRACION / LONGITUD (km)
TITUL LINEA FERREA TRAMO ' 2018 2019 2020 2021 2022
TOTAL 1939,7 1939,7 1939,7 19529 19529
g o ENTIDAD A CARGO 188,7 188,7 188,7 188,2 188,2
< 0 | FERROCARRIL HUANCAYO - MTC 128,7 128,7 128,7 128,2 128,2
o 3 <Dt HUANCAVELICA Huancayo - Huancavelica 128,7 128,7 128,7 128,2 128,2
c_n' % 4 Gobierno Regional de Tacna 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0
) FERROGARRIL TACNA - ARICA Tacna - Arica 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0
CONCESIONARIA 1512,4)1%1512,4 15124 _1512,6 15126
Ferrovias Central Andina S.A 489,6 489,6 489,6 489,6 489,6
( Callao - La Oroya? 222,0 222,0 222,0 222,0 222,0
La Oroya - Huancayo 124,0 124.,0 124,0 124,0 124,0
FERROGARRIL DEL CENTRO, La Oroya- Cerro de Pasco 132,0 182,0 132,0 131,0 131,0
g Cut off - Huascacocha ¥ 11,6 11,6 11,6 12,6 12,6
< < Ferrocarril Transandino S.A. 989,7 989,7 989,7 989,9 989,9
o g Matarani - Arequipa 147,5 147,5 147,5 147,5 147,5
E' 7] Arequipa - Juliaca 304,0 304,0 304,0 304,0 304,0
E EJ, FERROCARRIL DEL SUR Y SUR Juliaca - Puno 47,7 47,7 47,7 47,7 47,7
g ORIENTE Juliaca - Cusco 337,9 337,9 337,9 337,9 337,9
o Empalme - Mollendo ¢ 17,9 17,9 17,9 17,9 17,9
Cusco - Hidroeléctrica Machupicchu 121,7 121,7 121,7 121,7 121,7
Pachar - Urubamba ¥ 13,0 13,0 13,0 13,2 13,2
SISTEMA ELECTRICO DE GyM Ferrovias S.A ¢ 33,1 33,1 33,1 33,1 33,1
TRANSPORTE Est. Villa El Salvador - Est. Grau 20,9 20,9 20,9 20,9 20,9
MASIVO DE LIMA Y CALLAO - LINEA 1 Est. Grau - Est. Bayovar 12,2 12,2 12,2 12,2 12,2
EMPRESA 238,6 238,6 238,6 2521 252,1
Union/Andina de Cementos S.A.A
| FERROCARRIL CARIPA - ~(Cemento Andino) 136 136 139 13,6 136
) CONDORCOCHA Caripa - Condorcoha 7/ 13,6 13,6 13,6 13,6 13,6
g Southern Peri Copper Corporation S.A: 217,7 217,7 217,7 231,2 231,2
< llo ~Toquepala 186,0 186,0 186,0 186,0 186,0
E E%';';OCARRIL SOUTHERN COPPER El Sargento - Cuajone ¥ 31,7 31,7 31,7 27,1 27,1
o ’ Botiflaca - Cuajone (Mina) 15,0 15,0
Millsite -Toguepala (Mina) 3,1 3,1
Nexa Resources (Votorantim Metais
FERROCARRIL SANTA CLARA Holding) 7,3 7,3 7,3 7,3 7,3
CAJAMARQUILLA Santa Clara - Cajamarquilla® 7,3 7,3 7,3 7,3 7,3

1/. Se considera Unicamente la via férrea principal y operativa. A partir del afio 2017 se viene sincerando las distancias por la incorporacién de tramos y el
mantenimiento que vienen realizando los administradores.

2/. La Oroya se encuentra en el km 222 de la via Callao-Huancayo

3/. Cut Off se encuentra en el km 206.167 de la via Callao-Huancayo

4/. Empalme se encuentra en el km 7.427 de la via Matarani-Juliaca-Runo

5/. Pachar se encuéntra en el km 61.365 dela via Cusco - Hidroeléctrica

6/ Informacién proporcionada por la.ex AATE (actualmente es la ATU). Estacion Villa ElSalvador - Grau y Grau - Bayovar, instaladas en el afo'2011y 2014).
Se consigna la longitud de la distancia comercial.

7/.Caripa se encuentra enkm 25.534 de la via La Oroya-Cerro de Pasco

8/. El Sargento se encuentra en el km 183.312 de la via Fundicién-Concentradora

9/. Santa Clara se encuentra en el km 29.475.de la via Callao-Huancayo

Fuente: Anuario Estadistico 2022
Elaboracion: MTC — OGPP
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Grafico 3. Mapa de Infraestructura Ferroviaria por Titularidad
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Fuente: Anuario Estadistico 2022
Elaboracién: MTC - OGPP

En elicaso de los Contratos de Concesion de Transporte Ferroviario, se han considerado los

ferrocarriles y, las lineas del metro, segun se muestra a continuacion:

Tabla 6. Inversiones valorizadas en los Contratos de Concesién de Ferrovias al'2022 (En millonesde US$)

) COMPROMISO EJECUTADA TOTAL % AVANCE
FERROVIAS DE EJECUTADA A LA

INVERSION 2018 2019 2020 2021 2022 FECHA

429,0 243,2 336,9 2479 3248,6 54,0%
Ferrocarril del Centro FRA Il 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 57,0 No aplicable
Ferrocarril del Sury Sur - Oriente FRA Il 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 77,8 No aplicable

Sistema Eléctrico de Transporte masivo de Lima y
Callao Linea 1 Villa El Salvador—Av. Grau - San 202,5 317,6 77,5 0,0 0,0 0,0 202,5 100,0%

Juan de Lurigancho
Sistema Eléctrico de Transporte masivo de Lima'y

Callao Linea 1 Villa El Salvador — Av. Grau-'San 469,2 1656 3514 2432/ 0,0 0,0 469,2 100,0%
Juan de Lurigancho (Adenda N° 4)
Linea 2 y Ramal Av., Faucett - AvicGambetta de la 53465 0.0 0 00 3369 2479 24422 45.7%

Red Basica del Metro de Lima'y, Callao

Fuente: Anuario Estadistico 2022. Recogido de: https://www.ositran.gob.pe/anterior/wp-
content/uploads/2023/01/inversiones-contratos-diciembre-2022.pdf

Elaboracién: MTC - OGPP
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1.1.3. Transporte Aéreo

El Peru cuenta con 146 instalaciones aeroportuarias operativas y autorizadas. Sobre la
titularidad de los aerédromos, 71 son de propiedad publica y 75 son de propiedad privada, tal

como se detalla en la siguiente tabla:
Tabla 7. Infraestructura' Aeroportuaria, por su titularidad, 2018-2022

(N° de Instalaciones Aeroportuarias)

TITULARIDAD 2018 2019 2020 2021 2022
TOTAL 128 142 144 146 146
Publica 67 69 71 72 71
Aeropuerto Internacional 11 11 11 11 Ky
Aeropuerto Nacional 19 19 19 19 19
Aerédromo 36 36 38 39 38
Helipuerto 1 3 3 3 3
Privada 61 73 73 74 75
Aerédromo 21 23 23 24 25
Helipuerto 40 50 50 50 50

Fuente: Anuario Estadistico 2022
Elaboracién: MTC - OGPP.

Grafico 4. Mapa-de la Infraestructura,Aeroportuaria por Titularidad
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Fuente: Anuario Estadistico 2022
Elaboracién: MTC - OGPP
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Respecto a las instalaciones aeroportuarias de propiedad Publica, el Estado otorgd 19
aeropuertos en Concesion, de los cuales 18 aeropuertos actualmente prestan el servicio de
operacion por las Concesionarias® (10 aeropuertos internacionales y 8 nacionales) y el
aeropuerto de Andahuaylas continia siendo administrado por CORPAC S.A. De las
instalaciones aeroportuarias No Concesionados, 28 'se encuentran administrados. por
CORPAC S.A. (1 aeropuerto internacional, 10 aeropuertos nacionales y 17 aerédromos) y 24
se encuentran bajo la administracion de otras entidades* (21 aerodromos y 3 helipuertos).

Elcavance financiero” de los Contratos de Concesion de Aeropuertos considera’a un
aeropuerto internacional del Aeropuerto Jorge Chavez, a 12 aeropuertos del Primer Grupo de
Aeropuertos y 6 aeropuertos del Segundo Grupo de Aeropuertos, segun se muestra a

continuacion:

Tabla 8: Inversiones valorizadas en los Contratos de Concesién.de Aeropuertos al 2022-(En millones de US$)

COMPROMISO EJECUTADA

AEROPUERTOS DE {QFAL %

INVERSIGN. = 2018 2019 ~2020° 2021 2022 ~/EJECUTADA AVANCE

9,1 7.8 15,0 4,5 33,9
Aeropuerto Internacional Jorge Chavez 22615 2,1 0,3 0,0 0,05 26,89 377,0 23,6%
Primer Grupo de Aeropuertos Regionales 635,2 3,7 7,5 15,0 4,3 3,4 141,0 22,2%
Segundo Grupo de Aeropuertos Regionales 199,6 3,3 0,0 0,0 0,2 3,6 69,6 34,8%

Fuente: Anuario Estadistico 2022. Recogido de: https://www.ositran.gob.pe/anterior/wp-
content/uploads/2023/01/inversiones-contratos-diciembre-2022.pdf
Elaboracién: MTC - OGPP

14.4. Transporte Acuatico

De acuerdo con el Plan-Nacional de Desarrollo Portuario. (PNDP)® y sus.-actualizaciones®, el
Sistema Portuario 'Nacional (SPN) esta constituido por un total de 108 Instalaciones
Portuarias (IP) los cuales ofertan los servicios necesarios para movilizar carga generada por
las operaciones de comercio y de trafico de cabotaje. Por el tipo de Instalacién Portuaria, 66
IP son Terminales Portuarios, 39 IP son Embarcaderos y 3 Terminales de Empresas
Pesqueras autorizadas para realizar actividades de descarga de productos hidrobiolégicos

de naves pesqueras atuneras provenientes de aguas:internacionales.

3 Corresponde a 18-aeropuertos que prestan el servicio dé)operacion por las Concesionarias: Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez y Aeropuertos Regionales y Provinciales Grupo | y II.

4 Comprende los aerédromos que son administrados por el Gob. Subnacional, las Comunidades Nativas, Policia
Nacional y Region Aérea Territorial de la FAP.

5 Aprobado mediante Decreto Supremo N° 009-2012-MTC y su modificatoria con el Decreto Supremo N° 010-
2015-MTC

6 Listado aprobado por el APN segun Resolucion de Acuerdo de Directorio N° 0111-2022-APN-DIR.

X/ Q)
Sg\\!nw/,i’/, BICENTENARIO CO[R]@HE [
==, =3 DELPERU u N
ZiNS 2021 - 2024 W

NN P/ej



so . | Ministerio
17 B PERU | de Transportes
1 y Comunicaciones

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2024 - 2026
MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Segun la titularidad, se cuenta con 49 IP publicas y 59 IP privados, tal como se detalla a

continuacion:

Tabla 9. Infraestructura Portuaria por Titularidad, segun departamento 2022
(N° Instalaciones portuarias)

PUBLICA
DEPARTAMENTO TOTAL . No PRIVADA
Concesionado :
Concesionado

Ancash 7 0 3 4
Arequipa 3 1 1 1
Callao 11 3 1 7
Ica 5 1 1 3
La Libertad 2 1 0 1
Lambayeque 1 0 1 0
Lima 7 0 2 5
Loreto 39 1 23 15
Madre de Dios 1 0 1 0
Moquegua 7 0 2 5
Piura 14 1 4 9
Puno 3 0 2 1
Tumbes 2 0 0 2
Ucayali 6 0 0 6
Fuente: Anuario Estadistico 2022

Elaboracién: MTC - OGPP

De las IP publicas, el Estado . otorgd en Concesion 8 y 2 se. encuentran en proceso de

concesion (Nuevo Terminal Portuario San’'Juan de Marcona en fase de promocién y el TP

Internacional Chimbote con opinion-de relevancia), Respecto a los 41:IP No Concesionados,

4 son administrados por ENAPU S.A., 1 es administrado por el Gobierno Central, 17 TP son

administrados por los gobiernos subnacionales y 19 son administradas por otras entidades’.

7 Incluye instalaciones administradas por PETROPERU S.A., FERROVIA, Terminales del Pert y Consorcio

Terminales y Estado Peruano
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Grafico 5. Mapa de la Infraestructura Portuaria Publica
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Fuente: Anuario Estadistico 2022
Elaboracién: MTC - OGPP

En el caso de los Contratos de Concesién de Transporte Portuario, se han

considerado el

avance financiero de_los’'ocho (8) puertos que se encuentran en ejecucion y/u operacion,

segun se muestra-a continuacion:
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Tabla 10. Inversiones valorizadas en los Contratos de Concesion de Puertos al 2022 (En millones de USS$)

PUERTOS COMPROMISO EJECUTADA TOTAL %
DEINVERSION 5318 2019 2020 2021 2022 EJECUTADA AVANCE
29171 449 140,8 754 99,0 119,22 1888,8 64,7%

Terminal d_e Embarque_ de Concentrados de Minerales 1132 00 0,0 00 00 00 1132 100,0%

en el Terminal Portuario del Callao

Terminal de Contenedores en el Terminal Portuario 7313 54 27 00 228 441 4396 60.1%

del Callao - Zona Sur

Termmgl Norte Multipropdsito en el Terminal 8956 39 131 0,9 25 135 4381 48,9%

Portuario del Callao

Terminal Portuario de Matarani 2914 0,0 3,2 6,0 0,0 0,5 290,4 99,6%

Terminal Portuario de Paita 311,6 4,2 11,2 73 8,0 233 259,9 83,4%

Terminal Portuario de Yurimaguas - Nueva Reforma 54,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 36,1 66,1%

Terminal Portuario General San Martin - Pisco 2491 29,0 101,6 432 37 0,0 182,0 731%

Terminal Portuario Multipropésito de Salaverry 270,2 2,5 9,1 180 62,1 379 129,5 47,9%

Fuente: Anuario Estadistico 2022
Elaboracién: MTC - OGPP

1.2..- Diagndstico.del Sector Comunicaciones

Segun lacUnioén Internacional de Telecomunicaciones (UIT), el Peru se encuentra por debajo
de la'media latinoamericana en cuanto a cobertura'de banda ancha’fija. Por otro-lado, en
cuanto al numero de suscriptores del servicio de banda ancha mavil por cada 100 personas,
el Peru esta por encima del promedio latinoamericano, segun la UIT8, a 2021. No obstante,
es importante precisar que, segun la informacion reportada por las empresas al MTC, al 2022
el 89% de la poblacioén tiene cobertura de telefonia movil; y el 11% restante de la poblacién
esta distribuido en 76,813 centros poblados (71% de los centros poblados) que no tienen

cobertura alguna.

Los indicadores ARPU® y CHURN!? presentan una ligera tendencia decreciente en el periodo
2018-2022. Esto evidenciaria problemas en el desarrollo del sector, lo que a su vez podria
perjudicar el cierre de brechas con desincentivos en inversiones, alza de tarifas, cambios de
decision de desarrollo de proyectos para ampliar cobertura y mejorar la calidad del servicio.
Por ello, es necesario implementar politicas publicas para contribuir con soluciones a los

posibles problemas en el mercado de telecomunicaciones.

1.2.1.." Servicios Publicos de Comunicaciones

8 Segun informacion publicada por la UIT (ITU data hub). hitps://datahub.itu.int/data/?e=PER&c=2&i=19303
9 Indicador ARPU: promedio de ingresos por usuario de servicio movil.
10 Indicador CHURN: tasa de suscriptores o clientes perdidos o que se dan de baja durante un periodo de tiempo.

/7 e )
Sg\\!nw/,i’/, BICENTENARIO CO(R]@HE [
== =3 DELPERU u )
ZiNS 2021 - 2024 U
NN P/ej



iy
217l PERU

AN mw,,:{,

“i

Ministerio
de Transportes
y Comunicaciones

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2024 - 2026
MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

En el ano 2022, a nivel de densidades, las lineas de telefonia moévil registraron 124,4 lineas

por cada 100 habitantes (Total: 41 549 487 lineas); las lineas de telefonia fija registraron 5,4

lineas por cada 100 habitantes (Total: 1 797 709 lineas), y la telefonia publica se situ6é en 1,3
lineas por cada 1 000 habitantes (Total: 44 578 lineas).

o Telefonia mévil: El numero de lineas -de‘telefonia moévil registré un decrecimiento

de 3,6%, pasando de 43,1 millones de lineas en el ano 2021, a 41,5 millones de

lineas en-el’afo 2022. La mayor concentracion de lineas moviles se ubicaen Lima

(incluye al Callao) con el 29.9% de participacion a nivel nacional.

Tabla 11. Lineas de telefonia mévil en servicio, por empresa, 2018 — 2022

(NUmero de lineas de telefonia mévil)

Parti

2018 2019, 2020 2021 2022

Empresas

42 154 771 39 842 983 39 346 565 43 100 570 41 549 487

cipacion
(%)

Telefénica del, Pera 15 674.299 13 323 375 12 097 678 13,220 050 12 499 021 30,1
Ameérica Movil Peru 12209 473 11757315 11 168 555 12228 210 12 369 744 29,8
Entel Peru 7 807 045 8065 743 8 867066 9177 726 9583 752 23,1
Viettel Peru 6455613 6679 798 7077 139 8321 481 6946 714 16,7
Virgin Mobile Peru 8 341 16 752 136 127 153 103 150 256 0.4

Fuente: Anuario Estadistico 2022
Elaboracion: MTC - OGPP

Telefonia Fija: El numero de lineas de telefonia fija registré-una disminucion'de

15,8% en-el afio 2022 en .comparacién con-el afo precedente 2021, pasando de 2,14

a 1,80 millones de/lineas. La mayor concentracion de lineas de telefonia fija se ubica

en Lima (incluye al Callao) con el 64.1% de participacion a nivel nacional.

Tabla 12. Lineas de telefonia fija en servicio, segun empresa operadora, 2018 - 2022

(Numero de lineas de telefonia fija)

Empresas 2018 2019 2020 2021 2022
2709 781 2466512 2208884 2135170 1797709

TELEFONICA DEL PERU S.A.A. 2011308 1783270 1517863 1398375 1073071
AMERICA MOVIL S.A.C. 582214 575 376 580 751 617 124 600 125
AMERICATEL PERU S.A. 36 551 37 171 22 624 32,467 30 404
GILAT TO HOME PERU S.A. 2758 247 365 365 320
CONVERGIA PERU S A. 6012 7996 11638 18219 18630
INFODUCTOS Y TELECOMUNICACIONES
DEL PERU S A. 445 - 407 406 436
ENTEL PERU (ANTES NEXTEL S.A.) 59 791 56 052 51988 42310 34 146
COMPANIA TELEFONICA ANDINA S.A. 236 -
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WINNER SYSTEMS S.A.C. 5632 4412 2284 2288
INGENIERIA EN GESTION - INGENYO - - 55 46
ANURA PERU S.A.C. 886 1131 1106 855 857
OLO DEL PERU S.A.C. 2158 -
OPTICAL TECHNOLOGIES S.A.C. - - 1255
CONSORCIO OPTICAL S.A.C. 8 -
COMPANIA DE COMERCIO GLOBAL S.A.C. 1 -
Centurylink Perd S.A: 11222 15423 17532
GTD Peru S.A. (antes WIGO) 5604 6984 7373
Axesat Peru S.A.C. 14 14
Wi-net Telecom S.A.C. 1255
INTERMAX S.A.C: 6096
AXESS NETWORKS SOLUTIONS PERU

14
S.AC.
WOW TEL S.A.C. 8521
VIETTEL PERU S.A.C 1781 857 508 285 138

Fuente: Anuario Estadistico 2022
Elaboracion: MTC - OGPP

o ‘Telefonia Publica: En el afio 2022, las lineas de telefonia publica registraron.un
decrecimiento de 47,9% con respecto al-afo precedente 2021, pasando de 85 559
a44'578 lineas. La mayor concentracion de lineas de telefonia publica se ubica en

Lima (incluye-al Callao) con el 57.5% de participacion a nivel nacional.

Tabla 13. Lineas de telefonia publica en servicio, segtin empresa operadora, 2018 - 2022

(Numero de lineas de telefonia mévil)

Empresas 2018 2019 2020 2021 2022
TOTAL 128 329 106 402 89 454 85 559 44 578
TELEFONICA DEL PERU S.AA. 104 229 92 023 38 288 42 141 33 236
GILAT TO HOME PERU S.A. 7170 718 718 436 276
AMERICA MOVIL PERU 1/ 15 947 12 677 12 267 11322 10 736
AMERICATEL PERU S.A. 175 175 175 175 175
ETELIX COM PERU - - - y 8
ENTEL (Antes NEXTEL) 8 8 8 8 -
WINNER SYSTEMS S.A.C. 544 544 544 147 147
SERVICIOS GLOBALES DE TELECOMUNICACIONES S:AC: - - 37 197 31073 -
ANURA PERU S.A.C. 256 257 257 257 -

Fuente: Direccion General de Politicas y Regulacion en Comunicaciones
Elaboracién: MTC - OGPP

¢ Radiodifusiéon por Cable: En el ano 2022, el servicio de radiodifusién por cable se
situé en 1 697 628 suscriptores a nivel nacional. Del total de suscriptores, Lima -
Callao registro-una participacion-del 58,2% (987137 suscriptores) y Resto del pais
el 41,8% (710 491 suscriptores). A nivel de densidad, el departamento de Lima
(incluye Callao) registré 8,3 suscriptores por cada 100 habitantes, valor superior al

promedio nacional equivalente a 5,1, y asi también, al resto del pais con 3,3.
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Grafico 6. Densidad de Radiodifusion por cable, segun departamento, 2022
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M Densidad: Numero de lineas por cada 100 habitantes

Fuente: Direccion General de Politicas y Regulacion en Comunicaciones
Elaboraciéon: MTC - OGPP

¢ _Internet Fijo y Movil: A nivel de internet fijo, en el afio 2022 se registré 3 164 626
suscriptores-a nivel nacional. En relacién con los suscriptores de internet movil, en

el afo 2022 se registré'en 29 044 362 suscriptores a-nivel nacional.

e Concesion de los Servicios Publicos: Durante el periodo 2018 — 2022, las
concesiones vigentes de los Servicios Publicos de Comunicaciones registraron un
crecimiento sostenido, con un incremento promedio anual del 9,0%, segun se

muestra a continuacion:

Tabla 14. Concesiones-Vigentes segun tipo-'de servicio, 2018 —-2022

TIPO DE SERVICIO 20718 2019 2020 2021 2022

Telefonia Fija 46 50 50 42 42
Telefonia Mévil 6 5 5 5 5
Comunicaciones Personales (PCS) 10 13 13 14 14
Portador Larga Distancia Nacional 68 72 72 61 59
Portador Larga Distancia Internacional 71 72 72 56 62
Portador Local 171 211 247 378 571
Portador'/ 1 1 1 1 1
Radiodifusién pon Cable 675 707 735 738 836
Troncalizado 18 18 18 17 17
Mavil por Satélite 18 20 21 21 23
Movil de datos Maritimos por Satélite 1 1 1 1 1
Operador Mévil-Virtual 4 4 7 6 11
Operador-de Infraestructura Movil Rural 4 6 6 7 7
Publico de Buscapersonas 3 3 3 3 3

Fuente: Anuario Estadistico 2022
Elaboracién: MTC-OGPP

4
2 g piicte |
2021- 2024 peru



Lo . | Ministerio
12" @ PERU | de Transportes
5 y Comunicaciones

o Concesiones Postales: El Servicio Postal es un conjunto de actividades reguladas

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2024 - 2026
MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

para garantizar a las empresas y publico en general, la prestacion y buen
funcionamiento del mercado postal, brindando las condiciones necesarias para el
envio y recepcion de documentos escritos, encomiendas y tarjetas postales;
asimismo la posibilidad de realizar micro o pequeias exportaciones e importaciones

de hasta cincuenta (50) kg.

El Concesionario postal e€s’'la persona natural o juridica, nacional o extranjera,
facultada con arreglo a Ley, para prestar un servicio postal. Respecto al numero total
de concesiones postales, el afio 2022 registré un decrecimiento de 23% respecto al

afio anterior, pasando de 805 a 620 concesiones vigentes.

Tabla 15. Concesiones Vigentes segun tipo de servicio, 2013 — 2022

AMBITO DE CONCGESION 2018 2019 2020 2021 2022

Internacional 94 85 88 92 78
Nacional 545 562 581 609 470
Regional 77 73 71 73 53
Local Provincial 10 9 9 9 3
Local Lima-Callao 30 20 18 22 16

Fuente: Anuario Estadistico 2022
Elaboracion: MTC-OGPP

1.2.2. Proyectos Regionales de Banda Ancha

El MTC, a través del PRONATEL, viene implementando los Proyectos'para la Instalacion de
Banda Ancha para la Conectividad Integral y Desarrollo Social, con alcance nivel nacional.
Estos proyectos comprenden el disefio, construccion e instalacién de una Red de Transporte,
asi como el disefio, adquisicion de equipos, transporte, instalacién, puesta en servicio,
operacion y mantenimiento de una Red de Acceso que permita prestar los servicios publicos
de telecomunicaciones de acceso a internet e intranet en las localidades e instituciones

publicas beneficiarias.
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e Proyectos regionales de banda ancha en operacién y mantenimiento'’

Tabla 16. Localidades e instituciones publicas beneficiarias, segun regiones, 2022

INSTITUCIONES PUBLICAS BENEFICIARIAS
PROYECTO REGIONAL Local';‘;a dee v - _ ~ Acceso
beneficiarias _Instituciones Locales Establecimientos DepepdenC|as Municipalidades Telgfqnla Libre - Adjudicatario
beneficiarids Escolares de Salud Policiales Publica Irggr;aet

TOTAL 2223 4031 2 599 1239 187 6 26 486
Apurimac 285 668 409 225 34 - - <) \GILAT NETWORKS PERU SA.
Ayacucho 350 731 478 232 21 - GILAT NETWORKS PERU S.A.
Cusco 371 615 424 147 44 - 71 GILAT NETWORKS PERU S.A.
Huancavelica 354 710 443 244 23 - GILAT NETWORKS PERU S.A;
Lambayeque 360 505 379 108 18 - - TELEFONICA DEL PERU S.AA.
Lima 291 477 256 201 20 - 291 AMERICA MOVIL PERU S.A.C
Integracién Amazénica 94 115 73 29 7 6 26 6 GILAT TO HOME PERU S.A
Ica 81 116 50 58 8 - 30 - GILAT NETWORKS PERU S.A.
Moquegua 66 107 69 29 9 - 66 OROCOMS.A.C.
Tacna 52 103 68 24 11 - - 52 OROCOMS.A.C.

Fuente: Anuario Estadistico 2022. Memorando N° 1290-2023-MTC/24 de fecha 08.11.2023.

Elaboracién: MTC-OGPP
e Proyectos regionales ‘de banda ancha en proceso
Tabla 17. Localidades e Instituciones publicas beneficiarias, segun regiones; 2022
\e INSTITUCIONES PUBLICAS BENEFICIARIAS
PROYECTO ) )
Localidades N° - . Acceso Libre  Centros de
REGIONAL beneficiarias Instituciones EI;(;glaale:s Estagleeggrlzntos Degelp(gz?:;as Municipalidades - Internet Acceso Adjudicatario
beneficiarias ' Y olel Plaza Digital (CAD)
TOTAL 3468 5798 3731 1811 256 = 3063 448
Amazonas 268 516 256 218 42 - 110 - GILAT NETWORKS PERU S.A.
Ancash 481 817 520 269 28 - 460 118 YOFC Perd S.AC.
Arequipa 252 442 268 121 53 - 226 92 YOFC Perti S:A.C.
Huénuco 348 516 343 159 14 - 315 59 BANDTEL SA.C
Junin 353 558 325 221 12 - 353 - OROCOM S.A.C.
La Libertad 730 959 743 186 30 - 694 71.-YOFC Perd S.A.C.
Pasco 264 545 376 155 14 - 235 40 BANDTELS.AC
Puno 471 958 635 285 38 - 471 - OROCOMS.A.C.
San Martin 220 371 215 139 17 - 169 68 YOFCPeri S.A.C.
Fuente: Anuario Estadistico 2022. Memorando N° 1290-2023-MTC/24 de fecha 08.11.2023.
Elaboracion: MTC-OGPP
1.2.3. Red Dorsal Nacional de Fibra Optica
Reconociendo la necesidad de lograr la.conectividad de Banda Ancha en el-territorio nacional,
en el afio 2012 se emitid la Ley N 299042, cuyo objeto es impulsar el desarrollo, utilizacion
y masificacion de la Banda Ancha, tanto en la oferta como en la demanda por este servicio,
promoviendo el -despliegue de infraestructura, cservicios, contenidos, aplicaciones y
" Los proyectos Regionales de Apurimac, Ayacucho, Cusco, Huancavelica, Lambayeque, Lima, Moquegua, Ica
y Tacna actualmente en operacion, cuentan con ejecucion y programacion a nivel de inversiones correspondiente
principalmente a adquisicién y saneamiento de predios, imparticion de capacitaciones y transferencia de bienes.
12 Ley de promocién de la banda ancha y construccion de la red dorsal nacional de fibra éptica
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habilidades digitales, como medio que favorece y facilita la inclusion social, el desarrollo
socioecondémico, la competitividad, la seguridad del pais y la transformacién organizacional

hacia una sociedad de la informacion y el conocimiento.

Para lograr dichos objetivos, el articulo 7-de la Ley N?.29904 establecié que es politica del
Estado que el pais cuente con una'Red Dorsal Nacional de Fibra-Optica (RDNFO) que facilite
el acceso de la poblacion:a’la Banda Ancha'y que promuevala competencia’en la prestacion
de dicho servicio.Ademas, mediante Decreto Supremo N° 014- 2013- MTC, se aprobo el
Reglamento de la Ley N° 29904.

Bajo este marco legal se definieron las condiciones técnicas, econdmicas y legales del disefio,
construccion, concesion, operacion y financiamiento de la RDNFO, que permitieron que el 17
de junio de 2014, el MTC y Azteca Comunicaciones Peru S. A. C. en-lo sucesivo, Azteca)
suscribieran el-Contrato de Concesion del Proyecto "Red Dorsal Nacional de Fibra optica:

Cobertura Universal Norte, Cobertura Universal Sur y Cobertura Universal Centro".

Con posterioridad a la suscripcion del Contrato de Concesion se evidenciaron una serie de
cambios en el mercado de telecomunicaciones (tendido concurrente de fibra e incremento de
competidores) y, ademas, la rigidez tarifaria del Contrato de Concesién gener6é que el
proyecto de la RDNFO presente distorsiones tarifarias significativas que impidieron obtener

los beneficios esperados al momento de su estructuracion.

En el afio’2018, OSIPTEL ya advertia que la cuota de trafico que se cursaba a través de la
RDNFO era mucho menor a lo proyectado en el afio 2012, pues‘las principales empresas
proveedoras de acceso a internet habian desplegado redes privadas de transporte;
evidenciandose asi que la RDNFO se encontraba subutilizada, trayendo como consecuencia,
que la infraestructura desplegada por el proyecto de la RDNFO no estaba siendo

aprovechada en el 6ptimo de su capacidad.

Es asi como, mediante el Informe N° 008-2021-MTC/27.01 se analizaron, las razones
vinculadas a la resolucion contractual por razones de interés publico, siendo'estas: (a) el bajo
impacto de la RDNFO; (b) la necesidad de poner en valor la ' RDNFO, los Proyectos
Regionales y el sistema interconectado de infraestructura de telecomunicaciones; (c) el futuro

incremento tarifario de la RDNFO; y (d) la necesidad de reducir el cofinanciamiento por parte

del Estado.
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Posteriormente, con fecha 14 de julio de 2021, se publicé en el diario oficial EI Peruano, la
Resolucion Ministerial N° 689-2021-MTC/01, que declaré la resolucion del Contrato de
Concesion, y dispuso que el PRONATEL asuma la operacién del proyecto de manera
provisional, asi como_la-supervision, verificacion y recepcion de los bienes de la concesién

antes y durante la‘reversion de estos a favor debMTC, a partir del 15 de enero de 2022.
La RDNFO esta compuesta por 322 nodos y un despliegue de 13636 Km de Fibra Optica,
todo ello distribuido a nivel nacional de acuerdo con una jerarquia; y conecta a 22 capitales

de regidn, 180 capitales de provincia y 136 localidades.

Grafico 7. Estructura de la RDNFO

Puno CORE Agregacion - (Distribucién  Conexion

Fuente: Informe Final del ‘Grupo de Trabajo. Sectorial de naturaleza temporal del " MTC (26.10.22)
Elaboracién: Dependencias del VMC — MTC

1.2.4. Centros de Acceso Digital (CAD) y Espacios Publicos de Acceso Digital
(EPAD)

Los CAD’constituyen ambientes habilitados con equipos terminales (computadoras, laptops,
tabletas u otros); los cuales permiten el acceso al servicio de,internet y se contribuye al
desarrollo//de habilidades’ digitales para- el publico. Los’EPAD corresponden a puntos
inalambricos ubicados en plazas o espacios publicos de localidades; 'que permiten el-acceso
a internet de forma equitativa y gratuita a través de sus propios terminales (smartphones,

tabletas, entre otros). Al 2022, se cuentan con las siguientes instalaciones:
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Tabla 18. Localidades beneficiarias de los proyectos CAD e Iniciativas EPAD, 2022

CAD ‘ EPAD
Departamentos N° Localidades N° Localidades
beneficiarias Estado beneficiarias Estado
TOTAL 182 401

Apurimac 21 En Operacion 65 En Operacion
Ayacucho 20 En Qperacion 64 En Operacién
Cusco 22 En Operacion 34 En Operacién
Huancavelica 15 En Operacion 60 En Operacion
Lambayeque 14 En Operacioén = -

Lima 12 En Operacion - -
Cajamarca 38 Préximo a ejecutar 88 En ejecucion

Piura - - 60 Préximo a ejecutar
Tumbes - - 30 Préximo a ejecutar
Tumbes-Piura 40 Préximo a ejecutar - -

Fuente: Anuario Estadistico 2022
Elaboracion: MTC-OGPP

1.2.5. Conecta Selva

Mediante Conecta Selva'®, se contrata el servicio de internet a los operadores de servicios de
telecomunicaciones; por un periodo.de ‘dos (2) afnos, a fin de brindar el servicio de internet
satelital a 1 316 instituciones publicas de los departamentos de Amazonas, Loreto, Madre de

Dios y Ucayali, segun se muestra a continuacion:

Tabla 19. Departamentos beneficiarios del Conecta Selva, 2022

Departatientos N° Locgl!da_des N° Institut_:iones N° Establecimientos
beneficiarias Educativas de Salud
| TOTAL 1034 1212 104 |
Amazonas 21 34 1
Loreto 703 789 35
Madre de 'Dios 63 68 40
Ucayali 247 321 28

Fuente: Anuario Estadistico 2022
Elaboracién: MTC-OGPP

13 Medida excepcional debido al Estado de Emergencia producto del COVID 19, autorizada mediante el Decreto
de Urgencia N° 014-2021, aplicar un procedimiento especial para la contratacion de la provision de conectividad
en areas rurales y lugares de preferente interés social en favor de instituciones educativas y del sector salud
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2. Objetivos y Estrategias
2.1. Planes Nacionales y sectoriales que participa el MTC

El MTC;en cumplimiento’ de sus funciones y, en el marco de las normas legales y técnicas
expedidas por el Centro Nacional de Planeamiento’Estratégico (CEPLAN) cuenta,con el Plan
Estratégico Sectorial Multianual — PESEM 2018-2026™ del Sector ' Transportes y
Comunicaciones y.elPlan Estratégico Institucional del Pliego 036 Ministerio de Transportes y
Comunicaciones PEI 2020-2026". Estos instrumentos de gestion estratégica se enmarcan
en la Politica General de Gobierno, el Plan Estratégico de Desarrollo Nacional y considera,
en su enfoque, las recomendaciones de la Organizacion para la Cooperacioén y el Desarrollo

Econdmico - OCDE y los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS).

Por otro lado,)a"nivel del gobierno nacional;)'se han aprobado Planes Nacionales de
Infraestructura, en los. . que el sector transportes y comunicaciones estan directamente
involucrados, como el Plan Nacional de Infraestructura para la Competitividad — PNIC y el
Plan Nacional de Infraestructura Sostenible para la Competitividad - PNISC 2022-2025.

A nivel del Sector Transportes y Comunicaciones se vienen desarrollando Planes de
Desarrollo de los principales modos de transporte como lo son: “Plan Nacional de Desarrollo
Ferroviario”, “Plan Nacional de Desarrollo Portuario” (actualizacién), “Plan Nacional de
Infraestructura Aeroportuaria’, los cuales se integran y complementan al "Plan Nacional de
Servicios e Infraestructura’ Logistica de Transporte al 2032”y al “Plan de Desarrollo Logistico

enVias Subnacionales”.

En este contexto, resulta importante y trascendente que exista una articulacién y/o
alineamiento entre los objetivos de los principales Planes de Desarrollo, que se sefialaron en
los parrafos precedentes, con los Planes Estratégicos Sectorial e Institucional, es por ello que
se presentan en los siguientes cuadros, la relacidon de los planes tanto del sector transportes
como del sector comunicaciones'y su articulacién con el PESEM 2018-2026 y el PEI 2020-
2026.

14 Aprobado por Resolucion Ministerial N° 183-2022-MTC/01.
5 Aprobado por Resolucion Ministerial N° 307-2022- MTC/01.
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“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres”
“Afo de la unidad, la paz y el desarrollo”

Tabla 20. Relacion de planes'del sector transportes'y su articulacion,con el PESEM 2018-2026 y el PEI 2020-2026

Objetivo Articulacion con el PEI 2020-2026

Articulacion con el PESEM 2018-2026 \

Plan Nacional de
Infraestructura para la
Competitividad —
PNIC (2019)

El Plan Nacional de Infraestructura define los
objetivos para el cierre de brechas en
infraestructura, para ello se han priorizado proyectos
y articulado las inversiones para potenciar el
crecimiento, la competitividad y el desarrollo en el
pais, desde una perspectiva sectorial y territorial

OES 01: Reducir los tiempos y costos
logisticos en el Sistema de Transportes

AES 01.01: Mejorar el nivel de la
Infraestructura vial para la integracién interna
y externa de nuestro pais.

AES 01.02: Incrementar la calidad>de los
servicios de transporte

OEI 01: Proveer infraestructura de transporte parada.integracion
interna y externa del pais.

AEl 01.01: Infraestructura vial con adecuados niveles de
servicios para los usuarios de la Red Vial Nacional.

AEI 01.02: Inversiones y mantenimientos para contribuir a un
adecuado nivel de servicio en las Redes Viales Departamentales
y Vecinales

AEI 01.03: Red ferroviaria nacional en buen estado para los
usuarios.

AEI 01.04:Infraestructura aeroportuaria con intervenciones de
mejoramiento y rehabilitacién en beneficio de los-usuarios.
AEI'01.05: Infraestructura-acuatica de caracternacional en buen
estado para los usuarios.

AEI 01.06:. Mecanismos de promocion de plataformas logisticas
para eltransporte de mercancias en beneficio del pais:

Plan Nacional de

Impulsar el crecimiento econémico, mejorar la

OES 01: Reducir los tiempos y costos
logisticos en el Sistema de Transportes

servicios de transporte

OEI 01: Proveer infraestructura de transporte para la integracion
interna y externa del pais.

AEl 01.01: Infraestructura vial con adecuados niveles de
servicios para los usuarios de la Red Vial Nacional.

AEI 01.02: Inversiones y mantenimientos para contribuir a un
adecuado nivel de servicio en las Redes Viales Departamentales

Infrae.structura competitividad, contribuir al cierre de brechas y | AES 01.01: Mejorar el nivel de la |y Vecinales
Sostenible para la . . . ) o o .
Competitividad destrabe de infraestructura de largo plazo, asi como’ | Infraestructura vial-para la integracion interna | AEIl 01.03:.Red-’ ferroviaria nacional, en buen estado para-los
PNISg 2022-2025 brindar acceso a_servicios publicos y elevar la | y externa denuestro pais. usuarios.
(2022) calidad de vida de los ciudadanos. AES-01.02: Incrementar la'calidad de los | AEI'.01.04: Infraestructura aeroportuaria con intervenciones de

mejoramiento y rehabilitacion en beneficio de‘los usuarios.

AEI 01.05: Infraestructura acuatica de caracter nacional en-buen
estado para los usuarios.

AEI 01:06: Mecanismos de promocién de plataformas logisticas
para el transporte de mercancias en beneficio del pais.
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Articulacién con el PEI 2020-2026

Plan Nacional de
Desarrollo Ferroviario
(2016)

Establecer lineamientos de politica y la estrategia de
desarrollo del sistema“ferroviario en el pais‘en el
mediano y largo plazo En este sentido se busca

proponer acciones orientadas a impulsar el
desarrollo ordenado de la infraestructura y de los
servidos de transporte ferroviario, a fin de atender
necesidades de transporte de carga y pasajeros del
pais.

OES 01:-Reducir los tiempos' y costos
logisticos en el Sistema de Transportes

AES 01.02: Incrementar la calidad de los
servicios de transporte

OEI 01: Proveer infraestructura de transporte para la integracion
interna'y externa del pais.

AEI 01.03: Red ferroviaria nacional en buen estado para los
usuarios.

AEI 01.06: Mecanismos de promocién de plataformas logisticas
para el transporte de mercancias en beneficio del pais.

Plan Nacional de
Desarrollo Portuario
(Actualizacion)

Promover el uso eficiente de las areas acuaticas y
terrestres, la promocion de_la inversién privada, la
rentabilidad y a la_sostenibilidad del sistema
portuario. Asimismo,~ hace una invitacion vy
llamamiento a‘la-necesaria participacion privada en
el sistema’ ‘portuario para permitir un eficiente
desempefio que logre recuperar en el mas breve
plazo de tiempo posible la oferta, calidad y
competitividad de-los servicios, portuarios en el
Peru.

OES 01;.Reducir los tiempos. y costos
logisticos en el Sistema de Transportes

AES 01.02: Incrementarla calidad de los
servicios de transporte

OEI 01: Proveer infraestructura de transporte para la integracion
interna y externa del pais.

AEI'01.05: Infraestructura acuatica de caracter nacional en buen
estado para los usuarios.

AEI 01.06: Mecanismos de promocioén de plataformas logisticas
para el transporte de mercancias en beneficio del pais.

Plan Estratégico
Nacional de Aviaciéon
Civil

Mejorar la oferta productiva y facilitar el comercio
exterior del Perd' mediante una reduccion de los
costos logisticos. Asimismo, define la orientacion
futura del sector aeronautico estableciendo
politicas, estrategias y alternativas de accion con el
proposito de lograr el desarrollo sostenible del sector:
y‘en forma particular del'transporte aéreo.

OES 01: Reducir los tiempos y costos
logisticos en el Sistema de Transportes

AES 01.02: Incrementar la calidad de los
servicios de transporte

OEI 01: Proveer infraestructura de transporte para la integracion
interna y externa del pais.

AEI 01.04: Infraestructura aeroportuaria con intervenciones de
mejoramiento y rehabilitacion en beneficio de los usuarios.

Planes maestros
aeroportuarios

Brindar un _estudio de planificacion general del
aeropuerto.y'su entorno de influencia, estableciendo
los parametros fundamentales y el trazado integral
que permita aprovechar al maximo, > sus
posibilidades. Asimismo, definir las capacidades
necesarias en cuento a aeronaves, pasajeros,
mercancias y vehiculos en tierra de modo que
permita el desarrollo ordenado y racional de la

OES 01: Reducir-los tiempos y -costos
logisticos en el Sistema de Transportes

AES 01.02: Incrementar la calidad de los
servicios de transporte

OEI 01: Proveer infraestructura de transporte para la integracion
interna y externa del pais.

AEI 01.04: Infraestructura aeroportuaria con intervenciones de
mejoramiento y rehabilitaciéon en beneficio de los usuarios.
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Articulacién con el PEI 2020-2026

infraestructura, adecuandolo)’a las necesidades
presentes y futuras deltransporte aéreo.

Planificar e implementar una red intermodal y
logistica sostenible, econdémicamente eficiente y

Plan Nacional de . . .
ambientalmente arménica que mejore la

Servicios e e .
competitividad de las empresas peruanas. Asi una
Infraestructura . . . .
e serie de planes estratégicos orientados a mejorar la
Logistica de e -
competitividad del sector aeronautico, con la
Transporte al 2032 . Lo . :
(2023) finalidad de que el medio aéreo permita satisfacer

las  necesidades de conectividad del , territorio

nacional y las del\exportador y turisticos,

OES 01: Reducir los tiempos y costos
logisticos en el Sistema de Transportes

AES 01.01: Mejorar el nivel de la
Infraestructura vial para la integracién interna
y externa de nuestro pais.

AES 01.02: Incrementar la calidad de“los
servicios de'transporte

OEI 01: Proveer infraestructura de transporte para la integracion
interna y externa del pais.

AEl 01.01: Infraestructura vial con adecuados niveles de
servicios para los usuarios de la Red Vial Nacional.

AEI 01.03: Red ferroviaria nacional en buen estado para los
usuarios.

AEI 01.04: Infraestructura aeroportuaria con intervenciones de
mejoramiento y-rehabilitacion en beneficio de los usuarios.

AEI 01.05: Infraestructura acuatica de caracter nacional en buen
estado para los usuarios.

AEL'01.06: Mecanismos de promocién de plataformas logisticas
para el transporte-de-mercancias en beneficio del pais.

Planificar e implementar el desempefio -de“los
servicios logisticos de transporte del pais en base al
anadlisis de las capacidades institucionales para la
gestion subnacional del transporte, en el eslabén
centros de produccién-centros de acopio,
integrando este analisis con la infraestructura
logistica en desarrollo asociada a la red
subnacional, las necesidades (logisticas) no
atendidas identificadas en su estructura productiva,
asi como las restricciones.y_problematica presente
en'la oferta de servicios‘de transporte.

Plan de Desarrollo
Logistico en Vias
Subnacionales (2019)

OES 01: Reducir los tiempos y costos
logisticos en el Sistema de Transportes

AES 01.01: Mejorar el nivel de la
Infraestructura vial para la integracién interna
y externa de nuestro pais.

AES 01.02: Incrementar la calidad de los
servicios de transporte

OEI 01: Proveer infraestructura de transporte para la integracion
interna y externa del pais.

AEI 01.02: Inversiones y mantenimientos para contribuir a un
adecuado nivel de servicio en las Redes Viales Departamentales
y Vecinales

AEI 01.06: Mecanismos de promocién de plataformas logisticas
para el transporte de mercancias en beneficio del pais.

Fuente: Oficina de)Planeamiento y Cooperacién Técnica
Elaboracién; MTC-OGPP
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Ministerio

Tabla 21. Relacién de planes del sector comunicaciones y su.articulacién con el PESEM 2018-2026 y el\PEI 2020-2026

Objetivo Articulacion con el PESEM 2018-2026 Articulacion con el PEI 2020-2026

OEl 06: Incrementar la cobertura de los servicios de
Lograr que el pais cuente con infraestructura de | OES 03: Impulsar el desarrollo de las | comunicaciones a nivel nacional

telecomunicaciones adecuada que permita brindar | comunicaciones a nivel nacional AEI 06.01: Servicios de comunicaciones de amplia cobertura a
Plan Nacional de servicios de Banda Ancha de calidad; a su vez | AES 03.01: Incrementar la cobertura de los | nivel nacional
Banda Ancha impulsar la demanda del uso de estos servicios, a | servicios de comunicaciones a nivel nacional | OEI 07: Promover el uso universal de los servicios de
través de la modernizacion del marco institucional | AES 03.02: Incrementar el uso de los | comunicaciones en beneficio de la poblacion en general.
orientado al entorno convergente de las TIC. servicios de comunicaciones a nivel nacional | AEI  07.01: -~ Servicios de comunicaciones utilizados

eficientemente por la poblacion a hivel nacional.

Impulsar el desarrollo, utilizacién y masificacion de

la Banda Ancha en todo el territorio nacional, tanto QS L03: Impulsar el pdasarrolio de las

L . . OEIl 06: Incrementar la cobertura de\/llos servicios de
comunicaciones a nivel nacional

Ley N%29904 Ley de en la ‘oferta como en la demanda por este servicio| comunicaciones'a‘nivel nacional
L. . . ) AES 03.01: Incrementar la cobertura de los . - Ca )
Promocion de la promoviendo el despliegue de infraestructura, - L . . AEI 06.01,\Servicios de comunicaciones de amplia cobertura a
. . . \J servicios-de.comunicaciones a nivel nacional . \
Banda Anchay servicios contenidos, aplicaciones y habilidades nivel haeional
L. . . L AES 03.02: Incrementar el uso de los . -
Construccion de la digitales, como medio que favorece y facilita la . . . . OEl 07: Promover el uso universal de los servicios de
. . . . . . servicios de comunicaciones a nivel nacional - . iy

Red Dorsal Nacional inclusion social, el desarrollo socioeconémico, la . comunicaciones en beneficio de la poblacion en general.

AES 03.03: Promover la asequibilidad de los
servicios de telecomunicaciones a nivel
nacional

AElI  07.01: Servicios de comunicaciones utilizados
eficientemente por la poblacién a nivel nacional.

de Fibra Optica competitividad, la segundad del pais y la
transformacion organizacional hacia una sociedad
de la informacién y el conocimiento.

OEl 06: Incrementar la cobertura de los servicios de

OES 03: Impulsar el desarrollo de las L . .
comunicaciones a nivel nacional

Plan Maestro para la comunicaciones‘anivel nacional ). N .
L. AEI 06.01:(Setvicios de comunicaciones de amplia cobertura a
Implementacion de la . . ) AES 03.02:)Ihcrementar el uso)-de los . )
. Establecer medidas-y acciones necesarias para la . L l . nivel nacional
Television Digital o S - \ - servicios/de comunicaciones @ nivel nacional . -
transicion de la televisiéon analégica hacia la digital - OEI"07: Promover el /uso universal de- los” servicios de
Terrestre AES 03.03: Promover la,asequibilidad de los L - (
. . B ] comunicaciones_en beneficio de la poblacion en general.
en el Peru servicios de teleCcomunicaciones a - nivel - S .
. AEl  07.01:'% Servicios de comunicaciones utilizados
nacional - . < .
eficientemente por la poblacign'a nivel nacional.
Fuente: Oficina de Planeamiento y Cooperacién Técnica
Elaboracién: MTC-OGPP
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2.2. Estrategia para el logro de objetivos a corto y mediano plazo vinculados al

cierre de brechas del Sector Transportes y Comunicaciones:

El Sector de Transportes y Comunicaciones presenta retos muy importantes en el esfuerzo
de cerrar’las brechas de infraestructura'y'de los servicios de transportes'y comunicaciones;
estos desafios y el contexto quetse afronta obliga a reformular las prioridades y €strategias,
tomandocéen cuenta las_necesidades y carencia de nuestra/poblacion objetivo y enmarcada
en la Politica General de Gobierno2023-2026'® y el Plan Estratégico de Desarrollo Nacional

al 2050", principalmente.

En dicho sentido, el Plan Estratégico Sectorial Multianual (PESEM) 2018-2026 del Sector
Transportes y Comunicaciones y el Plan Estratégico Institucional (PEI) 2020-2026 del MTC,
establecen las principales estrategias a seguir en el mediano y largo plazo, y el Programa
Multianual de Inversiones PMI 2024-2026 del Sector Transportes y Comunicaciones, define
las estrategias de priorizacion y financiamiento de _inversiones a corto plazo. Estos
instrumento de gestion estratégicos estan orientados hacia el crecimiento econdmico
equitativo, competitivo y sostenible, propiciando la conectividad fisica y digital e impulsando
directamente el desarrollo de todos los modos de transportes y en las comunicaciones,
fomentando la competitividad basada en las potencialidades de desarrollo sostenible de cada
territorio, articula y orienta el esfuerzo al interior del Ministerio, de todas las direcciones
generales, proyectos,. especiales, programas, empresas y organismos publicos: que
comprende el Sector y también'a los gobiernos regionales y locales, en una sola linea y

estrategia.

Tanto el PESEM, el PEIl y el PMI consideran, asimismo, en su enfoque, las recomendaciones
de la OCDE vy los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS). En este contexto, la politica
prioritaria del Sector considera proveer sistemas integrados de transporte multimodal y
telecomunicaciones, modernos, sostenibles y confiables, como soporte al desarrollo del pais,
sustentado en su conectividad internaty-externa y, en-la calidad de los servicios que brinda a

sus ciudadanos.

Para ello el Sector,en el marco de sus competencias y funciones, ‘ha definido los siguientes

ejes de politica y sobre los cuales se establecen las estrategias a seguir:

6 Aprobado mediante Decreto Supremo N° 042-2023-PCM, de fecha 25 de marzo de 2023.
7 Aprobado mediante Decreto Supremo N° 095-2022-PCM, de fecha 28 de julio de 2022.
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o Desarrollar los modos de transporte con un enfoque integrado y multimodal, que permita
la reduccion de costos y tiempos de viaje, potenciando su infraestructura y mejorando sus
servicios.

¢ Impulsar el desarrollo digital y disponibilidad para toda la poblacion.

o Mejorar las condiciones de seguridad-de la infraestructura vial y servicios de transporte a
fin de evitar la'ocurrencia de accidentes que afecte la salud, la vida y el patrimonio.

o Contribuir al desarrollo regional, fortalecer la Gobernanza, y modernizacion del Sector

Transportes y Comunicaciones.
En base a dichos ejes se han construido los siguientes lineamientos de Politica:

o Accesibilidad a los servicios de transportes y comunicaciones
Facilitar el acceso>de los usuarios a los servicios de transportes y comunicaciones,
promoviendo-la inclusion social, la integracion, la movilidad 'y la conectividad de los

ciudadanos.

o Competitividad de los servicios de transporte y comunicaciones
Promover la competitividad de los prestadores de los servicios de transporte vy
comunicaciones, a través de un enfoque eficiente de regulacion y fiscalizacion, con el

objetivo de alcanzar la sostenibilidad y calidad de los servicios.

¢ Uso de los servicios comunicaciones
Incrementar el uso,-de los servicios de comunicaciones, a través de politicas cque
promuevan la -capacitacion y -sensibilizacion sobre la poblacion, con el objetivo de

promover la masificaciéon de los servicios.

o Asequibilidad de los servicios comunicaciones
Promover la asequibilidad de los servicios de comunicaciones, a través politicas que
promuevan la competencia, u otros’'mecanismos, icon el objetivo de tener tarifas asequibles

para la poblacion.

e Seguridad en todos los modos de transportes
Generar las condiciones para la seguridad en los servicios y operaciones de todos los

modos de transportes y de las comunicaciones a través del establecimiento de normas,
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protocolos y el uso de sistemas inteligentes en los que se privilegie la vida, la salud, el

medio ambiente y el patrimonio.

¢ Integracién de los sistemas de transportes y TIC con enfoque logistico
Promover la modernizacion y competitividad de los servicios de transporte multimodal de
carga sobre-la‘base del desarrollo sistémico-dela infraestructura, la logistica-y el uso de

TIC que-articule los nodos de produccién con el mercado.

e Promover la inversién privada en el Sector
Fomentar la participacion de la inversion privada en el desarrollo de la infraestructura y
servicios de transportes y comunicaciones, contribuyendo al cierre de brechas y a la

mejora de la calidad de los servicios.

¢ Conservacion de la infraestructura de transportes y comunicaciones
Garantizar el buen estado de la infraestructura de transportes y comunicaciones a través
del financiamiento oportuno de’ las actividades de operacion-y mantenimiento, que

posibilite la prestacion de servicio en forma eficiente, segura y permanente.

o Gestion de riesgos de desastres en los sistemas de transportes
Incorporar en los planes y proyectos de las entidades del sector, la gestién del riesgo de
desastres, para reducir la vulnerabilidad de la infraestructura y los servicios de transportes

y comunicaciones y garantizar su continuidad-operativa.

¢ Sostenibilidad ambiental en los sistemas de transportes
Promover el uso de energia limpia y otros mecanismos de mitigacién en todos los modos
de transporte y adecuar la regulacién de comunicaciones, con el propdsito de lograr la
sostenibilidad ambiental y contribuir a una mejor adaptacion del pais al cambio climatico,

privilegiando mecanismos de participacion ciudadana.

¢ Reduccién de brechas de conectividad fisica y digital a nivel de los departamentos
Gestionar las inversiones de modo de que se logre un equilibrio territorial que reduzca’la
inequidad en el'acceso de los servicios de transportes y comunicaciones y se atienda con

prioridad a las zonas rurales y de preferente interés social.
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o Descentralizacion de la inversiéon de Transportes y Comunicaciones
Fortalecer los niveles de coordinacién y articulacion con los ministerios, gobiernos
regionales y locales, para la implementacion de las politicas sectoriales y la consolidacion

del proceso de descentralizacion.

¢~ Adicionalmente, segun menciona el Plan Nacional de Infraestructura Sostenible para la
Competitividad 2022 ~ 2025 (PNISC.2022 — 2025), se requiere implementar espacios de
comunicacion que permitan la articulacion entre-actores de distintos niveles de gobierno y
la construccidon de una visiébn macrorregional para el planeamiento de la infraestructura.
En este sentido, se requiere institucionalizar esfuerzos (a través de, por ejemplo, mesas
macrorregionales) que sirvan como espacios de comunicacion para el establecimiento de
una visién macrorregional en materia de infraestructura y la implementacion del enfoque

territorial.

o Paralasintervenciones asociadas a los 'Sistemas de_Transporte Urbano-de las principales
ciudades del interior del pais (29), desde PROMOVILIDAD se viene dando asistencia y
soporte en el desarrollo de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible y en el desarrollo
de la implementacion de los Sistemas Integrados de Transporte de las ciudades de su

alcance.

o Respecto a las, estrategias en comunicaciones, PRONATEL, secviene promoviendo el
cierre de ‘la“brecha digital, ‘con la provision del acceso universal a losservicios de
telecomunicaciones, mediante el desarrollo de la bandaancha, la promocion de servicios,
contenidos, aplicaciones y habilidades digitales; en areas ruralesy lugares de preferente

interés social en el ambito nacional.

En términos generales, los principales retos del sector para los préximos afios pasan por
establecer una vision logistica que permita exportar con costos cada vez menores, impulsar
un enfoque multimodal para lograr un‘transporte mas eficiente, mejorar la seguridad vial en
las vias nacionales, mejorar los/programas de, rehabilitacion y-mantenimiento de carreteras,
incorporar ‘actividades_como el cabotajeque potencien el transporte acuatico, completarlos
programas viales con esquemas de financiamiento en el ambito regional y vecinal, consolidar
esquemas administrativos como las asociaciones publico privadas y proyectos en activos que
faculten el acceso a nuevas inversiones, contribuir con la mejora del transporte urbano, y

lograr un acceso regional homogéneo al servicio de Internet de alta velocidad.

“’ ", Con 4 :
Sg\\lw//,i’/, BICENTENARIO p[‘[}{]@HE ;
;E,( \552 DEL PERU pem
(VR 2021 - 2024 ;

N o



., | Ministerio
PERU | de Transportes
y Comunicaciones
INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN

“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres” ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
“Afo'dela unidad, la paz y el desarrollo” MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

2.3. Contribucion de las APP y PA al logro de los Objetivos
2.3.1. Asociacién Publico - Privada (APP)

Segun el articulo 29 del Reglamento del'Decreto Legislativo N° 1362, -las APP en el Peru
constituyen como‘una de las modalidades de participacién de la-inversién privada;, en la que
se distribuyen de manera adecuada los/riesgos del proyecto y se destinan recursos
preferentemente del sector privado,’ para la implementacion de proyectos en los que se
garanticen Niveles de Servicios 6ptimos para los usuarios. Esta modalidad se implementa
mediante Contratos de largo plazo, en los que la titularidad de las inversiones desarrolladas
puede mantenerse, revertirse o ser transferidas al Estado, segun la naturaleza y alcances del

proyecto y a lo dispuesto en el respectivo Contrato.

Las APP pueden implementarse a través de " Contratos de’ ‘concesion, operacion y

mantenimiento, gerencia, asi como cualquier otra modalidad contractual permitida por Ley.

La actual definicion de APP se construye sobre el marco legal precedente y las mejores
practicas a nivel internacional, que consideran elementos como una asignacién adecuada de
riesgos entre los sectores publico y privado y que en todas las fases del desarrollo de una
APP se contemple el principio de Valor por dinero, que busca la combinacién éptima entre
los costos y la calidad del servicio publico ofrecido a los usuarios, a-lo-largo de la vida del

proyecto.

o En el Sector Transportes, el MTC gestiona treinta y dos (32) contratos de concesion de
aeropuertos, puertos, carreteras, vias férreas, lineas de metro y vias navegables suscritos
entre el Estado Peruano y las empresas privadas que administran estas infraestructuras,

segun se muestra a continuacion:

Tabla 22. Listado de proyectos APP sector Transportes en ejecucion'(en US$)

Fecha de Pioks de Ia Compromiso
inicio de la asificacion s . e Inversion
INFRAESTRUCTURA CONCESIONADA inicio de | Clasificacio Concesion de | io
Concesion (Ch*
CARRETERAS
1 Red Vial N° 5 - Tramo Ancén-Huacho-Pativilca 2003 Autofinanciada 25 afios 140 776.748
Red Vial N° 6 - Pucusana-Cerro Azul-Ica 2005 Autofinanciada 30 afios 258,755,341
3 | IIRSA Norte: Paita-Yurimaguas 2005 Cofinanciada 25 afios 641 386.640
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Fecha de Plazo de la Compromiso
INFRAESTRUCTURA CONCESIONADA inicio de la Clasificacion e de Inversion
. Concesion .
Concesion (CI)

4 | IRSA Sur, Tramo 2 : Urcos-Inambari 2005 Cofinanciada 25 afios 705.172,129
5 | IRSA Sur, Tramo 3: Inambari-lfiapari 2005 Cofinanciada 25 afios 687,373,872
6 | IIRSA Sur, Tramo 4: Azangaro-Inambari 2005 Cofinanciada 25 afios 663,661,414
7 | Buenos Aires-Canchaque 2007 Cofinanciada 15 afios 39,188,479
g -|IIRSA Sur, Tramo 1: Marcona - Urcos 2007 Cofinanciada 25)af0s 145,418,497
g | IIRSA Sur, Tramo 5: llo, Mataranij - Azangaro 2007 Cofinanciada 25 afios 320,906,742
10 | RedVial'N° 4 - Pativilca - Puerto Salaverry 2009 Autofinanciada 25 afios 286,165,961
11 | Tramo Vial - Ovalo Chancay - Huaral - Acos 2009 Cofinanciada 15 afios 41,571,735
12 | Tramo Vial - Mocupe - Cayalti - Oyotun 2009 Cofinanciada 15 afios 24,850,923
13 | Autopista del Sol - Trujillo-Sullana 2009 Autofinanciada 25 afios 492,599,749
14 | lIRSA Centro - Tramo 2 2010 Autofinanciada | 25 afios 153,684,025
15 | Tramo Vial Desvio Quilca - Desvio Arequipa (Reparticion) 2013 Autofinanciada 25 afios 134,260,465
16 | Longitudinal'de la Sierra Tramo 2: Ciudad de Dios 2014 Cofinanciada 25 afios 269,216,068
AEROPUERTOS
17.| Aeropuerto Internacional Jorge Chavez 2001 Autofinanciada 40 afos 2,261,520,000
18 | Primer Grupo-de Aeropuertos Regjonales 2006 Cofinanciada 25 afios 635,026,229
19 | Segundo Grupo de Aeropuertos Regionales 2011 Cofinanciada 25 afios 199,634,810
PUERTOS
20 | Terminal Portuario de Matarani 1999 Autofinanciada | 30 afios 291,448,559
21 | Nuevo Terminal de Contenedores en el Callao - Zona Sur 2006 Autofinanciada 30 afios 731,259,055
22 | Terminal Portuario de Paita 2009 Autofinanciada | 30 afios 311,635,963
23 | Terminal de Embarque de Concentrados de Minerales 2011 Autofinanciada 20 afios 113.205.196
24 | Terminal Norte Multipropdsito en el Terminal Portuario del Callao 2011 Autofinanciada 30 afios 895,577,448
25 | Nuevo Terminal Portuario de Yurimaguas - Nueva Reforma 2011 Céfinanciada 30 afos 54,626,624
26 | Terminal Portuario General San Martin - Pisco 2014 Autofinanciada 30 afos 249,420,955
27 | TerminalPortuario Multipropdsito-de Salaverry 2018 Autofinanciada 30 afios 70,186,735
FERROCARRILES
2g | Ferrocarril del Centro 1999 Autofinanciada | 40 afios FRA I (*)
29 | Ferrocarril del Sury Sur - Oriente 1999 Autofinanciada | 35 afios FRA Il (*)
30 | Sistema Eléctrico de Transporte masivo de Lima y Callao, Linea 1 2011 Cofinanciada 30 afios 671,709,426
39 | Linea 2y Ramal Av. Faucett - Av. Gambetta 2014 Cofinanciada 35 afios 5,346,495,238
VIAS NAVEGABLES
32 | Hidrovia Amazénica: Rios Marafion y Amazonas 2017 Cofinanciada 20 afios 111,759,339

17,157,394,365
O.nversion Referencial de los Contratos de Concesion. Presupuestos ‘aprobados de expedientes y otras obras adicionales vigentes ala
fecha, sujetas a revision.
) Los estandares de calidad FRA I (Administracion Federal de Ferrocarriles de-los‘Estados Unidos - Class 1)

Fuente: OSITRAN. Recogido de: https://www.ositran.gob.pe/anterior/wp-content/uploads/2023/01/inversiones-
contratos-diciembre-2022.pdf
Elaboracién: MTC - OGPP
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Las treinta y dos (32) concesiones en ejecucion contribuyen con el cumplimiento del Objetivo

Estratégico Sectorial “Reducir los tiempos y los costos logisticos en el Sistema de

Transportes” del PESEM 2018 -2026; especificamente, con las siguientes acciones

estratégicas sectoriales:

-~ Orden de Prioridad 1: Mejorar el nivel de la Infraestructura vial para la integracion.interna

y externa de nuestro pais.

- Orden de Prioridad 2: Incrementar la calidad de los servicios de transporte.

e En el Sector Comunicaciones, el MTC gestiona ocho (08) contratos de concesion de

Bandas de Telecomunicaciones suscritos entre el Estado Peruano y las empresas

privadas que administran estas infraestructuras. Dichos contratos son de naturaleza

autofinanciada ya que no demanda el uso de recursos publicos, segun se muestra a

continuacion:

Tabla 23 Listado de proyectos APP sector Comunicaciones en gjecucion

Oferta

e RM Fecha d Inicio d
Contrato de Concesion Banda S Concesionario  (Otorga la echa de hicio ge
(US$) Concesién) RM Operaciones

Contrato de Concesion para la prestacion de
Servicios Publicos de Telecomunicaciones y VIETTEL RM 313-
asignacion de frecuencia en 25 MHz de la 1900 MHz | 1,300,000 PERU SAC 2011- 04.05.2011 26.01.2014
Banda C de 1900 comprendida entre los rangos MTC/03
1897,5 - 1910 MHz)y 1977,5 — 1990 MHz;, a
nivel nacional
Contrato de Concesion Unica para la prestacion
de servicios publicos de telecomunicaciones,y VIETTEL RM 693-
asignacion de las:Bandas 899-915 MHzy 944- 900 MHz | 2,000,000 PERU SAC 2012- 29.11.2012 09.04.2015
960 MHz en-la provincia de Lima y-la provincia MTC/03
constitucional del Callao y las Bandas 902- 915
MHz y 947-960 MHz, en el resto del pais
Adenda a los Contratos de Concesién para la
Prestacion del Servicio Pablico de Telefonia ADENDA o A | Rt | s ono0rs | 21:09.2016/
Mévil (Adenda de Renovacién) entre el TDP - - . 21.09.2017

SN s SAA MTC/03
Ministerio de Transportes y Comunicaciones

p y y

Telefénica del Peru S.A.A
Contrato de Congesion Unica para la Prestacion 1700 TELEFONICA RM 616-
de Servicios Publicos de Telecomunicaciones y 2100 M%l-lz 152,229,000 DEL PERU 2013- 02.10.2013 02.01.2014
asignacion del Bloque A de la Banda 1710- SAA MTC/03
1770'MHz y 2110-2170 MHz, a nivel nacional
Contrato de Concesion Unica para la Prestacion RM 604-
de Servicios Pdblicos de Telecomunicaciones y 21107(?m|2 105,511,176 | ENTELPERU 2013~ | 27.09.2013 | - 24.09.2014
asignacion del Bloque B de la Banda 1710- MTC/03
1770 MHz y 2110-2170 MHz, a nivel nacional
Contrato de Concesion Unica: para la prestacion RM 528-
de servicios publicos de telecomunicaciones y 700 MHz | 290,206,123 ENTEL PERU 2016- 19.07.2016 10.07.2017
asignacion del Bloque “A” de la banda 698-806 SA MTC/03
MHz, a nivel nacional
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Oferta

E Juli i Fecha de Inicio de
Contrato de Concesion Banda eonomica - ¢ 4ncesionario (Otorga la iclo
(US$) Concesién) RM Operaciones
Contrato de Concesion Unica: para la prestacion AMERICA RM 530-
de servicios publicos de telecomunicaciones y 700 MHz | 306,000,001 | MOVIL PERU 2016- 19.07.2016 25.08.2016
asignacion del Bloque “B” de la banda 698-806 SAC MTC/03

MHz, a nivel nacional

Contrato de Concesion Unica: para la prestacion TELEFONICA RM 529-
de’ servicios publicos-de telecomunicaciones)y 700 MHz | 315,007,700 DEL PERU 2016- 19.07.2016 25.07:2016
asignacion del Bloque “C” de la banda 698-806 SAA MTC/03

MHz, a nivel nacional

Fuente: MTC- DGPPC — Contratos de Concesion
Elaboracion: MTC - OGPP

Referente a las intervenciones de Telecomunicaciones, acorde al PEI MTC 2020- 2026, el
Objetivo Estratégico Institucional (OEI 06) “Incrementar la cobertura de los servicios de
comunicaciones a nivel nacional” involucra la participacién de la Direccién General ‘de
Programas y Proyectos en Comunicaciones (DGPPC), y precisa‘como accion)especifica:
“Espectro radioeléctrico, utilizado eficientemente para incrementar la cobertura y la mejora

tecnoldgica de los servicios de comunicaciones a nivel nacional”.

Dicho obijetivo fue abordado a partir de la concesién de las Bandas 700 (Bloque A, B y C),
Banda 900, Banda 1700 (Bloque A y B), la Banda 1900 y la prestacion del Servicio Publico
de Telefonia Mavil, proyectos que han permitido alcanzar los siguientes hitos (objetivos de

mediano plazo)'®:

% Acceso a internet- movil y fija (% hogares) ha pasado de 39.5% (2014) al 87.6% (2021).

<+ Acceso a internet movil (% hogares) ha pasado de 20.9% (2014) a 85.8% (2021).

% Acceso de internet mévil (% hogares) en el area rural ha pasado de 11.1% (2014) a
68.3% (2021) y en el area urbana de 24.1% (2014) a 89.7% (2021).

+« Masificacion del uso de equipos moviles, para el afio 2021 alcanzo el 94,9% en el sector
socioeconomico “pobre” y 97,5% en el sector econémico “no pobre”.

“Al'2022 un total>de 24.3 millones de habitantes‘tengan acceso ‘a cobertura 4Gy 2.3
millones tengan acceso.a tecnologia 3Gy 2G.

s AlL2022 el 81% de la poblacién acceda a internet movil y 77% a internet fijo.

18 Datos obtenidos en base al documento “Innovar para Conectar: Estrategias y medidas de Regulacion Inteligente
para Reducir la Brecha Digital (2023)” elaborado por la Direccion General de Politicas y Regulacién en
Comunicaciones del MTC.
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2.3.2. Proyectos en Activos (PA)

De acuerdo con el articulo 5 del Reglamento del Decreto Legislativo N° 1362, los PA son los
proyectos de inversion mediante los cuales el Estado promueve la inversién privada en
activos'de su titularidady/o bajo su disposicién, lo cual.incluye la transferencia total o parcial,
incluso mediante la permuta detlos bienes inmuebles, y bajo contratos de cesién en uso,

arrendamiento, usufructo; superficie u otras'modalidades permitidas por Ley.

Los PA son promovidos por las entidades publicas que tienen la facultad de disponer sus
activos. Dichas entidades promueven la inversion privada sobre activos de su titularidad a
través de su Organismo Promotor de la Inversion Privada (OPIP) respectivo. Se puede aplicar
esta modalidad sobre activos de titularidad de las entidades, bajo los siguientes esquemas: i)
dispasicion de activos, que incluye la, transferencia total o parcial, incluida la permuta de
bienes inmuebles'y ii) contrato de cesién de uso; arrendamiento, usufructo, superficie u otras

modalidades permitidas.por Ley.

Mediante un PA, el inversionista privado asume la inversion y la totalidad de los riesgos del
proyecto. Asi, en un PA, el Estado no aporta cofinanciamiento, recursos publicos dinerarios,
ni garantias, y el inversionista privado recupera su inversion a través de los mecanismos de

ingresos contemplados en su proyecto a través de la explotacion de este.
¢ En el Sector/Comunicaciones, el MTC gestiona veintiun (21) PA:

- Diecinueve (19) PA son gestionados por PRONATEL. Diez'(10) se encuentran en
servicio (en operacion) y nueve (09) en proceso (en ejecucion).

- Dos (02) PA gestionados a través de la Direccién General de Programas y Proyectos
en Comunicaciones (DGPPC): “Bandas 1,750-1,780 MHz y 2,150-2,180 MHz” y
“Banda 2,300 — 2,330 MHZz".

Tabla 24. Listado de Proyectos en Activos del Sector.Comunicaciones bajo gestion de PRONATEL

Proyectos Fecha de Km de Instituciones |_=e_cr_13 oz
2 R Estado . L inicio de
Regionales Adjudicacion Fibra Beneficiarias .
operaciones
1 Lambayeque 2015 En operacion 660 505 - - Ene-21
Primer 2 Huancavelica 2015 En operacion 1297 710 - - Jun-19
Grupo 3 Apurimac 2015 En operacion 1224 668 - - Jun-19
4 Ayacucho 2015 En operacion 1889 731 - - Jul-19
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Trorecos ppecnade | Esaao  Kmde  letiuciones cuppy EPAD inciode
operaciones

5 Cusco 2015 En operacion 2105 615 - 71 Abr-21

6 Tacna 2018 En operacion 630 103 - 52 Jul-22

7 Moquegua 2018 En operacion 586 107 - 66 Jul-22

8 Lima 2018 En operacion 1797 477 - 291 Abr-21

sg?;';g° 9 Ica 2018 En operacion 873 116 - 30 Abr-23
10 Junin 2018 En proceso 1799 558 - 353 2024

1 Amazonas 2018 En(proceso 1255 516 1 110 2024

12 Puno 2018 En proceso 3033 958 - 471 2024

13 Pasco 2018 En proceso 1220 545 40 235 2024

14 Huanuco 2018 En proceso 1351 516 59 315 2024

Tercer 15 Arequipa 2018 En proceso 2669 442 92 226 2024
Grupo 16 San Martin 2018 En proceso 1280 371 61 169 2024
17 La Libertad 2018 En proceso 1398 959 71 694 2024

18 Ancash 2018 En proceso 1777 817 118 460 2024

Otros 19 IAnrfgzrgﬁiigg 2013 En'operacién | Radioenlace 115 - 6 Ene-15

(*) Los proyectos CAD una.vez culminado el periodo de operacion, los bienes quedaran a cargo de los Gobiernos Locales
(**) Los bienes de-las intervenciones EPAD; una vez culminado-el periodo contractual-quedan a cargo del operador

Fuente: MTC- PRONATEL..Memorando N° 1290-2023-MTC/24 de fecha 08.11.2023.
Elaboracion: MTC - OGPP

Cabe resaltar que el servicio de telecomunicaciones contribuye en mejora del flujo de
comunicaciones y acceso a la informacion, lo que permite mencionar que la inversion para el
sector telecomunicaciones genera externalidades positivas y contribuye en el desarrollo de
las comunicaciones a nivel nacional teniendo como enfoque primordial y objetivo el uso
universal de los servicios de comunicaciones en beneficio de la poblacion en general. Del
mismo modo, la’inversion en, telecomunicaciones impacta de ‘manera directa’'y-de forma
positiva: en incrementar: la cobertura de. los servicios de ‘comunicaciones-a nivel nacional,
actualmente el ‘despliegue entfibra Ooptica de los Proyectos Regionales -es de
aproximadamente 11,065.5 Km en operacion y 16,272.06 Km en proceso. El despliegue
actual de la inversion en telecomunicaciones de los Proyectos Regionales beneficia

actualmente a mas de 4,032 Instituciones Publicas y 2,210 localidades.

Adicionalmente, la inversion proyectada para el sector telecomunicaciones genera beneficios
que se encuentran enmarcados tanto en el corto'‘como en el largo-plazo, podemos-mencionar
que en el corto plazo los beneficios se presenta y cuantifica a través'de las conexiones
graduales que se vienen generando en las Instituciones Abonadas conforme se tiene el
avance de la implementacion de los Proyectos; y en el largo plazo se debe destacar la

importancia del desarrollo del sector telecomunicaciones en la generaciéon de empleo y por
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ende en la productividad, razén por la cual destaca la importancia de la agregacion de

proyectos dentro del presente informe.

La descripcién anterior se vincula con el objetivo relacionado al uso universal de los servicios

de comunicaciones en-beneficio de la poblacién en general.
3. Indicadores Claves de Desempeno

En esta seccidn se presentan, con base en el diagndstico de las condiciones actuales de la
infraestructura publica disponible en el Sector, un listado de los indicadores representativos
de desempefio en cuanto a capacidad y calidad de la infraestructura publica y la prestacion

de servicios publicos del MTC.

Asimismo, se registra la estimacion mas reciente del indicador por tipo de infraestructura, esto
ultimo con'el propésito de servir como Linea de Base, a partir de la cual se‘debera contrastar

los avances en los/objetivos y metas-propuestos.
3.1. Indicadores del Sector Transportes

Esta seccidn presenta un reporte de los indicadores representativos de desempenio, referidos
al cierre de la brecha de infraestructura; Estos se clasifican por tipo, en-indicadores de calidad

y capacidad del servicio; lo que responde a atributos del objetivo/de cambio establecido.

Los indicadores se-presentan conforme a las modalidades de infraestructura de transporte.
Se incluye la estimacion mas reciente del indicador con el propésito de servir como Linea de

Base, a partir de la cual se debera contrastar los avances en los objetivos y metas propuestos.
3.1.1. Indicadores en Transporte Terrestre

Para el transporte terrestre, se identifican seis'(06) indicadores clave de desempefo, los
cuales 'se’' pueden clasificar en: uno (01) de calidad y cinco (05) de capacidad. Se incluye
como indicadores clave: i) indice de Calidad de Infraestructura Vial (ICIV), ii) el Porcentaje de
la Red Vial Nacional (RVN) Pavimentada, iii) Porcentaje de la RVN Pavimentada en buen

estado, iv) Porcentaje de Carreteras Transversales Pavimentadas conectadas a los Puertos
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Nacionales, v) Porcentaje de Carreteras Concesionadas, y vi) Porcentaje de Doble Calzada

en la Longitudinal de la Costa.

A continuacion, se presentan el resumen de los indicadores de desemperio relevantes para

el transporte terrestre y la ultima estimacién disponible;

Tabla 25. Indicadores de Desempefio en Transporte Terrestre

- UNIDAD o
FORMULA DEL INDICADOR ANO VALOR
LRICADOR Ul (VARIABLES) vEDDA  LBS LBS
Indice de calidad Qe !nfraestru_ctura vial Calidad Ubicacion del_l?gru en el rapkmg de Ubicacion 2019 110
(Foro Econémico Mundial) competitividad mundial
Porcentaje de I_a Red Vial Nacional Capacidad Red Vial Nacmnal.Pawmentada / Red Vial % 2022 83.6
Pavimentada Nacional Total
Porcentaje de la Red Vial Nacional . Red Vial Nacional en buen estado / Total o
pavimentada en buen estado Capacidad Red Vial Nacional pavimentada % 208 2.2
% de’Km-de carreteras transversales
Carreteras transversales pavmentadas Capacidad pawmentadas conectadas a puertos % 2022 100
conectados alos puertos nacionales nacionales / Total carreteras transversales
conectadas a puertos
Porcentaje de carreteras concesionadas Capacidad Km de carreteras‘conceglonadas [Total % 2022 24.5%
Red Vial Nacional
Porcentaje de doble calzada en la . Km de carreteras con doble calzada / o o
Longitudinal de la Costa Capacidad Total Red Vial Nacional % 2022 35.3%

Fuente: Reportes MTC
Elaboraciéon: MTC - OGPP

3.1.2. Indicadores en Transporte Ferroviario

Para el transporte ferroviario, se identifican cuatro (04) indicadores clave de desempefio, los

cuales se pueden clasificar en: uno (01) de calidad y tres (03) de capacidad. Se incluye como

indicadores clave: i) indice de Eficiencia de los Servicios de Tren, ii) Costo de Transporte de

Carga / Kilometro, iii) Tiempo Promedio de Viaje / Kilometro y iv) Ejecucién Presupuestal -

Linea 2.

A continuacion, se presentan el resumen-de los indicadores de desempefio relevantes para

el transporte ferroviario.

Tabla 26. Indicadores.de desempefio en Transporte Ferroviario

INDICADOR

FORMULA DEL INDICADOR

UNIDAD
DE

indice de Eficiencia de los servicios de
tren (Foro Econédmico Mundial)

Calidad

(VARIABLES)

Ubicacion de la Eficiencia de los servicios
de tren el Peru en el ranking de
competitividad mundial

MEDIDA

Ubicacion

2019

74

N/
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UNIDAD

5 FORMULA DEL INDICADOR ANO VALOR
i Il S (VARIABLES) ME%'IED A LBS LBS
2 | Costo de transporte de carga / Kilometro Capacidad Suma d?,COStO de flete./ Suma de Soles / Km 2015 241.94
kildmetros recorridos
3 Tiempo promedio de Viaje / Kilometro Capacidad Suma Ti(_ar:npo Total de vjaje / Suma Hora / Km 2015 10.5
Kilémetros recorridos
4 Ejecucion Presupuestal - Linea 2 Capacidad Presupuesto Ejelf‘%fi?égcosm total de la % 2022 45.7%
Fuente: Reportes MTC
Elaboracién: MTC - OGPP
3.1.3. Indicadores en Transporte Aéreo
Para el transporte aéreo, se identifican dos (02) indicadores clave de desempefio, los cuales
se pueden clasificar en: uno (01) de calidad y uno (01) de capacidad. Se incluye como
indicadores clave: i) indice de Eficiencia de los Servicios de Transporte Aéreo vy ii) el
Porcentaje de Aeropuertos Concesionados Operativos y con Mantenimiento del Area de
Movimiento:
Tabla 27. Indicadores de desemperio en Transporte Aéreo
< UNIDAD o
o FORMULA DEL INDICADOR -\\[o) VALOR
b Llolfeg-torelss S (VARIABLES) MEDDA  LBS LBS
indice de Eficiencia de los servicios de Ubicacion de la Eficiencia de los servicios
1 transporte aéreo (Foro Econémico Calidad de transporte aéreo del Peru en el ranking | Ubicacion 2019 92
Mundial) de competitividad mundial
: Aeropuertos concesionados operativos y
Porcentaje de aeropuertos - .
2 concesionados operativos'y con Capacidad ﬁgvmgmﬂi?;? deg E:r:ri?tgse % 2022 100%
mantenimiento del area de -movimiento - P
Concesionados

Fuente: Reportes MTC
Elaboracion: MTC - OGPP.

3.1.4. Indicadores en Transporte Acuatico

Para el transporte aéreo, se identifican tres (03) indicadores clave de desempefio, los cuales

se pueden clasificar en; uno (01) de calidad y dos (02) de capacidad. Se incluye como

indicadores clave: i) indice de Eficiencia de los Servicios Portuarios, ii) Reduccién del Tiempo

de Espera de-Naves en Puertos y iv) Puertos"Mejorados y. Modernizados con Acceso a

Corredores Logisticos:
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Tabla 28. Indicadores de desempefio en Transporte Acuatico

FORMULA DEL INDICADOR SpipAn
INDICADOR DE
(VARIABLES) MEDIDA
indice de Eficiencia de los servicios Ubicacion de la Eficiencia de los servicios
Calidad portuarios del Peru en el ranking de Ubicacion 2019 84

portuarios (Foro Econémico Mundial) competitividad mundial

Reduccidn del tiempo de espera.de
naves en puertos

Hora de inicio de operaciones - hora de

llegadajal punto de arribo Min P 82:23

Capacidad

Puertos mejorados y modernizados con

c Capacidad N° de(puertos mejorados y modernizados Unid: 2015 4
acceso a corredores logisticos

Fuente;-Reportes MTC
Elaboracién: MTC - OGPP

3.2. Indicadores del Sector Comunicaciones

Esta seccidn presenta un reporte de los indicadores representativos de desempenio, referidos
al cierrede la brecha de.infraestructura. Estos se clasifican-por tipo, en indicadores de acceso,

uso, cobertura y asequibilidad; lo que responde a atributos del objetivo de cambio establecido.

Los-indicadores se presentan conforme al Sector comunicaciones. Se.incluye la estimacion
mas reciente del indicador con el propdsito de servir como Linea de Base, a partir de la cual

se debera contrastar los avances en los objetivos y metas propuestos.

3.2.1. Indicadores en Telefonia Movil

En'relacion con la telefonia movil, se‘identifican cuatro (04) indicadores claves de desempefio,
los cuales se pueden clasificar como: uno-(01) indicadoracceso, un (01) indicador de
cobertura y dos (02) indicadores de asequibilidad. Se incluye como indicadores claves: i)
Porcentaje de la poblacion que hace uso del teléfono celular, ii) Porcentaje de distritos con
cobertura de telefonia movil, iii) Tarifa promedio de una llamada de teléfono mévil prepago; y
iv) Tarifa promedio de un plan post pago de telefonia mévil como porcentaje del ingreso

promedio nacional.

Al continuacion, se presentan el resumen de los indicadores de desempenio relevantes para

la telefonia movil y la ultima-estimacion disponible, a diferentes niveles de desagregacion.

Tabla 29. Indicador de Desempefio de Telefonia Movil

) UNIDAD
INDICADOR AMBITO DE

ANO
mepipA  -BS

Acceso Nacional

q"' /7 COV\ A‘fug\\,‘
§§\nw/,:{: BICENTENARIO puw@ﬂe\l |
— :=< DEL PERU |

P AP N g s/
7 (N 2021 - 2024 eru
///u\\\\ p/




.ﬂ”!

-
57 | PERU

Ministerio
de Transportes
y Comunicaciones

“Decenio de la Igualdad-de Oportunidades para Mujeres y Hombres”

“Afo'dela unidad, la paz y el desarrollo”

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

UNIDAD

Ne INDICADOR TIPO AMBITO DE D
MEDIDA
Porcentaje de la poblacion que hace uso Lima Metropolitana 2022 N8
I ol Lolefon solulr Resto Urbano 2022 92.3
Rural 2022 82.1
9 Porcentaje de dIStI‘It’OS con cobertura de Cobertura Nacional % 2022 96.7
telefonia movil
Tarifa promedio de una llamada de - )
3 teléfono.mbvil prepago Asequibilidad Nacional Si 2022 0.025
Tarifa promedio de un plan post pago de
4 telefonia mévil como porcentaje del Asequibilidad Nacional % 2021 1.7
ingreso promedio.nacional

Fuente: Reportes MTC
Elaboracién: MTC — OGPP

3.2.2.

Indicadores en Internet

Con relacion al internet, se identifican nueve (09) indicadores claves de desempefio, los

cuales se pueden clasificar como; dres (03) de accesos, uno (01)de uso, dos (02) de

coberturas, dos (02) de asequibilidad y uno (01) de calidad.-Se incluye como-indicadores

claves: i) Hogares con acceso internet (fijo’'y mavil), ii) Penetraciéon de la‘banda ancha mavil,

i) Penetracion de la banda ancha fija, iv) Poblacion que usa internet, v) Porcentaje de

localidades con cobertura de internet fijo y mévil, vi) Porcentaje de localidades con cobertura

de internet movil, vii) Tarifa promedio del servicio de internet fijo, viii) Tarifa promedio del

servicio de internet movil, y ix) Velocidad de conexion promedio (Mbps).

Tabla 30. Indicadores de desemperio en Internet

: UNIDAD
INDICADOR AMBITO DE VALOR LBS
MEDIDA
Nacional 2022 58.4
. " . Lima Metropolitana 2022 79.2
1 | Hogares con acceso internet (fijo y movil) Acceso %
Resto Urbano 2022 60.8
Rural 2022 20.7
2 | Penetracion de la banda ancha movil (1/) Acceso Nacional % 2022 79.0
3 Penetracion de la banda ancha fija (2/) Acceso Nacional % 2022 9.3
Nacional 2022 74.1
B . Lima Metropolitana 2022 86.6
4 Poblacion que usa internet Uso %
Resto Urbano 2022 78.1
Rural 2022 43.2
' ' Nacional 2022 55.0
5 Porcentaje qe Iocalldﬁdes cqn.cobertura Cobertura Urbano % 2022 84.9
de internet fijo y movil
Rural 2022 48.8
Nacional 2022 52.4
Porcentaje de localidades con cobertura
6 de internet mévil Cobertura Urbano % 2022 80.6
Rural 2022 46.5
{
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] UNIDAD
Ne INDICADOR TIPO AMBITO DE Ao VALORLBS
MEDIDA
7 | Tarifa promedio d‘?i'jje”"’w deinternet | A sequibilidad Nacional s/ 2021 0.855
g | Tarifa promedio ‘:ﬁg\sjr‘"cw deintemet | Asequibilidad Nacional s/ 2021 0.001
9 | Velocidad de conexion promedio (Mbps) | . Calidad Nacional Mbps 2022 1%021(?&’;')

Fuente: Reportes MTC

Elaboracion: MTC = OGPP

Notas:

1/ Medido’ como el nimere de’conexiones con.tecnologia 4G, por cada 100 habitantes
2/-Medido como el numero de conexiones de-internet fijo, por.cada 100 habitantes

3.2.3. Indicadores en TV paga

En relacion con el desempeno logistico, se identifican dos (02) indicadores claves de
desempeno, los cuales“se pueden clasificar como: uno (01) de acceso y uno (01)-de
asequibilidad. Se’incluye como indicadores claves: i) Hogares con/acceso a TV depaga y Il)

Tarifa promedio de un paquete de TV de paga.

A continuacion, se presentan el resumen de los indicadores de desemperio relevantes para

la TV Paga y la ultima estimacién disponible.

Tabla 31. Indicadores de desemperio en TV de paga

UNIDAD N
Ne INDICADOR TIPO AMBITO DE Me VR
MEDIDA
Nacional 2022 33.0
Hogares con acceso a TV, de Lima Metropolitana 2022 49.6
1 Acceso %
paga Resto Urbano 2022 31.6
Rural 2022 10.7
2 Tarifa promedio de un paquete Acceso Nacional S/ 2022 79.82
de TV de paga

Fuente: Reportes MTC
Elaboracién: MTC — OGPP

4. Identificacion y seleccion de potenciales proyectos de APP y PA

De acuerdo 'con los resultados del diagndstico desarrollado en el presente informe, se
presenta en esta seccion la identificacion y priorizacion de atenciéon de las necesidades
mediante el mecanismo de inversion privada. Para ello, se plantean las potenciales
necesidades de intervencion en infraestructura publica y de servicios publicos identificados
para ser desarrollados mediante APP y/o PA.
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En Anexo N° 02 se presenta la Ficha de los treinta y dos (32) proyectos APP vy tres (03) PA,
incursos en el proceso de promocion de la inversion privada y/o por incorporarse en dicho

proceso.

Se precisa que, las Fichas correspondientes a las siguientes tres (03) iniciativas privadas,
contienen informacion segun lo dispuesto en €l ‘Articulo 82 del ‘Reglamento del-Decreto
Legislativo'N°® 1362:

- Anillo Vial Periférico. Este proyecto obtuvo la opinién de relevancia del MTC y de la
Municipalidad Metropolitana de Lima, mediante Oficio N° 0103-2013-MTC/01 y Oficio
432-2013-MML-GMM, respectivamente.

- Nuevo Terminal Portuario San Juan de Marcona. Este proyecto obtuvo la opinién
de relevancia del MTC mediante Oficio N° 0497-2017-MTC/01.

- TerminalInternacional de Chimbote, Este proyecto obtuvo la opinién de relevancia
del'MTC mediante Oficio N° 018-2023-MTC/01.

El presente apartado contiene una descripcion general de los proyectos de APP y/o PA
propuestos para los proximos afos, los criterios de priorizacion y seleccion empleados por el
MTC.

4.1.- Aplicaciéon de los Criterios de Elegibilidad - APP

Los criterios de elegibilidad son una guija.para las entidades publicas al momento de discernir
los-proyectos que pueden ser materia de inclusionen este Informe Multianual de Inversiones
de APP, de conformidad con lo dispuesto en el inciso i. del literal b) de la seccién 4.1 de los
Lineamientos para la elaboracion del informe Multianual de Inversiones en Asociaciones
Publico Privadas para el afio 2017; lo cual coadyuvara a determinar de forma temprana si el
proyecto tiene potencial para ser desarrollado bajo la modalidad de APP, e identificar

necesidades de informacion o analisisadicional a realizarse durante la‘fase de formulacion.
Los criterios de elegibilidad son los siguientes:

1. Nivel de transferencia de riesgos (C-1)

2. Capacidad de medicion de la disponibilidad y calidad del servicio (C-2)
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3. Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional: Sobrecostos y/o incumplimiento de
los cronogramas (C-3A) y capacidad para operar y mantener la infraestructura (C-3B)

4. Tamano del proyecto que justifique los costos del proceso de APP (C-4)

5. Competencia por el mercado (C-5)

6. Fortaleza Institucional como factor asociado al éxito del-proyecto (C-6)

7 Financiamiento‘por usuarios (C-7)

Se utilizé un método de matriz multicriterio, a partir de la calificacion numérica de las
dimensiones cualitativas, definiendo los siguientes aspectos criticos: a) criterios de
elegibilidad especificos; b) pesos o ponderacion de los criterios; y c) calificacion numérica del

proyecto segun el criterio analizado (indicadores de respuesta).

El resultado obtenido estda basado en un puntaje final, siendo estacla-suma del puntaje
ponderado total normalizado a 20. Se determina que si dicho puntaje es menora 11.50 el
proyecto'no esta en condiciones de contemplar la modalidad de APP para su desarrollo. Si
dicho puntaje se-‘encuentra entre '11.50 a 20, el proyecto esta'en condiciones de ser
considerado como APP.

Los proyectos potenciales considerados en este Informe multianual han sido evaluados bajo
esta metodologia obteniéndose como resultado que toda esta cartera puede ser considerada
como APP.

Los siguientes tres (03) proyectos APP se encuentran en el proceso de promocion de la
inversion privada y han-obtenido un puntaje mayor a 11.50 ‘en las evaluaciones de valor por

dinero aplicando los criterios de elegibilidad.

1. Ferrocarril Huancayo Huancavelica'®.

2. Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo 4: Huancayo — lzcuchaca — Mayocc —
Ayacucho/ Ayacucho — Andahuaylas — Puente Sahuinto/ Desvio Pisco — Huaytara —
Ayacucho?,

3. Terminal Portuario de Lambayeque?'.

19 En Fase de Transaccion, con Informe de Evaluacion.
20 En Fase de Transaccion, con Informe de Evaluacion.
21 En Fase de Formulacion y sin Informe de Evaluacién.
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Los siguientes veintiséis (26) proyectos son propuestos para iniciar proceso de promocion de
la inversién privada en los préximos tres (03) anos, para lo cual, se realizé una evaluacion
preliminar sobre los beneficios de desarrollarlos bajo la modalidad de APP, la misma que se

sustentaria durante la elaboracion del Informe de Evaluacion.

Nuevo Terminal Portuario Pucallpa.

Nuevos Terminales Portuarios de Loreto (Saramiriza e Iquitos).

Ferrocarril Lima - Ica.

Operacion y Mantenimiento de la RDNFO%.

DV. LAS VEGAS - MAZAMARI - PTO OCOPA / TARMA - JAUJA/ PTE. STUART -

HUANCAYO/ MAZAMARI — CUBANTIA.

6. ATICO - DV. QUILCA - MATARANI - ILO / DV. COCACHACRA — VENTILLATA.
I.V.-ZAPALLAL - VENTANILLA - OVALO 200 MILLAS - AV. NESTOR GAMBETA - PTO.
CALLAO.

8. CUSCO - PISAC /, URUBAMBA - CHINCHEROS. - CACHIMAYO, 7"'HUACARPAY -
OLLANTAYTAMBO - DV. SANTA TERESA.

9. PTO. YOYATO - CUBANTIA /PTO. SELVA DE ORO - PTE. ALTO ANAPATI.

10. PTE. CARRIZALES (CASMA) - PARIACOTO- HUARAZ - CIRCUITO TURISTICO
(MIRADOR).

11. SICUANI - PUCARA - CALAPUJA / PUNO — DESAGUADERO.

12. KIMBIRI - KEPASHIATO - QUILLABAMBA - SANTA TERESA - PTE:HIDROELECTRICA.

13. PTE. LOS MAESTROS - HUAYTARA / CHINCHA ALTA -/LACHOCC / MAL PASO -
PISCO - PUERTO SAN MARTIN.

14.DV. URCOS < SICUANI / EL DESCANSO - SICUANI / SAN GENARO - COMBAPATA /
DV. SICUANI — PHINAYA.

15. SANTA - PTE CHUQUICARA - TAUCA - DV SIHUAS / PTE. HUAROCHIRI - PTE
CHUQUICARA/TAUCA — SHOREY.

16. DV. CHIGUATA - SANTA LUCIA - MANAZO / IMATA - HECTOR TEJADA / PASCANA -
YAURI - SAN GENARO.

17. Corredor wvial 1: EMP. PE-3S (DV. IMPERIAL) - PAMPAS, -'ABRA INDEPENDENCIA -

CHURCAMPA - EMP.-PE-3S (MAYOCC) / EMP. PE-3S (LA MEJORADA) - PUCACRUZ

- ACOBAMBA - CAJA - MARCAS - EMP. PE-3S(PTE. ALLCOMACHAY).

o~ LDdp =

22 Se mantiene en Fase de Programacién. Estuvo incluido en el IMIAPP 2020-2023.
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18. Corredor vial 2: JULIACA - PUTINA ORIENTAL -SANDIA-SAN IGNACIO-PUNTA DE
CARRETERAS Y DV. PUTINA-MOHO-CONIMA-MILILAYA- FRONTERA CON BOLIVIA
Y DV. MILILAYA-FRONTERA CON BOLIVIA Y DV. MILILAYA - TILALI YFRONTERA
CON BOLIVIA.

19. Corredor vial 3: EMP. PE-28 B (L.D.-CUSCO EN _SAN FRANCISCO)’- SANTA ROSA-
SAN MIGUEL/EMP. PE-28B (ROSARIO) — CANAYRE.

20. Corredor vial 4: EMP..PE 18A (Dv. TINGO MARIA) - AUCAYACU - NUEVO PROGRESO
- TOCACHE - JUANJUI - PICOTA - TARAPOTOQ.

21. Corredor vial 5: DV. POMABAMBA - SIHUAS - HUACRACHUCO - SAN PEDRO DE
CHONTA - UCHIZA - EMP. PE - 5N.

22. Corredor vial 6: DV. CERRO DE PASCO - HUANUCO - TINGO MARIA - EMP. PE-5N
(PUENTE PUMAHUASI).

23. Corredor vial 7: EMP. PE-3S (CONCEPCION) — COMAS — EMP. PE-5S (SATIPO) / EMP.
PE-5S (PTO. OCOPA) — ATALAYA.

24. EMPALME 1B — BUENOS AIRES — CANCHAQUE / KM“71+600 - HUANCABAMBA.

25. Tercer Grupo de Aeropuertos??,

26. Evitamiento Cusco (Dv. Poroy — Cusco, incluye Tunel 4 km).

En Anexo N° 03 se presenta el analisis de valor por dinero mediante la aplicacion preliminar
de los criterios de elegibilidad de las veintinueve (29)?* APP de iniciativa estatal y en Anexo

N° 04 el puntaje asociado a dicho analisis para los veintinueve (29) proyectos APP.

En total,"la cartera de proyectos de APP ‘del Sector Transportes y Comunicaciones esta

compuesta por treinta y dos (32) iniciativas de inversion:

- 02 proyectos ferroviarios.
- 23 proyectos viales.

- 05 proyectos portuarios.
/001 proyecto aeroportuario.

-y 01 proyecto en comunicaciones

23 Se mantiene en Fase de Programacién. Estuvo incluido en el IMIAPP 2020-2023.
24 Aplica confidencialidad para el caso de tres (03) las iniciativas privadas: i) Anillo Vial Periférico, ii)
Nuevo Terminal Portuario San Juan Marcona y iii) Terminal Internacional de Chimbote.
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Tabla 32. Proyectos seleccionados en la cartera APP — MTC

Proyectos

Iniciati

Clasificacion

Tipo de

infraestruct

ura

Puntaje

Criterio de
Elegibilidad

1 | Ferrocarril Huancayo — Huancavelica | Estatal | Cofinanciada Transaccion Ferroviario 15.7
Carretera Longitudinal. ‘de la Sierra
Tramo 4: Huancayo~— lzcuchaca —
2 | Mayocc — Ayacucho/ Ayacucho) = | Estatal | Cofinanciada Transaccion Vial 17.7
Andahuaylas — Puente -Sahuinto/
Desvio Pisco — Huaytard'- Ayacucho
3| Anillo Vial Periférico P”:ad Cofinanciada | Estructuracion Vial No aplica
4 Nuevo Terminal Portuario San Juan | Privad Autofinanciada | Estructuraciéon | Portuario No aplica
Marcona a
5 | Terminal Portuario Lambayeque Estatal | Autofinanciada | Formulacion Portuario 15.7
6 | Terminal Internacional de Chimbote Prl;/ad Autofinanciada | Formulacion Portuario No aplica
7 | Nueve Terminal Portuario Pucallpa Estatal | Autofinanciada<{, Programacion Portuario 14.3
8 Daevos Tem?".’a'es Pgrtuarlos de Estatal | Cofinanciada Programacion Portuario 13.7
Loreto (Saramiriza e Iquitos)
9 | FerrocarrilLima - Ica Estatal | (Cofinanciada Programacion | Ferroviario 16.3
10 Qeeydcion y Mantegiflento de la Estatal | Cofinanciada Programacion fomunicaci 16.3
RDNFO ones
DV. LAS VEGAS - MAZAMARI - PTO
OCOPA / TARMA - JAUJA/ PTE. . . ., .
11 STUART - HUANCAYO/ MAZAMARI - Estatal | Cofinanciada Programacién Vial 15.0
CUBANTIA
ATICO - DV. QUILCA - MATARANI - ] . . .
12 ILO / DV. COCACHACRA - VENTILLATA Estatal | Autofinanciada | Programacién Vial 16.0
I.V, ZAPALLAL - VENTANILLA -
13 |(OVALO 200 MILLAS:-=‘AV. NESTOR Estatal | Cofinanciada Programacidn Vial 16.3
GAMBETA - PTO.CALLAO
CUSCO - PISAC / URUBAMBA-
CHINCHEROS - CACHIMAYO / . . Ly .
14 HUACARPAY - OLLANTAYTAMBO - Estatal | Cofinanciada Programacion Vial 16.3
DV. SANTA TERESA
PTO. YOYATO - CUBANTIA / PTO. ) . ., .
15 SELVA DE ORO - PTE. ALTO ANAPATI Estatal | Cofinanciada Programacién Vial 16.3
PTE. CARRIZALES (CASMA) -
16 | PARIACOTO- HUARAZ - CIRCUITO Estatal | Cofinanciada Programacién Vial 15.0
TURISTICO (MIRADOR)
SICUANI - PUCARA - CALAPUJA / . . Ly .
17 PUNG - DESAGUADERO Estatal | Autofinanciada } Programacién Vial 17.3
KIMBIRI - KEPASHIATO -
18 | QUILLABAMBA - SANTA TERESA - Estatal | cCofinanciada Programacion Vial 16.3
PTE. HIDROELECTRICA
PTE. LOS MAESTRQS ~HUAYTARA /
19 | CHINCHA ALTA - LACHOCC / MAL Estatal | Cofinanciada Programacion Vial 16.3
PASO - PISCO - PUERTO SAN MARTIN
DV. URCOS - SICUANI / EL DESCANSO . . Ly .
20| SICUANI / SAN GENARO - Estatal | Cofinanciada Programacion Vial 15.0
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COMBAPATA / DV. SICUANI —
PHINAYA

SANTA - PTE CHUQUICARA - TAUCA -
21| DV SIHUAS / PTE. HUAROCHIRI - PTE
CHUQUICARA/TAUCA — SHOREY

Estatal

Cofinanciada

Programacién

Vial

17.7

DV. CHIGUATA - SANTA LUCIA -
22 | MANAZO / IMATA - HECTOR TEJADA
/' PASCANA - YAURI'-'SAN GENARO

Estatal

Cofinanciada

Programacion

Vial

17.7

Corredor vial 1: EMP. PE-3S (DV.
IMPERIAL) - PAMPAS - ABRA
INDEPENDENCIA - CHURCAMPA -

23| EMP. PE-3S (MAYOCC) / EMP. PE-3S
(LA MEJORADA) - PUCACRUZ -
ACOBAMBA - CAJA - MARCAS - EMP.
PE-3S (PTE. ALLCOMACHAY)

Estatal

Cofinanciada

Programacion

Vial

16.3

Corredor vial 2: JULIACA - PUTINA
ORIENTAL -SANDIA-SAN IGNACIO-
PUNTA DE CARRETERAS Y DV.
PUTINA-MOHO-CONIMA-MILILAYA-
FRONTERA CON BOLIVIAY DV.
MILILAYA-FRONTERA CON BOLIVIAY
DV. MILILAYA - TILALI YFRONTERA
CON,BOLIVIA

24

Estatal

Cofinanciada

Programacion

Vial

15.0

Corredor vial 3: EMP. PE-28 B (L.D.
CUSCO EN SAN FRANCISCO) - SANTA
ROSA-SAN MIGUEL/ EMP. PE-28B
(ROSARIO) - CANAYRE

25

Estatal

Cofinanciada

Programacion

Vial

16.3

Corredor vial 4: EMP. PE 18A (Dv.
TINGO MARIA) - AUCAYACU - NUEVO
PROGRESO - TOCACHE - JUANJUI -
PICOTA - TARAPOTO

26

Estatal

Cofinanciada

Programacion

Vial

15.0

Corredor vial 5: DV POMABAMBA -
SIHUAS - HUACRACHUCO - SAN
PEDRO DE\CHONTA - UCHIZA5 EMP.
PE <5N

27

Estatal

Cofinanciada

Programacién

Vial

16.3

Corredor vial 6: DV..CERRO DE PASCO
28 | - HUANUCO - TINGO MARIA - EMP.
PE-5N (PUENTE PUMAHUASI)

Estatal

Cofinanciada

Programacién

Vial

15.0

Corredor vial 7: EMP. PE-3S
(CONCEPCION) — COMAS — EMP. PE-
5S (SATIPO) / EMP. PE-5S (PTO.
OCOPA) — ATALAYA

29

Estatal

Cofinanciada

Programacién

Vial

16.3

EMPALME 1B — BUENOS-AIRES —
30 | CANCHAQUE / KM 714600 -
HUANCABAMBA

Estatal

Cofinanciada

Programacion

Vial

16.3

31 | Tercer.Grupo de Aeropuertos

Estatal

Autofinanciada

Programacion

Aeroportua
rio

17.0

37 EVITAMIENTO CUSCO (DV POROY -
CUSCO, INCL TUNEL 4KM)

Estatal

Cofinanciada

Programacion

Vial

17.7

Fuente: DGPPT- VMT y DGPPC-VMC
Elaboracién propia.
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R o Inversién CTl CTP CTl CTP

N Proyecto Clasificacion en Soles con IGV | en Soles con IGV en UIT

1 |Ferrocarril Huancayo — Huancavelica Cofinanciado 1,527,766,362 1,122,587,370 226,785
Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo 4: Huancayo —

2 |Ilzcuchaca — Mayocc -Ayacucho/Ayacucho — Andahuaylas { Cofinanciado 4,077,938,400 4,296,193,690 867,918
Puente Sahuinto/Dv. Pisco'— Huaytara - Ayacucho

3 |Anillo Vial Periférico Cofinanciado 8,996,924,160 7,312,780,000 1,477,329

4 |Nuevo Terminal Portuario de San Juan Marcona Autofinanciado 1,777,125,672 | 1,532,147,189.)60 309,525

5 |Terminal Internacional de Chimbote Autofinanciado 2,017,692,809 486,231,490.41 98,229

6.(|Terminal Portuario Lambayeque Autofinanciado 1,540,276,361 1,226,911,933 247,861

7 |Nuevo Terminal Portuario Pucallpa Autofinanciado 181,586,915 137,187,461 27,715

8 |Nuevos terminales portuarios de Loreto (Saramiza e Iquitos) | Cofinanciado 304,509,718 145,564,642 29,407

9 |Ferrocarril Lima - Ica Cofinanciado 15,108,720,000 13,054,893,724 2,637,352

10 | Tercer Grupo de Aeropuertos Autofinanciado 965,135,200 834,744,256 168,635
Corredor vial 1: EMP. PE-3S (Dv. Imperial) - Pampas - Abra
Independencia - Churcampa - Emp. PE-3S (Mayocc) / Emp. : .

1 PE-3S (La Mejorada) - Pucacruz - Acobamba - Caja - Cofinanciado 477,768,622 493,668,167 99,731
Marcas - Emp. PE-3S (Pte. Allcomachay)

Corredor Vial 2: Juliaca - Putina Oriental -Sandia-San Ighacio

12 Punta De Carreteras Y, Dv: Putina-Moho-Conima-Mililaya- Cofinanciado 195 502 343 210 453 984 % 516
Frontera Con Bolivia Y Dv. Mililaya-FronteraCon Bolivia Y T e !
Dv. Mililaya ~ Tilali'Y frontera Con Bolivia.

Corredor Vial 3: Emp. Pe-28 B (L:D, Cusco En San

13 |Francisco) - Santa Rosa-San Miguel/ Emp. Pe-28B (Rosario) | Cofinanciado 351,508,686 366,984,226 74,138
~Canayre

14 Corredor Vial 4: Emp. Pe 18A (Dv.:liingo Maria) - Aucayacu - Cofinanciado NA 194,344,030 39,261
Nuevo Progreso - Tocache - Juanjui - Picota - Tarapoto

15 Corredor Vial 5: Dv. Pomabamba - Sihuas - Huacrachuco - Cofinanciado 297 899,270 313 194 780 63272
San Pedro De Chonta - Uchiza - Emp. Pe - 5N e T !

16 Corredor Vial 6: Dv. Cerro De Pasco - Huanuco - Tingo Maria Cofinanciado N A 158 765 702 32074
- Emp. Pe-5N (Puente Pumahuasi) o e ’
Corredor Vial 7: Emp. Pe-3S (Concepcién) — Comas — Emp. . .

17 | pe-55 (Satipo) / Emp. Pe-58 (Pto. Ocopa) — Atalaya Cofinanciado N.A 299,870,720 60,580
18 Carretera Empalme 1B — Buenos Aires — Canchaque'/‘Km Cofinanciado 7% 799 803.05 falve T 116.858
71+600 - Huancabamba. e ’ e Y

Dv. Las Vegas - Mazamari - Pto Ocopa / Tarma - Jauja/ Pte. . )

19 Stuart - Hu:ncayo/ Mazamari - Cubar?tl'a J Cgfinpakiado N. 4 185,195,389 37,413
20 Atico - Dv.Quilca - Matarani - llo /. Dv. Cocachacra - Autofinanciado M A 33834
Ventillata T 167,476,218 (

51 V. Zapallal - Ventanilla:~ Ovalo 200 Millas - Av. Nestor Cofinanciado N A 0 957
Gambeta - Pto. Callao o 499,737,113 !

2 Cusco - Pisac / Urubamba - Chincheros - Cachimayo / Cofinanciado N A 77 364
Huacarpay - Ollantaytambo - Dv. Santa Teresa o 382,949,723 !

23 |Pto. Yoyato - Cubantia / Pto. Selva De Oro - Pte. Alto Anapati| Cofinanciado N. A 265,405,120 53,617
Pte. Carrizales (Casma) - Pariacoto- Huaraz - Circuito . .

2 Turistico (I\/irad(or) ) Cofinanciado N.A 209,576,219 42,339

25 |Sicuani - Pucara - Calapuja / Puno - Desaguadero Autofinanciado N. A 405,704,270 81,960
Kimbiri - Kepashiato - Quillabamba - Santa Teresa - Pte. ’ .

% HidroelectriEa Cofinanciado N-A. 422,537,932 85,361
Pte. Los Maestros - Huaytara / Chincha Alta - Lachocc/ Mal : .

27 . Cofinanciado 152 808
Paso - Pisco - Puerto San Martin 676,645,350 756,401,766 !

28 Dv. Urcos - Sicuani/ B Descanso - Sicuani/ San Genaro - Cofinanciado 24 864
Combapata / Dv. Sicuani — Phinaya 108,629,016 123,078,316 !

29 Santa - Pte Chuquicara - Tauca - Dv Sihuas / Pte. Huarochiri Cofinanciado P b}
Pte Chuquicara/Tauca~ Shorey 2,204,181,226 2,459,564,571 ’

30 Dv. Chiguata - Santa Lucia - Mafiazo / Imata - Hector Tejada Cofinanciado 384,000
/ Pascana - Yauri - San Genaro 1,703,035,282 1,900,799,867 !
Via de Evitamiento de Cusco, distrito de Santiago de la . .

31 o Cofinanciado | 4,221,764,433.94 3,513,590,958 709,816
provincia de Cusco del departamento de Cusco

TC 3.72 MMM 2024-2027

Fuente y elaboraciéon: Memorando N28360-2023-MTC19 con Informe N2 3987-2023-MTC/19.02 de fecha 14.12.2023.
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Tabla 33. Costo Total de Inversién y/o Costo Total del Proyecto de los proyectos seleccionados en la cartera
APP — Transportes (en soles con IGV)
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4.2. Proyectos en Activos

Los proyectos “Banda de Frecuencias 26 GHz (25.9 — 26.7 GHz)", “Banda de Frecuencias
2.3 GHz (2,330 MHz — 2,360 MHz)” y “Banda de Frecuencias 3.5 GHz (3,300 — 3,400 MHz y
3,600 —-3,800 MHz) y la-liberacion y/o reordenamiento 'del rango de frecuencia de 3,400 —

3,600 MHz” se-encuentran en Fase de Formulacion, segun se muestra a continuacion:

Tabla 34. Proyectos seleccionados. en’'la cartera PA - MTC

Tipo de
Infraestructura

Proyectos Mecanismo Iniciativa

1 Bandas 56 - Banda de Frecuenclas 2.3 GHiz PA Estatal Formulacion Comunicaciones
(2,330 MHz - 2,360 MHz)

Bandas 5G - Banda de Frecuencias 3.5 GHz
(3,300 — 3,400 MHz y 3,600 — 3,800 MHz) y la

2 . - ) PA Estatal Formulacién Comunicaciones
liberacion'y/o reordenamiento delirango de
frecuencia de 3,400 3,600 MHz
Bandas 5G - Banda'de Frecuencias 26 GHz XC L
3 (25.9 — 26.7 GHz) PA Estatal Formulacion Comunicaciones

Fuente: Direccidén General de Programas y Proyectos en Comunicaciones
Elaboracion: MTC - OGPP

5. Contribucion de las Inversiones al cierre de brechas

De ladista de 32 intervenciones propuestas a ejecutarse bajo la modalidad de APP: siete (07)

han sido clasificados como “autofinanciados” y, veinticinco (25). como “cofinanciadas”.

De este ultimo cgrupo, quince ©(15) proyectos  presentan componente de inversion;
describiéndose en la siguiente tabla los respectivos proyectos de inversion registrados en el
marco del SNPMGI.
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Tabla35. Contribucion al cierre de brechas del grupo de 15 proyectos APP clasificados'como cofinanciados y‘que presentan componente de inversion

Contribucion Monto de PMI
N° Proyécto APP Iniciativa h% Terminal cul Proyecto registrado e.n Bancode Inversiones E?tado de la Situacion Indicador de brecha inversion
(Invierte) inversion (1B) . Unidad de actualizadd
Cantidad . 2023 2024 2025 2026
medida
MEJORAMIENTO FERROCARRIL HUANCAYO -
HUANCAVELICA CENTRO POBLADO DE CHILCA % DE SISTEMAS
Ferrocarril Huancayo — - DISTRITO DE CHILICA - PROVINCIA DE ) ) FERROVIARIOS
1 Huancavelica Estatal 128.2 - 2397504 HUANCAYO - REGION JUNIN, CENTRO Activo Viable INTERURBANOS EN 128.2 km 946,715,716 18,594,317 29,518,144 0 0
POBLADO DE HUANCAVELICA - DISTRITO DE CONDICIONES
HUANCAVELICA - PROVINCIA DE INADECUADAS

HUANCAVELICA - REGION HUANCAVELICA

CREACION)(CONSTRUCCION) DE LA VIA DE
EVITAMIENTO SAN CLEMENTE (EMP.RUTA PE-
28A VIA LOS LIBERTADORES-EMP.PE-26C- ) '
- 2317498t L e 16 PANAMERICANASUR] DISTRITO DE Activo Viable 5.26 km 149,901,831 | 3,816,800 | 6,275,800 | 4,286,800 550,000
SAN CLEMENTE - PROVINCIA DE PISCO -

DEPARTAMENTO DE ICA

Carretera Longitudinal de
la Sierra Tramo 4:

Huancayo — Izcuchaca — MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA % DE LA RED VIAL
5 | Mayoce - Ayacucho/ Estatal 971 IZCUCHACA - HUANTA, TRAMO: IZCUCHACA - NACIONAL EN
Ayacucho — Andahuaylas - 2451550 | MAYOCC DISTRITO DE IZCUCHACA - Activo Viable CONDICIONES 115.23 km 1,128,977,899 | 97,585,524 | 3,026,278 | 7,322,800 5,000,000
— Puente Sahuinto/ PROVINCIA DE HUANCAVELICA - INADECUADAS
Desvio Pisco — Huaytard - DEPARTAMENTO DE HUANCAVELICA
Ayacucho
MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA
HUANCAYO * IZCUCHACA EN LA PROVINCIA'DE
HUANCAYO DEL DEPARTAMENTO DE JUNIN'Y ) ,
- 2490013 | e VINGIAS DE TAYACAJA Y. Activo Viable 62.04 km 556,458,660 3,650,200, | 8,555,200 | 4,286,800 5,100,000
HUANCAVELICA DEL DEPARTAMENTO DE
HUANCAVELICA
% DE LA RED VIAL
CONSTRUCCION DEL ANILLO VIAL PERIFERICO NACIONAL EN
3 | Anillo Vial Periféri Privad 34.7 - 2408189 Acti Viabl d k 6,771,889,600 | 157,472,382 | 317,359,970 | ####### 260,813,940
niflo VialPeriterico rivada DE LA CIUDAD DE LIMA Y CALLAO ctivo able CONDICIONES s m /74889, A1 3% O3
INADECUADAS
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CREACION DEL SERVICIO PORTUARIO EN
TERMINAL'PORTUARIO DE IQUITOS EN
2391857 SINCHICUY DISTRITO DE INDIANA DE LA Activo Viable 1 TP 273,942,854 0 0 0
PROVINCIA DE MAYNAS DEL DEPARTAMENTO o
) DE LORETO % DE TERMINALES
Nuevos Terminales PORTUARIOS
4 Portuarios de Loreto Estatal - MARITIMOS O
(Saramiriza e Iquitos) FLUVIALES POR
CREACION DEL TERMINAL PORTUARIO DE IMPLEMENTAR
SARAMIRIZA EN EL DISTRITO DE MANSERICHE . .
2481025 ~ PROVINCIA DE DATEM DEL MARARNON - Activo Viable 1 TP 57,665,126 0 0 0
DEPARTAMENTO DE LORETO
% DE SISTEMAS
. PN . FERROVIARIOS
5 Ferrocarril Lima - lca Estatal 309 Cl 88128 Ferrocarril Lima - Ica Activo Idea INTERURBANOSROR 309 km 2,588,392,879 L - -
IMPLEMENTAR
MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA: EMP. PE-
1S (PTE. LOS MAESTROS) = PARCONA-
TAMBILLO - EMP. PE-28 A (HUAYTARA) /EMP.
PE-1S (CHINCHA ALTA) - PTE. HUACHINGA -
EMP. PE-28D (LACHOCC) /EMP. PE-1S (DV.
PARACAS)- PARACAS - PTO. SAN MARTIN. / % DE LA RED VIAL
EMP. PE-1SE (MALPASO)- SAN CLEMENTE — . . NACIONAL EN
256199 | by pISCO - EMP. PE-1SE / EMP PELS DV. SAN Activo Viable CONDICIONES 200.98 km 149,657,808 0 0 0
PTE. LOS MAESTROS - ANDRES - SAN ANDRES - PE1SF/PE-15G - EMP INADECUADAS
HUAYTARA / CHINCHA PE 28— PARACAS , POR NIVELES DE SERVICIO
6 | ALTA-LACHOCC/MAL Estatal 420 LA PROVINCIA DE CHINCHA DEL
PASO - PISCO - PUERTO DEPARTAMENTO DE ICA Y LA PROVINCIA DE
SAN MARTIN HUAYTARA DEL DEPARTAMENTO DE
HUANCAVELICA
MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CHINCHA % DE LA RED VIAL
PALCA - VILLA ARMA - EMPALME RUTA PE-28 . . NACIONALEN
2389111 DISTRITO DE ALTO LARAN 2 PROVINCIA DE Activo Viable CONDICIONES 77.23 km 423,770,455 1,711,196 1,342,506 17,000,000 17,000,000
CHINCHA - DEPARTAMENTO DE ICA INADECUADAS
N
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MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE
TRANSITABILIDAD VIAL INTERURBANA EN
EMP. PE-30C (DV. URCOS) — EMP PE-34G
B\E"Sé’:ﬁgé C :IIES:I’\\:II// EL (SICUANI) / EMP. PE-34 F (EL'DESCANSO) - % DE LA'RED VIAL
EPM. PE-35 (SICUANI)/-SAN GENARO — EL ) ) NACIONAL EN
7 zgr;ﬂ(;ir:ﬁg} y Estatal 316 2573460 | e e ANAOCA - EMIP. PE.3S Activo Viable CONDICIONES 130.79 km 92,058,488 0 0 0 0
U - PHINAYA (COMBAPATA)/ EMP. PE-35 (DV. SICUANI) — INADECUADAS
PHINAYA) DISTRITO DE YANAOCA DE LA
PROVINCIA DE CANAS DEL DEPARTAMENTO
DE CUSCO
% DE LA RED VIAL
MEJORAMIENTO POR NIVELES DE SERVCIO DE ) NACIONAL EN
CI 281671 | | A CARRETERA DV. PTE. HUAROCHIRI - TAUCA Activo Idea CONDICIONES 114.83 km 89,629,080 . . . .
INADECUADAS
SANTA - PTE REHABILITACION Y-MEJORAMIENTO DE LA % DE LA RED VIAL
CHUQUICARA - TAUCA - CARRETERA PALLASCA - MOLLEPATA - ) ) NACIONAL EN
v o 2230988 | o S ANTIAGD BE CHUCE Activo Viable CONDICIONES 106.4 km 759,275,900 | 61,424,911 | 37,320,585 | #usus 46,677,887
8 | HUAROCHIRI - PTE Estatal 508 EMPALME RUTA NO 10 INADECUADAS
CHUQUICARA/TAUCA —
SHOREY
MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA SANTA - % DE LA RED VIAL
HUALLANCA EN LOS DISTRITOS DE SANTA, ) ! NACIONAL EN
2524785 | e ACATE DE LA PROVINGIA BE Activo Viable CONDICIONES 134.64 km 1,072,505,479 | 1,980,000 0 1,980,000 | 1,055,286,613
SANTA - DEPARTAMENTO DE ANCASH INADECUADAS
MEJORAMIENTO DE LA RUTA PE-34C, TRAMO:
DV. CHIGUATA - SANJA DY, CHIGUATA - SANTA LUCIA EN LA % DE LA RED VIAL
LUCIA - MARAZO, AATA PROVINCIA DE AREQUIPA DEL NACIONAL EN
9 : :gg\zi Tijﬁ?r: {SAN Estatal 608 243235900 | oo ot MENTO DE AREQUIPAY LA Activo Viable condBNes 195.04 km 1,443,250,239 | 2128024 | 500,000 | 3,194,939 | 13,876,589
PROVINCIA DE LAMPA DEL DEPARTAMENTO INADECUADAS
GENARO
DE PUNO
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Corredor vial 1: EMP. PE-
35 (DV. IMPERIAL) - MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL/EMP.
PAMPAS - ABRA PE-35 (DV. IMPERIAL) - PAMPAS “ABRA
INDEPENDENCIA = INDEPENDENCIA - CHURCAMPA - EMP. PE-35 5
% DELA RED VIAL
CHURCAMPA - EMP. PE- (MAYOCC) / EMP. PE=35 (LA MEJORADA) - COIONAL EN
10 | 35 (MAYOCC) / EMP. PE- Estatal 334.06 2510866 | PUCACRUZ - ACOBAMBA - CAJA - MARCAS - Activo Viable CONDICIONES 184.74 km 159,747,340 0 0 0
35 (LA MEJORADA) - EMP. PE-3S (PTE. ALLCOMACHAY) POR INADECUADAS
PUCACRUZ - ACOBAMBA - NIVELES DE SERVICIO DISTRITO DE PAMPAS -
CAJA - MARCAS - EMP. PROVINCIA DE TAYACAJA - DEPARTAMENTO
PE-3S (PTE. DE HUANCAVELICA
ALLCOMACHAY)
Corredor vial 2: JULIACA -
PUTINA ORIENTAL -
iﬁ:?f.f?&'sgé?&s v MEJORAMIENTO DE LA'CARRETERA JULIACA -
N T INAMOHO.- PUTINA - ORIENTAL - SANDIA - SAN IGNACIO - % DE LA RED VIAL
: PUNTA DE CARRETERA Y DV. PUTINA - MOHO ) ) NACIONAL EN
11 gsgmgzmc%ﬁ\éguvm Estatal 442.73 2308856 | o AYA - FRONTERA CON Activo viable CONDICIONES 114.25 km 82,858,841 0 0 0
DV MILILAYA. BOLIVIA Y DV. MILILAYA - TILALI~FRONTERA INADECUADAS
FRONTERACENSILIVIA CON BOLIVIA, POR NIVELES DE SERVICIO
Y DV. MILILAYA - TILALI
YFRONTERA CON BOLIVIA
Corredor vial 3: EMP. PE- MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-
28 B (L.D. CUSCO EN SAN 28B (L.D. CUSCO EN SAN FRANCISCO) — SANTA % DE LA RED VIAL
FRANCISCO) - SANTA ROSA — SAN MIGUEL / EMP. PE-28B (ROSARIO) ) ! NACIONAL EN
12| ROSA-SAN MIGUEL/ EMP. Estatal 380.16 2530011 | _ - ANAYRE POR NIVELES DE SERVICIO Activo Viable CONDICIONES 195.64 km 135,580,231 0 0 0
PE-288 (ROSARIO) ~ DISTRITO DE HUANTA - PROVINGIA DE INADECUADAS
CANAYRE HUANTA - DEPARTAMENTO(DE AYACUCHO
MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA DV.
POMABAMBA - SIHUAS <HUACRACHUCO -
Corredor vial 5: DV. SAN PEDRO DE CHONTA'- UCHIZA - EMP. PE - o
POMABAMBA - SIHUAS - SN POR NIVELES DE SERVICIO LA PROVINCIA A"\?ECLI’:):E\? :LAL
13 | HUACRACHUCO - SAN Estatal 271.79 2530198 | DE SIHUAS DEL DEPARTAMENTO DE ANCASH; Activo Viable CONDICIONES 151.07 km 139,360,878.63 0 0 0
PEDRO DE CHONTA - LA PROVINCIA DE MARARON DEL INADECUADAS
UCHIZA - EMP. PE - 5N DEPARTAMENTO DE HUANUCO Y LA
PROVINCIA DE TOCACHE DEL DEPARTAMENTO
DE SAN MARTIN
N
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REHABILITACION Y MEJORAMIENTO DE LA
EMPALME 1B — BUENOS CARRETERA EMP. PE-1N J (DV. % DE LA RED VIAL
AIRES — CANCHAQUE / HUANCABAMBA) - BUENOS AIRES - SALITRAL - . " NACIONAL EN
14 KM 714600 - Estatal 148 2234985 BV. CANCHAQUE - EMP. PE-3N'> Activo Viable CONDICIONES 71.03 km 575,254,070 111,480,544 3,104,187 1,839,023 120,000,000
HUANCABAMBA HUANCABAMBA, TRAMO: KM. 71+600 - INADECUADAS
HUANCABAMBA
CREACION DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD
EVITAMIENTO CUSCO (DV VIAL INTERURBANA EN VIA DE EVITAMIENTO % PLOARISEESII/IXIE. DE
15 POROY - CUSCO, INCL Estatal 14.11 2619648 DE CUSCO DISTRITO DE SANTIAGO DE LA Activo Viable NACIONAL POR 14.11 km 3,577,766,469 0 0 0 0
TUNEL 4KM) PROVINCIA DE CUSCO DEL DEPARTAMENTO IMPLEMENTAR
DE CUSCO
sd: sin dato

Fuente: DGPPT- VMT, DGPPC-VTCy PRONATEL

Elaboracién propia

Los indicadores de brecha‘de los diecinueve (19) Pl identificados y asociados a los proyectos APP son: i) porcentaje de sistemas ferroviarios

interurbanos en condiciones inadecuadas, ii) porcentaje de la red vial nacional en condiciones inadecuadas vy iii) porcentaje de terminales

portuarios, maritimos o fluviales por implementar.
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6. Priorizacion de Proyectos

En la metodologia de priorizacion de proyectos se han considerado cinco indicadores: (i)
vinculacién con los planes nacionales o planes estratégicos sectoriales, (ii) impacto en la
capacidad presupuestal-del Pliego (temporalidad), (iii)-avance de los proyectos en las fases
de APP, (iv) demanda de recursos publico y,(v) generacién-de sinergia conproyectos

existentes.

En términos de ponderacién, se considera que el indicador mas importante es la vinculacion
con los planes nacionales o planes estratégicos sectoriales, seguido de la capacidad
presupuestal del Sector (temporalidad), el avance de los proyectos en las fases de APP y la
menor demanda de recursos publicos. Por ultimo, se considera la generacion de sinergia con

proyectos existentes. L.a valoracion de los indicadores es‘la siguiente:

Tabla 36. Matriz de ponderacién de priorizacién de proyectos por APP

CRITERIO PONDERACION

Vinculacién con los planes nacionales o planes o
. . 30%
estratégicos sectoriales
Impacto en la capacidad presupuestal del o
: . 25%
Pliego (temporalidad)
Avance de los proyectos en las fases de o
) 7, - 20%
inversion privada
Demanda de recursos publicos 15%
Generacion de sinergia con proyectos o
. 10%
existentes
TOTAL 100%

Fuente: Elaboracion Propia

Los criterios tienen un puntaje asociado en el rango de 0 a 10, segun se muestra a

continuacion:

o) 'En el caso delprimer criterio, vinculacién con los planes nacionales o planes estratégicos
del sector, se considera-un mayor puntaje para aquellos proyectos que ‘tenga mayor
vihculacion con los planes del Sector, dando unacmayor importancia-a la vinculacidén-con
el Plan de Desarrollo de los Servicios Logisticos de Transporte. Ejemplo: Vinculacion con
Planes y Politicas Nacionales (PGG, PNIC o PNISC): 10 pts, Vinculacion con Planes

Sectoriales (PESEM, Planes de Desarrollo de los servicios logisticos, entre otros): 8 pts.
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e En el caso del segundo criterio, impacto en la capacidad presupuestal del Pliego
(temporalidad), se considera el momento en el cual inicia el flujo de pagos del proyecto,
otorgando un mayor puntaje a aquellos proyectos que se encuentren mas alejados en el
tiempo. Ejemplo: APP autofinanciados o PA: 10 pts, APP inicia en el 2030: 9 pts, APP
inicia-en el 2029:; 8 pts, APP inicia.enel 2028: 7 pts, APP inicia en el 2027: 6 pts, APP
inicia en el 2026: 5 pts, APPinicia en el 2025:4 pts, APP inicia en el 2024:,3 pts, APP
inicia enel 2023: 2 pts.

¢ En el caso del tercer criterio, avance de los proyectos en las fases de APP, se considera
un mayor puntaje para aquellos proyectos cuyo estado se encuentre mas avanzado, es
decir cuyo grado de avance en el proceso de promocion de la inversion sea mayor.
Ejemplo: Fase de Transaccion: 10 pts, Fase de Estructuracion: 8 pts, Fase de Formulacion:
6 pts, Fase de Planeamiento y Programacion (en el IMIAPP vigente): 4 pts, Nueva

Incorporacion: 2 pts.

o En el caso del cuarto criterio, menor demanda de recursos publicos, se le otorga un mayor
puntaje a aquellos proyectos que tienen un menor impacto en la capacidad presupuestaria
del Pliego, es decir, se considera la restriccion presupuestaria. Ejemplo: Costo del proyecto
menor o igual a S/ 200 millones: 8 pts, Costo del proyecto mayor a S/ 200 millones y menor
S/1,000 millones: 6 pts, Costo del proyecto mayor a S/1,000 millones y menor a S/20,000

millones: 4 pts, y costos mayores a:5/20,000 millones: 2 pts.

o En.cuanto al quinto criterio, generacidn de sinergia con proyectos existentes, se otorga’un
mayor puntaje-a aquellos proyectos que se complementen con grandes proyectos de
infraestructura, por ejemplo, los Ejes Longitudinales, la Longitudinal de la Sierra y la Red
Dorsal Nacional de Fibra Optica. Ejemplo: Sinergia con los grandes proyectos: 10 pts,

sinergia parcial o discontinua con los grandes proyectos: 5 pts.

El MTC ha identificado los proyectos a incluir en el Informe Multianual, los mismos que se
encuentran en ‘proceso de promocién o iniciaran en los préximos 3 anos.-En base a la
metodologia presentada; se han obtenido una priorizacién del grupo de 25 proyectos de APP,

clasificados como cofinanciados, segun se muestra a continuacion:
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) Crlter!g . Criterio 2. Criterio 3. Q) >
Vineulacion con | t | A del Criterio 4 Criterio 5.
los planes mpac q;n d a vancet € 10s D n e”g d Generacion de
Proyecto nacionales o capacida proyectos en emanda de sinergia con | Total o
N° presupuestal las fases de recursos Prioridad
planes del Pli . iy bl proyectos
estratégicos el Fliego Inversion publicos existentes
sectoriales (temporalidad) privada
Peso ponderado 30% 25% 20% 15% 10% 100%
1 | Ferrocarril Huancayo — Huancavelica 10 2 10 4 10 7.10 13
Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo,4:'Huancayo — Izcuchaca —
2 | Mayocc — Ayacucho/ Ayacucho — Andahuaylas — Puente Sahuinto/ Desvio 10 2 10 4 10 7.10 14
Pisco —Huaytara - Ayacucho
3 _|-Anillo Vial Periférico 10 2 8 4 10 6.70 15
4~ | Nuevo Terminal Portuario San Juan Marcona 10 10 8 10 10 9.60 1
5 | Terminal Portuario Lambayeque 10 10 6 10 10 9.20 2
6 | Terminal Internacional de Chimbote 10 10 6 10 10 9.20 3
7 | Nuevo Terminal Portuario Pucallpa 10 10 2 10 10 8.40 5
8 | Nuevos Terminales Portuarios de Loreto (Saramiriza e Iquitos) 10 8 2 6 10 7.30 12
9 | Ferrocarril Lima - Ica 10 10 2 4 10 7.50 11
10_|'‘Operacién y Mantenimiento de la RDNFO 8 4 4 4 10 5.80 18
11 DV. LAS VEGAS - MAZAMARI - PTO OCOPA / TARMA - JAUJA/ PTE. 10 4 2 8 5 6.10 16
STUART “HUANCAYO/ MAZAMARI - CUBANTIA ’
ATICO - DV. QUILCA - MATARANI - ILO / DV..COCACHACRA -
12 VENTILLATA 10 10 2 10 5 7.90 9
I. V. ZAPALLAL- VENTANILLA - OVALO 200 MILLAS - AV:;'NESTOR
13 | GAMBETA - PTO. CALLAO 10 4 2 6 5 580 |© 19
14 CUSCO - PISAC / URUBAMBA - CHINCHEROS - CACHIMAYO / 10 4 2 6 5 5.80 20
HUACARPAY - OLLANTAYTAMBO - DV. SANTA TERESA ’
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PTO. YOYATO - CUBANTIA / PTO. SELVA DE ORO - PTE. ALTO

15 ANAPATI 10 4 2 6 5 5.80 21
16 $$Elgﬁggl(zl\?ll_|§AsD((():FA{)SMA) - PARIACOTO-HUARAZ - CIRCUITO 10 4 2 6 5 5.80 27
17 | SICUANI - PUCARA - CALAPUJA / PUNO - DESAGUADERO 10 10 2 10 5 7.90 10
18 KIMBIRI - KEPASHIATO - QUILLABAMBA - SANTA TERESA - PTE. 10 4 2 6 5 5.80 23

HIDROELECTRICA

PTE. LOS MAESTROS - HUAYTARA / CHINCHA ALTA - LACHOCC / MAL
19 | PASO - PISCO - PUERTO SAN MARTIN 10 4 2 6 5 58 | 24
DV. URCOS - SICUANIEL DESCANSO - SICUANI / SAN GENARO -
COMBAPATA / DV SICUANI — PHINAYA

SANTA - PTE CHUQUICARA - TAUCA - DV SIHUAS / PTE: HUAROCHIRI
- PTE CHUQUICARA/TAUCA -+ SHOREY

20 10 4 2 6 5 5.80 25

21 10 5 2 4 5 5.75 26

DV. CHIGUATA - SANTA LUCIA - MANAZO IMATA - HECTOR TEJADA /
22 'BASCANA - YAURI- SAN GENARO 10 5 2 4 5 5.75 27

Corredor vial 1: EMP. PE-3S (DV. IMPERIAL) - PAMPAS - ABRA
INDEPENDENCIA - CHURCAMPA - EMP. PE-3S (MAYOCC) / EMP. PE-
3S (LA MEJORADA) - PUCACRUZ - ACOBAMBA - CAJA - MARCAS -
EMP. PE-3S (PTE. ALLCOMACHAY)

23 8 4 2 6 5 5.20 32

Corredor vial 2: JULIACA - PUTINA ORIENTAL -SANDIA-SAN IGNACIO-
2u PUNTA DE CARRETERAS Y DV. PUTINA-MOHO-CONIMA-MILILAYA- 8 4 9 8 5 550 29
FRONTERA CON BOLIVIA'Y DV. MILILAYA-FRONTERA CON BOLIVIA'Y ’

DV. MILILAYA - TILALI'YFRONTERA CON,BOLIVIA

Corredor vial 3: EMP. PE-28 B-(L.D. CUSCO EN SAN FRANCISCO) -

25 SANTA'ROSA-SAN MIGUEL/'EMP. PE-28B (ROSARIO) - CANAYRE

8 4 2 6 5 5.20 33

Corredor vial 4: EMP. PE 18A (Dv. TINGO MARIA) - AUCAYACU - NUEVO

26 PROGRESO -~ TOCACHE - JUANJUI-PICOTA - TARAPOTO

8 4 2 8 10 6.00 17

Corredor vial 5: DV. POMABAMBA - SIHUAS - HUACRACHUCO - SAN
27 | PEDRO DE CHONTA - UCHIZA - EMP. PE - 5N 8 4 2 6 10 570 | 28
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Corredor, vial'6: DV. CERRO DE PASCO - HUANUCO - TINGO MARIA -
28 | EMP. PE-5N (PUENTE PUMAHUASI) 8 4 < 8 5 550 | 30
Corredor vial 7:[EMP. PE-3S (CONCEPCION) — COMAS —EMP. PE-5S
29 | (SATIPO)/ EMP. PE-5S (PTO. OCOPA) — ATALAYA 8 4 2 6 5 520 |- 34
EMPALME 1B — BUENOS AIRES — CANCHAQUE / KM 71+600 -
30 HUANCABAMBA 8 4 2 6 5 5.20 35
31 | Tercer Grupo de Aeropuertos 10 10 4 10 10 8.80 4
32 | EVITAMIENTO CUSCO (DV POROY - CUSCO, INCL TUNEL 4KM) 8 6 2 4 5 5.40 31
33 |:Bandas 5G - Banda de Frecuencias 2.3 GHz (2,330 MHz — 2,360 MHz) 8 10 4 10 10 8.20 6
Bandas 5G - Banda de Frecuencias 3.5 GHz (3,300 — 3,400 MHz'y 3,600 —
34 | 3,800 MHz)'y la liberacion y/o reordenamiento del rango,de‘frecuencia de 8 10 4 10 10 8.20 7
3,400 = 3,600 MHz
35 |‘Bandas 5G - Banda de Frecuencias 26 GHz(25.9 — 26.7 GHz) 8 10 4 10 10 8.20 8
Fuente: DGPPC—~VMC y DGPPT~VMT
Elaboracién Propia
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6.1. Gestion de Recursos Publicos

En los Lineamientos para la Elaboracién del Informe Multianual de Inversiones en Asociacion

Publico Privadas, se indica lo siguiente:

“-..)

El objetivo de la programacion multianual de las inversiones en APP es reportar los
compromisos de gastos sobre la -base de una politica fiscal sostenible de mediano-plazo,
coadyuvando a la eficiencia en la asignacion de los recursos publicos destinados a los
compromisos derivados de los proyectos de APP, de acuerdo con las prioridades de gasto
que las entidades proponen ejecutar en el marco de su presupuesto anual y respetando los
limites de gasto agregados establecidos en las proyecciones del Marco Macroeconémico
Multianual (MMM). Para efectos de este IMIAPP, se reportara sobre el uso de recursos

publicos por motivo de compromisos firmes y contingentes cuantificables de:

o \APP con contratos suscritos, indicando individualmente cada proyecto.

e |niciativas estatales cofinanciadas, en proceso de promocion o que seran incorporadas al
proceso de promocion en los proximos tres (03) afios, indicando individualmente cada
proyecto.

e |niciativas privadas cofinanciadas declaradas de interés, indicando individualmente cada
proyecto.

o Proyectos de adenda en-evaluacion, indicando individualmente cada proyecto. Esta
informacion tiene caracter orientativo y no genera ningun derecho a las partes.

¢ Iniciativas privadas cofinanciadas con opinién ‘de relevancia, indicando individualmente

cada proyecto.

Esta informacion tiene caracter orientativo y no genera ningun derecho a las partes. La
programacion multianual no implica el compromiso definitivo de la asignacion de recursos que
cubran su demanda, toda vez que dicha programacion-es de caracterreferencial y es ajustada

como resultado de los cambios en el escenario macrofiscal.

(..)

De lo expuesto en el parrafo anterior, en esta seccién se presenta la proyeccién de

compromisos de los proyectos APP y PA, tanto para gasto corriente como para gasto de
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capital. No se incluye los tres (03) PA que se encuentran en Fase de Formulacién debido a

que no generaran gastos al Estado.

e En Anexo N° 06 se presenta la programacién de obligaciones en gasto corriente y

gasto de capital para el periodo 2023-2037 de las treinta (30) APPy diecinueve (19)

PA con-contratos suscritos.

¢ En Anexo N° 07 se presenta la programacion gasto corriente y gasto de capital

proyectado para el periodo 2023-2037, de los treinta y dos (32) proyectos APP que se

encuentran en proceso de promocion de inversion privada y/o que se tiene previsto

incorporarlas en los préximos 3 afios. En relacion con los tres (03) PA, se prevé que

estos no generaran gastos al Estado.

Tabla 38. Presupuesto Total de Obligaciones y'Nuevos Proyectos de APP y PA en el MTC

AnRo Contratos APP y PA Nuevos proyectos APP Total (S/)

2023 3,518,089,941 170,861,308 3,688,951,249
2024 4,116,230,307 351,600,536 4,467,830,843
2025 3,5654,979,848 463,200,258 4,018,180,107
2026 3,112,590,795 631,532,719 3,744,123,515
2027 3,752,746,661 1,406,575,974 5,159,322,634
2028 3,315,488,674 2,168,167,470 5,483,656,143
2029 3,435,861,096 3,869,821,116 7,305,682,212
2030 3,955,878,706 4,762,850,748 8,718,729,454
2031 1;598,426,484 5,177,670,645 6,776,097,129
2032 3,768,208,699 5(479,133,987 9,247,342,686
2033 1,440,473,041 5,937,736,751 7,378,209,792
2034 980,194,574 6,301,277,393 7,281,471,967
2035 953,100,756 6,237,939,728 7,191,040,484
2036 1,711,528,509 6,284,431,551 7,995,960,060
2037 1,711,761,653 6,269,193,858 7,980,955,510

Fuente: DGPPT, PRONATEL y DGPPC

Elaboracién propia.
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Declaracion de Recurso Publicos
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De acuerdo con el andlisis realizado por la Oficina de Presupuesto de la OGPP, entre el

IMIAPP y la FCP TP SJM?, el Sector cuenta con recursos programables para atender

compromisos firmes (contratos) y proyectos nuevos considerados en la propuesta IMIAPP

2023-2026,tal como se muestra a continuacion:

Tabla 39. Comparativo entre FCP TR JSM vs IMIAPP.2023-2026

Modalida /Betalle B (Cantidadl| B 523 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 ‘ 2034 7| romacree ;::;Lp DIEERENCIS
COMPROMISOS 9 269 167 199 1048  -1063 2135 3764 8701  -1344 -2,6387 3087 123180 62,7442 514762 11,2680
APP 30 269 167 199 1048  -1063 2135 3764 8701  -1344 -2,6387 3087 123180 59,8137 485458 11,268.0

CONTRATOS 30 269 167 199 148  -1063 2135 3764 8701  -1344 -26387 3087 123180 59,8137 485458 11,2680
PA 19 0.0 00 0.0 0.0 0.0 00 0.0 0.0 00 0.0 0.0 00 29304 29304 0.0

CONTRATOS 1 00 00 0.0 0.0 00 00 00 00 00 0.0 00 00 29304 29304 00,
PROYECTOS NUEVOS 35 238 531 -19.9 954 . \-693  -4499 -168.0 22202’ -27754 3,067 -25034 602848 54,4575 127,5085 . ‘73,0510
APP 32 2338 31 -19.9 954 693 -4499 -16M.0) 22202 -2,7754 -3,0167, “-25434 -602848 54,4505 127,5085 -73,051.0

EN PRONIOGION 3 88 00 0,0 0.0 00 -216 32 216 -0.0 00 00 21342 475683 497801 22118

PROYECTOS NUEVHS % 150 51 “19.9 -95.4 603 (4283 15098 -21986 27754 -30167 -25434 -581506) 68892 77,7284 -70,839.2
PA 3 0.0 00 0.0 0.0 0.0 00 0.0 0.0 00 0.0 00 00 0.0 0.0 0.0

BROYECTOS NUEVOS 3 00 00 0.0 0.0 00 00 00 00 00 0.0 00 00 0.0 0p 00,
Total general a4| sasl 593] o.ol QAI -175.6‘ -235.4‘ -1,166.5[ -1,35(11] -2,909.81 -5,555.4] -z,wul -47,966.8‘ 117,201.7]178,984.7‘ -61,783.0

Fuente: Informe N° 904-2023-MTC/09.03

Cabe senalar, que mediante Informe N° 904-2023-MTC/09.03 la Oficina de Presupuesto,

emite la Declaracion de Uso de Recursos Publicos para la propuesta IMIAPP 2023-2026,

sobre la base delo establecido ‘en el numeral 40.3, articulo 40 del Reglamento del DL

1362 y modificatorias.

6.1.2. Proyeccion Multianual de Gastos:

Cabe senalar, que la proyeccion de gastos del Pliego 036: Ministerio de Transportes y

Comunicaciones, se sujeta a la proyeccion de ingresos sustentada para el periodo de 10

anos siguientes al afo fiscal en curso, proyectadas al 2037, segun la siguiente tabla:

25

2

m:‘\\\\

4
‘
‘

Mediante Oficio N°
PROINVERSION, comunica la opinién previa favorable a la Version Inicial de Contrato del proyecto
“‘Nuevo Terminal Portuario de San Juan de Marcona”, sustentado en la Ficha de Capacidad
Presupuestal del citado proyecto (PROYECTO APP TP SJM) que contempla la programacién de
gastos corrientes y de inversion del pliego MTC.
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Tabla 40. Presupuesto Total del MTC (S/)

Presupuesto Total del
MTC - Gasto de
Capital (S/)

Presupuesto Total del MTC

Presupuesto Total

- Gasto Corriente (S/) del MTC (S/)

2023 3,618,803,180 7,694,495,992 11,313,299,172
2024 3,862,336,394 8,745,083,181 12,607,419,575
2025 2,858,775,894 9,629,038,059 12,487,813,953
2026 2,849,625,322 9,381,647,391 12,231,272,714
2027 3,407,885,840 9,484,030,990 12,891,916,830
2028 3,734,798,154 9,445,697,117 13,180,495,272
2029 3,981,441,014 8,780,675,780 12,762,116,794
2030 3,943,758,288 9,547,431,468 13,491,189,756
2031 4,087,118,101 7,491,771,977 11,578,890,078
2032 3,885,705,107 6,056,340,538 9,942,045,645
2033 4,648,941,680 5,820,594,510 10,469,536,189
2034~ 4,353,981,638 6,902,906,276 11,256,887,914
2035~ 4,460,263,593 6,658,287,519 11,118,551,112
2036 * 4,566,545,548 6,413,668,762 10,980,214,310
2037 * 4,672,827,503 6,169,050,004 10,841,877,508

(*): Afios proyectados
Fuente: FCP TP JSM

6.2.

Estimacion de Indicadores de Gasto Presupuestal

Sobre la base de las estimaciones del reporte de uso de recursos publicos realizado, se
analiza la capacidad fiscal para asignar recursos a los proyectos en ejecucién bajo la
modalidad de APP y PA, asi como expandir el alcance de las metas y/o realizar nuevas
inversiones de infraestructura y servicios publicos, enlos siguientes afios segun las politicas

nacionales y sectoriales del MTC.

Al'respecto, se han construido 2 indicadores referenciales anuales de rigidez presupuestal
para un horizonte de 15 anos.

6.2.1. Indicador referencial de rigidez de gasto corriente por Asociaciones-Publico
Privadas y Proyectos en Activos

Tabla 41."Indicador de Rigidez de Gasto Corriente

"
Total de Gasto Corriente en APP y PA (S/) Presupuesto Total del ”d'g:dor
o MTC - Gasto Rigidez
Obligaciones de APP proyectos APP y PA Subtotal Corriente (S/) ~ de Gasto
y Corriente
2023 950,328,237 - 950,328,237 3,618,803,180 | 26%
2024 1,151,846,826 -l 1,151,846,826 3,862,336,394 | 30%
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Total de Gasto Corriente en APP y PA (S/) Presupuesto Total del

MTC - Gasto
Corriente (S/)

Obligaciones de APP
y PA

Proyectos APP y PA Subtotal

ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Indicador
de
Rigidez
de Gasto
Corriente

2025 983,410,422 120,868,116 1,104,278,538 2,858,775,894 | 39%
2026 867,595,218 211,768,548 1,079,363,766 2,849,625,322 | 38%
2027 873,403,927 772,628,816 1,646,032,742 3,407,885,840( 0 48%
2028 880,089,925 1,113,184,212 1,993,274,137 3,734,798,154 | 53%
2029 894,867,750 1,965,197,498 2,860,065,248 3,981,441,014| 72%
2030 891,340,934 2,021,158,881 2{912,499,815 3,943,758,288 | 74%
2031 774,323,607 2,085,047,887 2,859,371,494 4,087,118,101 70%
2032 496,493,540 2,232,131,280 2,728,624,819 3,885,705,107 | 70%
2033 411,627,221 2,396,525,828 2,808,153,049 4,648,941,680| 60%
2034 151,854,613 2,433,511,556 2,585,366,169 4,353,981,638 | 59%
2035 155,173,382 2,325,693,580 2,480,866,962 4,460,263,593 | 56%
2036 156,700,279 2,361,444,606 2,518,144,885 4,566,545,548 | 55%
2037 156,760,564 2,399,679,776 2,556,440,340 4,672,827,503 |  55%

Fuente: DGPPT, PRONATEL y DGPRC
Elaboracién propia.

6.2.2. Indicadorreferencia de rigidez de gasto de capital por Asociaciones-Publico

Privadas y Proyectos en Activos.

Tabla 42. Indicador de Rigidez de Gasto de Capital

Total de Gasto Capital APP y PA (S/)

Presupuesto Total del
MTC - Gasto Capital

Obligaciones de APP Subtotal (1)

y PA Proyectos APP y PA

Indicador
de
Rigidez
de Gasto
Capital

2023 2,567,761,704 170,861,308 2,738,623,012 7,694,495,992 36%
2024 2,964,383,481 351,600,536 3:315,984,017 8,745,083,181 38%
2025 2,571,569,426 342,332,143 2,913,901,569 9,629,038,059 30%
2026 2,244,995,578 419,764,171 2,664,759,749 9,381,647,391 28%
2027 2,879,342,734 633,947,158 3,513,289,892 9,484,030,990 37%
2028 2,435,398,749 1,054,983,258 3,490,382,007 9,445,697,117 37%
2029 2,540,993,346 1,904,623,618 4,445,616,964 8,780,675,780| 51%
2030 3,064,537,772 2,741,691,867 5,806,229,639 9,547,431,468| 61%
2031 824,102,877 3,092,622,758 3,916,725,636 7,491,771,9774-52%
2032 3,271,715,160 3,247,002,707 6,518,717,867 6,056,340,538 | 108%
2033 1,028,845,820 3,541,210,923 4,570,056,743 5,820,594,510 79%
2034 828,339,961 3,867,765,837 4,696,105,798 6,902,906,276./" ©68%
2035 797,927,374 3,912,246,149 4,710,173,523 6,658,287,519 71%
2036 1,554,828,229 3,922,986,945 5,477,815,175 6,413,668,762| 85%
2037 1,555,001,088 3,869,514,082 5,424,515,170 6,169,050,004 | 88%
Fuente: DGPPT, PRONATEL y DGPPC
Elaboracién propia.
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ANEXO 1: Ficha Técnica de Listado de los Indicadores Claves de Desempeno

FICHA DEL INDICADOR DE TRANSPORTE TERRESTRE
INDICADOR 1

Nombre del

o indice de calidad de infraestructura vial (Foro econémico Mundial)
indicador

Definicion Este indicador busca medir la percepcion de los ejecutivos de negocios sobre las
infraestructuras viales de su.pais.

Dimension de
desempeno

Unidad de
medida

Calidad

Ubicacion en ranking

Limitaciones y supuestos empleados

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacion necesaria para el célculo del
indicador esta disponible\en forma periddica“(anual).

Precisiones técnicas

Ninguna

Método de calculo

El Foro Econémico Mundial realiza una encuesta de opinidén a ejecutivos, considerando la empresa
y el sector de actividad. Las puntuaciones van de 1 (la infraestructura vial es considerada muy poco
desarrollada) a 7 (la infraestructura vial es considerada extensa y eficiente entre los mejores
referentes mundiales).

Frecuencia Anual

Fuente de OGPP (World Econemic Forum)

datos

EEENe[SNeEI0 M Tablas de'indicadores de desarrollo mundial-WEF

FICHA DEL INDICADOR DE TRANSPORTE TERRESTRE

INDICADOR 2

Nombre del indicador Porcentaje de la red vial nacional pavimentada

Definicion El indicador busca medir la proporcién de la Red Vial
Nacional pavimentada, respecto al total de’Red Vial Nacional.
La Red Pavimentada contribuye ajla-reduccion del.costo del
transporte~y 'tiempo de viaje de pasajeros y~carga, por la
diferencia cualitativa con Una carretera no-pavimentada, que
implica un mayor. costo operativo-para las empresas-de
transporte, y los-ciudadanos residentes en ciudades alejadas.

Dimension de desempeno Capacidad

Unidad de medida Porcentaje
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Limitaciones y supuestos empleados

El valor del indicador es un célculo aproximado, que tiene como base el stock de red pavimentada el
cual tiene como linea base el inventario vial basico aprobado por Resolucién Ministerial 518-2011-
MTC/02. A esta linea base, se afade los tramos de obras de construccién, rehabilitacion vy
mejoramiento (incluye pavimento a nivel de solucién basica) terminados durante el afio; solo se toma
en cuenta la cantidad néta pavimentada, ‘es decir sélo aquellos tramos que-pasan de afirmado-a
pavimentado en sistema de informacién geografica de PVN.

Precisiones técnicas

Evaluacion funcional;-déeterminacion de-parametros relaciohados con el servicio' que el camino-brinda
en determinado momento al usuario, fundamentalmente referidos a-confort y seguridad. Los
parametros funcionales estan en general ligados a la condicion superficial del pavimento. Evaluacion
estructural; Estimacién aproximada de la capacidad del pavimento para seguir comportandose
adecuadamente durante un cierto periodo de tiempo, y consecuentemente las necesidades y
oportunidades respecto a la ejecucion de obras de rehabilitacion.

Método de calculo

Indicador = (A/B * 100)
A= Kilémetros de)la Red Vial Nacional pavimentada
B= Kildmetros totales de la red’nacional

Frecuencia Anual

Fuente de datos Provias Nacional y Direccion General de Programas y
Proyectos en Transportes - MTC

Base de datos Inventario Vial Basico o Calificado, informacién sobre obras
de mantenimiento periddico y construccion con asfalto,
rehabilitaciéon y mejoramiento (expresado en kildmetros)
programadas terminar en los proximos afos. Base de datos
del sistema de infarmacion geografica:

FICHA DEL INDICADOR DE TRANSPORTE TERRESTRE
INDICADOR 3

Nombre del indicador Porcentaje de la red vial nacional pavimentada en buen
estado

Definicion El indicador busca medir la proporcion de la Red Vial
Nacional pavimentada en buen estado de conservacion
funcional de la calidad-de la via. Se considera como buen
estado los parametros por su consecuencia en el tiempo de
operatividad (afios de servicio de la carretera), incremento de
trafico,por su consecugncia en los costos)de transportes y
reduccion de la .seguridad vial, ademas de medir,~la
efectividad de la-ejecucion del plan de mantenimiento de la
red pavimentada por los recursos invertidos y valor
patrimonial que hay que conservar.

Dimension de desempefio Capacidad
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Unidad de medida Porcentaje
Limitaciones y supuestos empleados

El valor del indicador es un calculo aproximado, que tiene como base el stock de red en buen estado
el cual tiene como Fuente de informacion el inventario vial basico aprobado por Resolucion Ministerial
518-201 I-MTC/02. A esta‘linea base, se afiade los tramos con mantenimiento periddico y obras de
construccion, rehabilifacion y mejoramiento (incluye pavimento a nivelode solucion  basica)
terminados durante el afio Sélo setoma en cuenta la cantidad neta de Carretera en buen‘estado, es
decir sdélo,aquellos tramos .que pasan de regular o mal estado '0‘buen estado .en’el sistema de
informacion geografica de PVN.

Precisiones técnicas

Evaluacion funcional: determinacion de parametros relacionados con el servicio que el camino brinda
en determinado momento al usuario, fundamentalmente referidos a confort y seguridad.

Los parametros funcionales estan en general ligados a la condicion superficial del pavimento.
Evaluacion estructural: Estimacion aproximada de la capacidad del pavimento para seguir
comportandose adecuadamente durante un cierto periodo de tiempo, y consecuentemente las
necesidades y oportunidades respecto a a'ejecucion de obras-de rehabilitacion.

Método de calculo

Indicador= (A/B * 100)
A=Kilémetros de la Red Vial Nacional pavimentada en buen estado
B= Kildmetros totales de la red vial nacional pavimentada

Frecuencia Anual

Fuente de datos Provias Nacional y Direccion General de Programas y
Proyectos en Transportes - MTC

Base de datos Inventario Vial Basico o Calificado, obras de mantenimiento
periddico y construccion, rehabilitacion y mejoramiento
(expresado emn 'kilometros) programadas terminar’en los
préoximos-anos.

FICHA DEL INDICADOR DE TRANSPORTE TERRESTRE
INDICADOR 4

Nombre del indicador Porcentaje de carreteras transversales pavimentadas conectadas a
los puertos nacionales

Definicion El indicador’busca medir la.cantidad de carreteras transversales
pavimentadas conectadas a puertos)/nacionales del~total de
conexiones viales existentes conectadas a puertos.

Dimension de desempefio Capacidad

Unidad de medida Porcentaje

Limitaciones y supuestos empleados
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No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el calculo del
indicador esta disponible en forma periddica (anual).

Precisiones técnicas

|

Ninguna.

Método de calculo

Indicador = (A/B™*400)
A= Kildmetros-de carreteras transversales pavimentadas conectadas a puertos nacionales
B= Kildmetros totales de‘carreteras transversales conectadas-a puertos

Frecuencia Anual

Fuente de datos OGPP - Provias Nacional

Base de datos Inventario Vial Basico o Calificado, informacion sobre obras de
mantenimiento periddico y construccion con asfalto, rehabilitacion y
mejoramiento (expresado en kildmetros) programadas terminar en los
proximos afos, Base de datos del sistema de Informacion geografica.

FICHA DEL INDICADOR DE TRANSPORTE TERRESTRE

INDICADOR 5

Nombre del indicador Porcentaje de carreteras concesionadas

Definicion El indicador busca medir la proporcion de carreteras concesionadas
respecto al total de la red vial nacional.

Dimension de

desempefio Capacidad

Unidad de medida Porcentaje
Limitaciones y supuestos empleados

No se~ha identificado limitaciones. Se asume que la informacion necesaria»para el calculo-del
indicador esta disponible en forma periddica (anual).

Precisiones técnicas

Ninguna.

Método de calculo

Indicador = (A/B * 100)
A= Kilémetros de carreteras concesionadas
B= Kildbmetros totales de la red vial nacional

Frecuencia Anual

Fuente de datos OGPP - Concesiones en transporte

Base de datos Reportes de gestidon. Base de datos del sistema de informacién geografica.

FICHA DEL INDICADOR DE TRANSPORTE TERRESTRE
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INDICADOR 6

Nombre del indicador Porcentaje de carreteras de doble calzada en la Longitudinal de la Costa

Definicién El indicador busca medir la proporcién de la red vial nacional con doble
calzada en las rutas PE-IS y PE-1N respecto al total de la via
Panamericana.

Dimension de

desempefio Capacidad

Unidad de medida Porcentaje

Limitaciones y supuestos empleados

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el calculo del
indicador esta disponible en forma periddica (anual).

Precisiones técnicas
Ninguna.
Método de calculo

Indicador = (A/B™ 100)
A= Kilémetros de carreteras ‘con doble calzada de la via Longitudinal de la Costa.
B=_Kilometros totales de la via Longitudinal de la Costa

Frecuencia Anual

Fuente de datos Inventario vial basico o calificado. Base de datos del sistema de
informacion geografica.

Base de datos DGPPT-OGPP

FICHA DEL INDICADOR DE TRANSPORTE FERROVIARIO
INDICADOR 7

Nombre del indicador indice de Eficiencia de los servicios de tren (Foro Econémico Mundial)

Definicion Este indicador busca medir la percepcion de los ejecutivos de negocios
sobre la eficiencia de los servicios de tren en el pais.

Dimension de

~ Calidad
desempefio

Unidad de medida Ubicacién en ranking
Limitaciones y supuestos empleados

No se ha identificado limitaciones. Se asume-que la informacién necesaria para. el calculo del
indicador esta disponible-en forma periddica ‘(anual).

Precisiones técnicas

Ninguna

Método de calculo
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El Foro Econémico Mundial realiza una encuesta de opinion a ejecutivos, considerando la empresa
y el sector de actividad. Respuesta a la pregunta de la encuesta “En su pais, qué tan eficiente (es
decir, frecuencia, puntualidad, velocidad, precio) son transporte en tren ;servicios?" [1 =
extremadamente ineficiente, entre los peores del mundo; 7 = extremadamente eficiente, entre los
mejores del mundo]

Frecuencia Anual

Fuente de datos OGPP(World Economic-Forum)

Base de datos Tablas de indicadores de desarrollo mundial-WEF.

FICHA DEL INDICADOR DE TRANSPORTE FERROVIARIO

INDICADOR 8

Nombre del indicador \ Costo de transporte de carga por kilémetro

Definicion \ Es el flete real'transferido al usuario.

Dimension de
desempeno

Unidad de medida | Soles / km

Capacidad

Limitaciones y supuestos empleados

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el calculo del
indicador esta disponible en forma periddica (anual).

Precisiones técnicas

Ninguna
Método de calculo

Indicador = (A/B * 100)
A= Suma-de costo de flete
B=-Suma de kildbmetros recorridos

Frecuencia Anual
Fuente de datos DGPPT - OGPP - Operadores - OSITRAN

Base de datos Registros administrados por DGPPT y OGPP (Oficina de Estadistica) del
MTC

FICHA DEL INDICADOR DE TRANSPORTE FERROVIARIO
INDICADOR 9

Nombre del indicador \ Tiempo promedio de viaje por kildbmetro

Definicion Es el tiempo que una mercancia o pasajero demora para moverse en el
sistema ferroviario.
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Dimension de

desempefio Capacidad

Unidad de medida | Hora / km

Limitaciones y supuestos empleados

No se“ha identificado.limitaciones. Se asume que la informacién necesaria\ para el calculo.del
indicador esta dispanible en forma periodica (anual).

Precisiones técnicas

Ninguna
Método de calculo

Indicador = (A/B * 100)
A= Tiempo total de viaje
B= Kilémetros totales recorridos

Frecuencia Anual
Fuente de datos DGPPT - OGPP - Operadores - OSITRAN

Base de datos Registros-administrados, por DGPPT y OGPP (Oficina de Estadistica) del
MTC.

FICHA DEL INDICADOR DE TRANSPORTE FERROVIARIO
INDICADOR 10

Nombre del indicador Ejecucion presupuestal Linea 2

Definicion El indicador busca medir el monto de ejecucion presupuestal sobre el
Compromiso.de‘nversion del Prayecto

Dimension de

desempefio Capacidad

Unidad de medida Porcentaje

Limitaciones y supuestos empleados

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el calculo del
indicador esta disponible en forma periddica (anual).

Ninguna

Precisiones técnicas

Método de calculo

Indicador = (A/B * 100)
A= Presupuesto ejecutado correspondiente:a-la Linea 2 del Metro de Lima
B=.Compromiso de‘inversion actualizado del proyecto Linea 2 del Metro.de Lima

Frecuencia Anual
Fuente de datos OGPP - OSITRAN
Base de datos Reportes de OSITRAN y Reportes SIAF de OGPP
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FICHA DEL INDICADOR DE TRANSPORTE AEREO
INDICADOR 11

Nombre del indicador indice de Eficiencia de los servicios de transporte aéreo (Foro
Econdmico Mundial)

Definicion Este indicador'busca medir le percepcion de losejecutivos de negocios
sobre la Eficiencia de los servicios de transporte aéreo en el pais

Dimension de

)/ Calidad
desempeno

Unidad de medida | Ubicacion en ranking

Limitaciones y supuestos empleados

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el calculo del
indicador esta disponible en forma periddica (anual).

Precisiones técnicas
Ninguna

Método de calculo

El Foro>Econdmico Mundial realiza una encuesta de opinion a ejecutivos, considerando la empresa
y'el'sector de actividad. Respuesta @ la pregunta de lalencuesta “En su-pais, qué tan eficiente (es
decir, frecuencia, puntualidad, velocidad, precio) son transporte aéreo ¢servicios?" [1 =
extremadamente ineficiente, entre los peores del mundo; 7 = extremadamente eficiente, entre los
mejores del mundo]

Frecuencia Anual

Fuente de datos OGPP (World Economic Forum)

Base de datos Tablas de indicadores de desarrollo mundial-WEFE

Alineamiento PESEM‘y Programa Presupuestal 138

FICHA DEL INDICADOR DE TRANSPORTE AEREO

INDICADOR 12

Nombre del indicador Porcentaje de aeropuertos concesionados operativos y con
mantenimiento del area de movimiento

Definicion El indicador busca medir la cantidad de aeropuertos operativos y con
mantenimiento,-a fin de brindar a los usuarios~una infraestructura
aeroportuaria segura, confiable y eficiente; ‘mitigando los riesgos de
accidentes y/o incidentes mayores.

Dimension de

desempefio Capacidad

Unidad de medida Porcentaje

Limitaciones y supuestos empleados
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Solo se considera los aeropuertos concesionados y el mantenimiento de las areas de movimiento
(Parte del aeropuerto que ha de utilizarse para el despegue aterrizaje y rodaje de aeronaves,
integrada por el area de maniobras, las plataformas. sus franjas, margenes. Area de seguridad de
extremo de pista (RESA), zonas de parada (SWY) y zona libre de obstaculos (CWY si la hubiese).

Precisiones técnicas

Area‘de movimiento: Parte del aerédronio-que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rédaje
de aeronaves, integrada por el area de maniobras,y las plataformasEl costo del mantenimiento
dependera de“la cantidad de operaciones en cada aeropuerto.

Método de calculo

Indicador: A/B * 100)
A= Aeropuertos concesionados operativos y con mantenimiento en las areas de movimiento
B = Total de aeropuertos concesionados

Frecuencia Anual

Fuente de datos DGAC

Base de datos Hoja de calculocadministrada par'la DGAC

FICHA DEL INDICADOR DE TRANSPORTE ACUATICO
INDICADOR 13

Nombre del indicador indice de Eficiencia de los Servicios Portuarios (Foro Econdémico
Mundial)

Definicién Este indicador busca medirla la percepcion de los ejecutivos de
negocios sobre la Eficiencia de los servicios portuarios en el pais

Dimension de

- Calidad
desempeno

Unidad de medida Ubicacion en ranking

Limitaciones y supuestos empleados

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el calculo del
indicador esta disponible en forma periddica (anual).

Precisiones técnicas

Ninguna

Método de calculo

El.Foro Econdmico Mundial realiza una encuesta de opinidn a ejecutivos-considerando la empresa y
el sector de actividad. Respuestala la pregunta de la encuesta “En su pais, ¢qué tan-eficiente (es
decir, frecuencia, puntualidad, velocidad, precio) son servicios(portuarios (transbordadores, barcos)
(para‘paises sin litoral: evaluar el acceso @ servicios portuarios)?” [1 = extremadamente ineficiente,
entre los peores en el mundo; 7 = extremadamente eficiente, entre los mejores del mundo]

Frecuencia Anual
Fuente de datos OGPP (World Economic Forum)
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Base de datos Tablas de indicadores de desarrollo mundial - WEF

FICHA DEL INDICADOR DE TRANSPORTE ACUATICO

INDICADOR 14

\[olpale] =Ne[EINTale (o= 1o [o] @8 -Reduccion deltiempo de esperacde naves en puertos

Definicion El tiempo-de espera de las/naves en puerto.comprende desde el momento
de llegada al punto de arribo hasta el inicio de operaciones en el terminal o
instalacion portuaria.

Los tiempos’'de espere se incrementan cuando-no existe disponibilidad de
infraestructura portuaria y se optimizan cuando los niveles de ocupabilidad
no superan el 70%

Dimension de

desempeno Capacidad

Unidad de medida Ubicacion en el ranking

Limitaciones y supuestos empleados

No se ha,identificado limitaciones. Se asume(gue la informacién necesaria para)el calculo del
indicador-esta disponiblg’en forma periddica (anual).

Precisiones técnicas

Ninguna

Método de calculo

X= (hora de inicio de operaciones - hora de llegada al puerto de arribo)

Frecuencia Mensual

Fuente de datos APN

Base de datos Registros administrativos / Base’'de datos del area’de REDNAVES

FICHA DEL INDICADOR DE TRANSPORTE ACUATICO

INDICADOR 15

Nombre del indicador Puertos mejorados y modernizados con acceso a corredores logisticos

Definicion El indicadar -busca medirfa - “cantidad decpuertos mejorados 'y
modernizados del totalcde los principales puertos asociados a los
corredores logisticos

Dimension de

desempefio Capacidad

Unidad de medida Porcentaje

Limitaciones y supuestos empleados
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No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el calculo del
indicador esta disponible en forma periddica (anual).

Precisiones técnicas

Ninguna

Método de calculo

N” depuertos mejorados ¥ modernizados

Frecuencia Anual

Fuente de datos APN-DGPRT

Base de datos Reportes de gestion

FICHA DEL INDICADOR DE TELEFONIA MOVIL

INDICADOR 16

Nombre del indicador Porcentaje-de la poblacion que hace uso de unteléfono celular

Definicion Muestra el nivel de'/acceso del teléfono celular alcanzado por la
poblacién.

Dimension de desempeno Asequibilidad

Servicio Acceso

Unidad de medida Porcentaje de Habitantes con acceso a un teléfono celular

Limitaciones y supuestos empleados

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el calculo del
indicador, esta disponible en forma periddica-(anual).

Método de calculo

Numero de personas que.afirman tener un teléfono celular

Total de Encuestados 100

La pregunta realizada es: ;Posee un teléfono movil / celular?
Nivel de desagregacion: Nacional, Lima Metropolitana, Resto Urbano y Rural.

Frecuencia Anual

Fuente de datos INEI

Base de datos Encuesta nacional de hogares ENAHO — INEI

FICHA DEL INDICADOR DE TELEFONIA MOVIL
INDICADOR 17

Nombre del indicador Porcentaje de distritos con cobertura de telefonia mévil
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Definicion La capacidad de las empresas operadoras de servicios publicos de
telecomunicaciones de proveer servicios finales de voz y datos con
acceso inalambrico en una determinada area geografica. Este
indicador revela el nivel de cobertura del servicio movil de todo el pais.

Dimension de desempeno Cobertura

Servicio Telefonia-movil

Unidad de medida Poreentaje

Limitaciones y supuestos empleados

Dentro de las limitaciones se encuentra, el método usado para calcular la cobertura de los-distritos,
pues se asume que un distrito cuenta con cobertura del servicio si la sefal de telefonia movil llega
por lo menos a un centro poblado del mismo.

Siendo la definicion de cobertura de un centro poblado cuando se cumple las siguientes condiciones:

a) En los equipos terminales ubicados dentro del Centro Poblado, se tiene una intensidad de sefial
minima de -95 dBm, medida de acuerdo:con los procedimientos establecidos por el OSIPTEL,en
cada Centro Poblado reportado porda’empresa operadora;

b) Se pueden originar y recibir llamadas y/o datos-inteligibles, de acuerdo con lo establecido en el
presente Reglamento.

c) La.comunicacion es:fetenida hasta su finalizacion, de acterdo con lo establecido en el presente
Reglamento.

Método de calculo

Numero de distritos que cuentan con cobertura de telefonia mévil

Numero total de distritos x 100
Nivel de-desagregacion: ‘Nacional
Frecuencia Anual
Fuente de datos MTC — DGPRC
Base de datos Informacién-reportada por las empresas operadoras del MTC

FICHA DEL INDICADOR DE TELEFONIA MOVIL

INDICADOR 18

Nombre del indicador Tarifa promedio de una llamada de teléfono moévil prepago

Definicion Muestra el-costo de la tarifa déuna llamada realizada desde un teléfono
moviliaiun teléfono de-otra red como promedio del ingreso-mensual de
la poblacion

Dimension de desemperio WASEIs[SleJilfsf=1e)

Servicio Telefonia Movil

Unidad de medida Unidad Monetaria (S/)

Limitaciones y supuestos empleados
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Se asume que la tarifa corresponde a la llamada de un minuto desde un teléfono movil a nivel
nacional. Ademas, la ponderacion se realiza en base al volumen de trafico saliente en las llamadas
prepago, considerandose las cifras para las 4 principales empresas operadoras.

Método de calculo

ZZ):l Tarifade llamada(i) x Ponderacion(i)

1
i = para cada empresa @nalizada
Nivel de desagregacién: Nacional
Frecuencia Anual
Fuente de datos MTC — DGPRC
Base de datos Reportes de empresas operadoras

FICHA DEL INDICADOR DE TELEFONIA MOVIL

INDICADOR 19

Nombre del indicador Tarifa promedio de un plan post pago de, telefonia mévil como
porcentaje del ingreso promedio nacional

Definicion Muestra el costo de un plan de telefonia mévil post pago que cuente
con al menos 60 minutos libres para llamar a otro operador, como
porcentaje del ingreso promedio mensual de la poblacion

Dimension de desempeno  WACEIs[SlellITeF=Te)

Servicio Telefonia Movil

Unidad de medida Porcentaje

Limitaciones y supuestos empleados

Se-asume que el costo‘corresponde acun-plan post pago.gue contenga almenos 60 minutos. libres
de llamadas a otros operadores. Ademas, la ponderacion se realiza con base en el volumen del
trafico saliente de cada empresa, considerandose las cifras para las 4 empresas operadoras.
Finalmente, el ingreso considerado es aquel proveniente del trabajo.

Método de calculo

Z’é):l Costo del plan post pago(i) x Ponderacion(i)

- x 100
Ingreso promedio mensual

i = para cada empresa analizada

La pregunta realizada-€s:’; Cuanto fue sudingreso total en elafio anterior, incluyendo horas exiras,
Bonificaciones, pago por concepto de refrigerio, movilidad, comisiones: étc.

Nivel de desagregacion: Nacional

Frecuencia Anual

,
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Fuente de datos OSIPTEL - INEI

Base de datos ITU Pricebasquets
Encuesta Nacional de Hogares ENAHO, INEI

FICHA DEL INDICADOR DE INTERNET

INDICADOR 20

Nombre del indicador Hogares con acceso a internet (fijoly mévil)

Definicion Muestra el nivel de adopcidn del servicio de(internet en los hogares

Dimension de desempeno  alele=1e]

Unidad de medida Porcentaje

Limitaciones y supuestos empleados

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informaciéon necesaria para el calculo del
indicador esta disponible.en forma peridédica(anual)

Precisiones técnicas

Método de calculo

N° de hogares con acceso a internet
x 100

N° de hogares totales

La pregunta realizada es: s Su hogar cuenta con acceso a internet?
Nivel de desagregacion: Nacional, Lima Metropolitano, Resto Urbano y Rural

Frecuencia Anual

Fuente de datos INEI

Base de datos EncuestaNacional de Hogares ENAHO, INEI

FICHA DEL INDICADOR DE INTERNET

INDICADOR 21

Nombre del indicador Penetracion de la banda ancha movil

Definicion Muestra el nivel de adopcién-del servicio de‘banda ancha movil por
cada 100 habitantes

Dimension de desempeno [Falele=t]e]

Unidad de medida Porcentaje

Limitaciones y supuestos empleados

Se asume que una linea mévil es de banda ancha moévil cuando se presta el servicio a través de la
tecnologia 4G.
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Precisiones técnicas

Método de calculo

N° de lineas de’banda ancha movil
x100

Poblacion total

Nivel de desagregacion: Nacional

Frecuencia Anual

DGPRC - MTC

Fuente de datos

Base de datos Informacién reportada por las empresas operadoras del MTC

FICHA DEL INDICADOR DE INTERNET
INDICADOR 22

Nombre del indicador Penetracién de la banda‘ancha fija

Definicion Muestra el nivel-de adopcion del servicio de banda ancha fija por parte

de la poblacion

Dimension de desempeno [Alee=x]¢]

Unidad de medida

Porcentaje

Limitaciones y supuestos empleados

Se asume que una linea es de banda ancha fija cuando superan una velocidad de 64 Kbps

Precisiones técnicas

Método de calculo

N° de lineas de banda ancha fija

Poblacion total *100

Nivel de desagregacion: Nacional

Frecuencia

Fuente de datos

Base de datos

Nombre del indicador

Anual

DGPRC - MTC

Informacion reportada por,las empresas operadoras del MTC

FICHA DEL INDICADOR DE INTERNET
INDICADOR 23
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Definicion Muestra el nivel de uso del servicio de internet por parte de la
poblacion

Dimension de desempeno Uso

Unidad de medida Porcentaje

Limitaciones y supuestos empleados

Se considera a.la poblacion de seis afios de edad o mas

Precisiones técnicas

Método de calculo

N° de personas de seis aflos a mas que hacen uso del internet 100
x

Poblacion total de 6 afios a mas

La pregunta realizada es: 3 Usted usa internet?
Nivel-de desagregacion: Nacional, Lima Metropolitana, Resto Urbano y Rural

Frecuencia Anual

Fuente de datos INEI

Base de datos EncuestaNacional de Hogares ENAHO, INEI

FICHA DEL INDICADOR DE INTERNET
INDICADOR 24

Nombre del indicador Localidades con cobertura de internet fija y movil

Definicién Muestra el nivel de cobertura del acceso a internet en los centros
poblados-con un minimo de’100 habitantes a nivel nacional

Dimension de desempeno Cobertura

Unidad de medida Porcentaje

Limitaciones y supuestos empleados

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el calculo del
indicador esta disponible en forma periédica (anual)

Siendo la definicion de cobertura de un centro poblado cuando se cumple las siguientes condiciones:

a) En los equipos terminales ubicados dentro del Centro Poblado, se tiene una intensidad de
sefial minima de -95 dBm, medida de acuerdo con 10s procedimientos ‘establecidos por el
OSIPTEL.en cada Centro Poblado reportado por la empresa operadora;

b) Se pueden originar y recibir llamadas y/o datos inteligibles, de acuerdo con lo establecido en
el presente Reglamento.

¢)’ La comunicacion es retenida hasta su finalizaciéon, de acuerdo con’lo establecido. en el
presente Reglamento.

Precisiones técnicas
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Método de calculo

N° de centros poblados de 100 a mas habitantes
con cobertura de internet %100
N° de centros poblados totales con mas de 100 habitantes

Nivel de desagregacion: Nacional, Urbano y Rural

Frecuencia Anual

Fuente de datos MTC - DGPRC

Base de datos Informacién reportada por las empresas operadoras del MTC

FICHA DEL INDICADOR DE INTERNET
INDICADOR 25

Nombre del indicador Localidades.con cobertura de internet movil

Definicion Muestra el nivel de cobertura del servicio de internet movil en los
centros poblados con‘un minimo de-100 habitantes a nivel nacional

Dimension de desempeno Cobertura

Unidad de medida Porcentaje

Limitaciones y supuestos empleados

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el calculo del
indicador esta disponible en forma periédica (anual)

Siendo |a definicion de cobertura de un centro poblado cuando_se cumple las siguientes condiciones:

a).“En los equipos-terminales ubicados dentro del Centro Poblado, se-tiene una intensidad. de
senal minima de -95 dBm;medida de acuerdo con los procedimientos establecidos por el
OSIRTEL en cada Centro Poblado reportado por la empresa operadora,;

b)~,Se pueden originar-y recibir lamadas-y/o datos inteligibles, de acuerdo con'lo establecidoen
el presentecReglamento.

c) La comunicacién es retenida hasta su finalizacion, de acuerdo con lo establecido en el
presente Reglamento.

Precisiones técnicas

Método de calculo
N° de centrios poblados de 100-a mas habitantes

con cobertura.de internet mévil X100
N° de.centros poblados-totales de 100 a mas habitantes

Nivel de desagregacion: Nacional, Urbano y Rural

Frecuencia Anual
Fuente de datos MTC - DGPRC
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Base de datos Reporte de empresas operadoras al MTC.

FICHA DEL INDICADOR DE INTERNET

INDICADOR 26

Nombre del indicador Tarifa promedio del servicio de internet fijo

Definicion Muestra el costo de;la tarifa promedio,de una conexion de’internet fijo
con una velocidad de 3 Mbps como porcentaje delingreso promedio

Dimension de desempeno  (WaCIcle[illo]iilsE=Tel

Unidad de medida Unidad Monetaria (S/)

Limitaciones y supuestos empleados

Se asume que la tarifa corresponde al costo de un plan mensual de internet fijo con una velocidad
de descarga de 3 Mbps. La ponderacion se realiza en base a las cuotas del mercado, considerandose
las cifras para las dos principales empresas. Finalmente, el ingreso considerado es aquel proveniente
del trabajo.

Precisiones técnicas

Método de calculo

Z’(Vi)zl Tarifa del costo anual(i) x Ponderacién (i)
1

Donde (i) = cada empresa analizada
Nivel de desagregacion: Nacional

Frecuencia Anual

Fuente de datos OSIPTEL

Base de datos ITU Pricebasquets
Oferta Comercial Residencial OSIPTEL

FICHA DEL INDICADOR DE INTERNET
INDICADOR 27

Nombre del indicador Tarifa promedio del servicio de internet movil

Definicién Muestra la evolucién del costo por MB del servicio de internet movil

Dimension de desempenio Asequibilidad

Unidad de medida Unidad Monetaria (S/)

Limitaciones y supuestos empleados

Se asume que la tarifa corresponde-al-costo de un plan'mensual de internet fijo con una velocidad
de descarga de 3 Mbps. La ponderacion se realiza en base a las cuotas del mercado, considerandose
las cifras para las dos principales empresas. Finalmente, el ingreso considerado es aquel proveniente
del trabajo.

Precisiones técnicas
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Método de calculo

Z’(‘Q)zl Tarifa del costo anual por MB(i) x Ponderacion (i)
1

Donde (i) = cada empresa analizada
Nivel de desagregacion: Nacional

Frecuencia Anual

Fuente de datos OSIPTEL

Base de datos ITU Pricebasquets
Oferta Comercial Residencial OSIPTEL

FICHA DEL INDICADOR DE INTERNET

INDICADOR 28

Nombre del indicador Velocidad de conexiéon promedio (Mbps)

Definicion Muestra la-velocidad de conexion promedio a internet (fijo y movil) a
nivel nacional

Dimension de
desempefio

Unidad de medida Mbps

Velocidad

Limitaciones y supuestos empleados

Nocse ha identificadolimitaciones. Se ‘asume que la_informaciéon necesaria para el célculo del
indicador esta disponible en formaperiédica (anual)

Método de calculo

Elaborado por Speedtest

Frecuencia Anual

Fuente de datos Speedtest

Base de datos Reporte de Speedtest Global Index

FICHA DEL INDICADOR DE TV PAGA

INDICADOR 29

Nombre del indicador Hogares conacceso a TV de paga

Definicion Muestra el nivel de adopcion del servicio de TV Paga en los hogares

Dimension de desempefo [atele=¥e]

Unidad de medida Porcentaje
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Limitaciones y supuestos empleados

No se ha identificado limitaciones. Se asume que la informacién necesaria para el calculo del
indicador esta disponible en forma periédica (anual)

Método de calculo

N° de hogares con acceso
aTV de paga

N° de hogares totales x 100

Nivel de desagregacion: Nacional, Lima Metropolitana; Resto Urbano y Rural

Frecuencia Anual

Fuente de datos INEI

Base de datos Encuesta Nacional de Hogares ENAHO, INEI

FICHA DEL INDICADOR DE TV PAGA

INDICADOR 30

Nombre del indicador Tarifa promedio por conexion:atelevision de paga

Definicion Muestra el costo de la tarifa promedio que se paga por el servicio de
television de paga.

Dimension de desempeno Acceso

Unidad de medida Unidad Monetaria (S/)

Limitaciones y supuestos empleados

Se@sume que la tarifaccorresponde al costo de un plan mensual de un paquete de TV de Paga. La
ponderacion se realiza en base,a/las cuotas del mercado publicadas por OSIPTEL en 2014,
considerandose las cifras para/las tres principales empresas operadoras. Finalmente, el ingreso
considerado es una estimacion.

Método de calculo

Tarifa promedio por conexion de television de paga (i)
=1 X
Ponderacion(i)
1

Donde (i) = cada empresa analizada
Nivel de desagregacion: Nacional

Frecuencia Anual
Fuente de datos OSIPTEL
Base de datos PUNKU -OSIPTEL
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ANEXO 2: Fichas de Proyectos

Proyecto APP N° 01: Ferrocarril Huancayo — Huancavelica

LERIETE CE FERROCARRIL HUANCAYO - HUANCAVELICA
Proyecto
Modalidad Asociacion Publico Privada
Origen Iniciativa Estatal
Clasificacion Cofinanciado

Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

El objetivo del proyecto es promover el desarrollo econdmico y garantizar el transito de personas y cargas
a través de un servicio ferroviario seguro y confortable en la zona de influencia del tramo Huancayo-
Huancavelica. El area de influencia esta compuesta por zonas rurales, de comunidades campesinas, que
dependen del ferrocarril como medio de transporte y comercializacion de sus productos desde y hacia los
centros-econémicos regionales.

El proyecto consiste en la ejecucidon de las obras de rehabilitacién necesarias a lo)'largo de la via
(128.7km).y su subsecuente fase de operacion 'y mantenimiento. El-futuro concesionario estara a cargo
de la ingenieria de detalle, ejecucion de obras-de rehabilitacion y de la provision'del material rodante;’para
posteriormente brindar el servicio de transporte ferroviario y mantenimiento a‘la infraestructura y material
rodante. El plazo propuesto para la concesion es de 30'anos.

El proyecto beneficiaria a 250,000 habitantes, y, a partir del 2044, se espera que se alcancen los 1.2
millones de pasajeros transportados por afo.

Beneficiarios: 1,725,066

Rehabilitacion de«la infraestructura ‘ferroviaria, implementacién de defensas
riberefas e implementacion de, taludes, renovacion‘de 15 puentes ferroviarios,

Principales . . e g .
P reforzamiento de 38 tuneles, rehabilitacion de,obras de drenaje; implementacion
componentes - . L)
de _puesto de control de operaciones, sistema _de- sefializacién (y
telecomunicaciones Y senalética, adquisicién de material rodante.
Principales
actividades de L . : .
s Operacién y Mantenimiento de la infraestructura y del material rodante.
operacion y

mantenimiento

Monto estimado de

; ‘- S/1,528 millones (incluye IGV)
inversion

Costos estimados
de operacion - 'y | S/170.88 millones (anual, incluye IGV)
mantenimiento

Cofinanciamiento total, con tarifas que reducen-dicho cofinanciamiento (Tarifas

FLEEE I MER=Es de pasajero, Tarifa para carga, Cargo de acceso, Tarifas de Material Rodante).
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Estado de los
estudios del

proyecto a la fecha

Los estudios preinversion del proyecto estan concluidos; el MTC otorgé la
viabilidad al Proyecto y lo registré en el Banco de Inversiones del Invierte.pe.

Actualmente, el proyecto se encuentra en la fase de transaccion, es decir, ya se
realizaron la evaluacién por criterio de elegibilidad.

Complementariedad
con otros proyectos
de APP o proyectos
de intervencion
publica
desarrollados bajo
otros mecanismos

El proyecto se complementaria con el Ferrocarril Central, permitiendo el traslado
por-via férrea en la ruta'Lima-Huancayo-Huancavelica.

Alineamiento con los
planes nacionales,
sectoriales,

regionales o locales

Este proyecto se encuentra priorizado en el Plan Nacional de Desarrollo
Ferroviario, debido a su importancia para el transporte de carga y pasajeros en su
area de influencia y a que este actualmente es un servicio existente brindado por|
el Estado.

Nota: T.C. S/3.72 MMM 2024-2027

Proyecto APRP.N°-02: Carretera longitudinal de la Sierra — Tramo IV

CARRETERA LONGITUDINAL DE LA SIERRA TRAMO 4: HUANCAYO -

Nombre del | IZCUCHACA — MAYOCC — AYACUCHO/ AYACUCHO — ANDAHUAYLAS —
y PUENTE SAHUINTO/ DESVIO PISCO - HUAYTARA - AYACUCHO
Modalidad Asociaciéon Publico Privada
Origen Iniciativa Estatal

Clasificacion

Cofinanciada

Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

Este proyecto forma parte de la Carretera Longitudinal de la Sierra, cuyos 3,497 km atraviesan doce
departamentos (Puno, Cusco, Ayacucho, Apurimac, Huanuco, Pasco, Ancash, Junin, Huancavelica,
Cajamarca, La Libertad y Piura) y permiten conectar a mas de 13 millones de peruanos.

El Tramo 4 de la Carretera Longitudinal de la Sierra permitira conectar las ciudades de Huancayo,
Izcuchaca, Mayocc, Ayacucho, Andahuaylas y Pisco. El proyecto tiene como zonas de influencia los
departamentos de Junin, Huancavelica, Ayacucho, Apurimac e Ica, los cuales cuentan con una poblacion
aproximada de 3.8 millones.

El. proyecto consiste en la ejecucion /de intervenciones.de mejoramiento;. rehabilitacién, mantenimiento
periddico inicial, construccion de un-evitamiento, operacion y mantenimiento de forma integral de 971 km,

El plazo propuesto parala concesion es de’25 afos.

Beneéeficiarios: 3,845,415

* Mantenimiento periddico inicial de los tramos Mayocc-Ayacucho, Ayacucho-Pte.

Z;Ir:mg::;stes Sahuinto y Puente Sahuinto y desvio Pisco — Huaytara - Ayacucho (793.77 km).
P » Mejoramiento de tramo Huancayo — Izcuchaca (62 km).
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*Mejoramiento y Rehabilitacién de los subtramos Izcuchaca — Mayocc

Principales . e

. Mantenimiento y operacion de 971 km, que comprenden los tramos Huancayo —
actividades de . . :
operacién y Izcuchaca — Ayacucho - Andahuaylas - Puente Sahuinto y desvio Pisco —

L Huaytara — Ayacucho y Evitamiento San Clemente
mantenimiento

Monto estimado de
inversion

Costos estimados
de operacion y | S/539.40 millones anual (incluye IGV)
mantenimiento

S/4,4,077.94 (in¢luye IGV)

Las fuentesde ingresos es elcobro de tarifas de las unidades peajes existentes
de las que serian implementadas.

Cuenta con estudios de preinversion a nivel perfil declarados viables. Asimismo,
esta en elaboracion parte de los estudios técnicos del subtramo lzcuchaca-
Mayocc

Fuente de ingresos

Estado de los
estudios del
proyecto a la fecha

Complementariedad
con otros proyectos
de APP o proyectos | El proyecto complementa otros tramos de la Carretera Longitudinal deda Sierra,
de intervencion | la cual es parte de la Red Vial Nacional. Asimismo, se conecta con'la carretera
publica IIRSA Sur.

desarrollados bajo
otros mecanismos

El proyecto forma parte de la Carretera Longitudinal de la Sierra, una de los
principales ejes viales del Peru, que conecta las principales ciudades de la Sierra
Alineamiento con los| del pais. Por esta razén el Plan de Desarrollo de los Servicios Logisticos de
planes nacionales, Transporte prioriza su intervencion en el corto plazo (2011-2016).

sectoriales,
regionales o locales | Asimismo, forma parte de los proyectos priorizados en el Plan Nacional de
Infraestructura para la Competitividad.

Nota: T.C. S/3.72 MMM 2024-2027

Proyecto APP'N° 03: Anillo Vial Periférico

Nombre del Proyecto | ANILLO VIAL PERIFERICO
Modalidad Asociacion Publico Privada
Origen Iniciativa Privada
Clasificacion Cofinanciado

Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

El proyecto incluye el disefio, construccion, financiacion, operacion 'y mantenimiento. Busca implementar
una autopista de 34.7 Km.'de longitud, desde la interseccion con la Avenida-Elmer Faucett con la"Av.
Canta Callao hasta la Av. Circunvalacion, permitiendo optimizar las conexiones entre los distritos de las
zonas norte y este-con el resto del area metropolitana.

Adicionalmente, se solicité en tramo adicional que va desde la interseccién Canta Callao con el Ovalo
Naranjal, hasta el km 18 de la Av. Tupac Amaru.
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La modalidad contractual es concesion por un plazo de 30 afos. El ambito de influencia del proyecto es
Lima y la provincia constitucional de Callao.

Benéficiarios: 5,381,859.00

Entidad competente: Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

Antecedentes:

- EL16 de noviembre de 2016 se suscribid el convenio de delegacion de competencias entre la
Municipalidad Metropolitana de Lima y el Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

-~ En diciembre de 2016, el Ministerio de Economia y Finanzas (MEF) emitié la declaracion de
viabilidad del proyecto de inversioén publica. Por tanto, el Cliente se encuentra actualmente en la
fase de evaluacion y estructuracion del Proyecto.

- Se encuentra priorizado por el Estado a través del Plan Nacional de Infraestructura Sostenible
para la Competitividad, cuya actualizacion fue aprobada recientemente a través del Decreto
Supremo N°242-2022-EF.

- Mediante Resolucion Ministerial N° 918-2017-MTC/01.02, el MTC establecié el Derecho de Via
del proyecto, la cual fue modificada mediante Resoluciéon Ministerial N° 1084-2018-MTC/01.02.

% "En octubre de 2017, PROINVERSION aprobé los ¢riterios de elegibilidad para el proyecto
contenido en la IPC.

Area de influencia:

Se considera como Area de influencia directa a los Distritos afectados por la infraestructura que incluye
un distrito de la Provincia Constitucional del Callao (Callao), y once distritos de Lima Metropolitana, de los
cuales cinco estan ubicados en el Area Norte de Lima (San Martin de Porres, Los Olivos, Independencia,
Comas y San Juan de Lurigancho) y seis estan en el Area Este (Lurigancho, El Agustino, Santa Anita,
Ate Vitarte, La Molina y San Luis).

Obijetivos del proyecto:

El objetivo principal -del proyecto es:~‘Mejorar las condiciones del flujo-vehicular entre los-centros
generadores de viaje con las vias nacionales (Norte, Centro y Sur), de la ciudad de Limay el Callao”.

Clasificacion del proyecto:

El'Proyecto se clasifica como Cofinanciado, ya que la'capacidad de generacion propia de'ingresos por
cobro a usuarios no es suficiente para garantizar su viabilidad desde el punto de vista econémico y
financiero. En ese sentido, para cubrir los costos totales del proyecto se requiere cofinanciamiento del
Estado.

Importancia y consistencia del proyecto con el Principio de Sostenibilidad, y con las prioridades
nacionales, regionales o locales, segun corresponda, definidas en los planes nacionales,
sectoriales, planes de desarrollo concertados regionales y locales. Para el caso de APP
cofinanciadas se consideran las metas de cierre de brechas prioritarias establecidas en la
Programacién Multianual de Inversiones del sector, Gobierno Regional o Gobierno Local.

Respecto al principio de sostenibilidad:

(iY Econdmica y financiera

El proyecto se encuentra clasificado como cofinanciado, sin embargo, los gastos de operacién y
mantenimiento seran cubiertos con la recaudacion de las tarifas de peajes.

(i) Social:
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El proyecto se encuentra ubicado en el departamento de Lima y Callao. Al respecto, se espera
contribuir con la mejora de calidad de vida de los beneficiarios brindandoles infraestructura de
transportes con niveles de servicios que garantizan su calidad, con la generaciéon de empleos y
reduccién de costos logisticos.

Asimismo, el proyecto esta alineado «con objetivos prioritarios de la Politica Multisectorial en
Discapacidad para'el Desarrollo al 2030:

OP.2 Garantizar la participacion de las personas con discapacidad, en edad de trabajar, en actividades
econdmicas dependientes o independientes.

OP.6 Asegurar condiciones de accesibilidad en el entorno para las personas con discapacidad.

Al respecto, el proyecto de infraestructura en su disefio contemplara la habilitacion de rampas,
barandas de seguridad y sefalizacién para facilitar la movilizacion, servicios higiénicos, para personas
con discapacidad.

(iii) Institucional:

En la actualidad, lalDGPPT administra los contratos de 32 concesiones vigentes, de los cualesel 50%
esta representado por proyectos viales:

Contratos de concesion administrados por la DGPPT

Aeroportuari...

v Ferroviario

. 13%
Vial

50%

Portuario
28%

Fuente: DINPTRA
(iv) “Ambiental

Los expedientes técnicos del proyecto seran elaborado acorde con las normativas técnicas vigentes
del pais. Entre los componentes exigidos de estos estudios se encuentra la evaluacién del
componente ambiental respecto a la identificacion e implementacion de medidas de los impactos de
las actividades planificadas para el proyecto en el medio ambiente, los cuales son aprobados por
autoridad ambiental correspondiente conforme con la normativa ambiental.

Respecto a la importanciay consistencia con politicas y planes:

El Proyecto, relacionado a infraestructura vial publica, es considerado como una condicion esencial para
lograr el desarrollo del pais;,en funcion a las externalidades positivas que genera y.que repercuten en'la
eficiencia general de la‘economia. Para gl sector Transportes'y Comunicaciones, éstas se encuentran
usualmente vinculadas a una mejora dela productividad del capital y la.competitividad de la economia,
explicadas por las reducciones en los costos generalizados de transportes y facilitacion de los
intercambios comerciales; por consiguiente, el Proyecto se encuentra enmarcado dentro de politicas
nacionales tales como: el Acuerdo Nacional, Plan Bicentenario al 2021, Plan Nacional del Sector
Transportes 2012-2016.
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Diagnoéstico sobre la provision actual de la infraestructura o servicio publico identificando las
caracteristicas de la demanda y la oferta existente en términos de cobertura y calidad
a) Lamovilidad en el Area Metropolitana de Lima
El sistema Vial de Lima Metropolitana muestra un sistema radio céntrico, que obliga a las relaciones
entre las areas periféricas a circular por-el Centro de la ciudad. Esta estructura se ve reforzada, con
dificultades paracsu modificacion, por los condicionantes geograficos que presentan las cadenas de
cerros que bordean el distrito.de/'San Juan de Lurigancho y el rio Rimac, por su condicion de barreras
naturales. Asimismo, Lima tiene un sistema de transporte publico sobredimensionado y desordenado,
ya, que circulan en la actualidad el doble del numero de)vehiculos que seria necesario para un
transporte publico'de calidad, con una'organizacioén depredatoria que lleva‘a practicas de conduccion
de riesgo quée afectan a las condiciones de seguridad de los ciudadanos y a las condiciones de
circulacién en la ciudad.
Por dltimo, la ubicacién de los grandes centros generadores de carga (Puerto y Mercado de Santa
Anita), asi como el aeropuerto y toda la zona de actividad logistico-industrial proxima a puerto y
aeropuerto, hace que los traficos que generan y atraen se vean fuertemente influidos por la situacion
general del trafico.
b) - Mantenimiento Vial
Las condiciones de mantenimiento de buena parte del viario principal son deficientes, debido en parte
a los ‘elevados traficos- que soportan,. generando problemas adicionales a las condiciones-de
circulacion.
Anadlisis preliminar para la definicién de los Niveles de Servicios esperados
Durante la etapa de explotacién, el concesionario tiene la obligacion de operar y mantener la
infraestructura vial de tal forma que los parametros de condicion (ej. rugosidad del firme, visibilidad de las
sefales, etc.) y de operacion (ej. tiempo de espera en cola, tiempo de atencion a incidentes, etc.) cumplan
en todo momento con los niveles de servicio establecidos en el contrato de concesion.
El contrato de concesion define niveles de servicio individuales y niveles de servicio globales (de tramo y
global del contrato). Los niveles de servicio individuales son los limites admisibles paralos diversos
parametros.de condicién, que garantizan si se esta efectivamente atendiendo a los objetivos propuestos)
mientras que los niveles.de servicio globales son un indice que permite evaluar el grado de cumplimiento
de-los'niveles de servicio individuales.
Se define niveles de servicio individuales para los siguientes elementos:
e Superficie de rodadura (concreto asfaltico o tratamiento superficial);
e Berma
e Drenajes
e Sefalizacion horizontal
e Sefializacion vertical
» . Dispositivos de'seguridad vial
e Derecho devia
e Puentes, viaductos y puentes peatonales
e Superficie de rodadura y bermas (conecreto hidraulico)
¢ Tunel
- Revestimiento y drenaje
- Senalizacién horizontal
- Senalizacion vertical
- Instalaciones (iluminacién, ventilacién, proteccion contra incendios, comunicacién y
W27 Con
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sefalizacion, vigilancia, galerias de emergencia y suministro eléctrico).

e Operaciones

Tiempo de espera en cola
Atencion al usuario

Atenciodn a incidentes y accidentes
Disponibilidad

Muros

Alumbrado exterior

Edificios y estaciones de peaje
ITS y Centrode Control

El Costo Total de Inversion (CTI) referencial o Costo Total del Proyecto (CTP) referencial
presentado por el proponente

Costo total de Inversion asciende a S/ 7,312.78 millones (T.C. S/3.72 MMM 2024-2027)

Proyecto APP N° 04: Nuevo Terminal Portuario de San Juan de Marcona

TS NUEVO TERMINAL PORTUARIO DE MARCONA
Proyecto
Modalidad Asociacion Publico Privada
Origen Iniciativa Privada
Clasificacion Autofinanciado

Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

Consiste en el desarrollo de un terminal portuario especializado para la/carga de minerales-de los diversos
proyectos mineros ubicados) dentro del area de-influencia, estimase 33 millones de toneladas anuales;
dependiendo de la demanda atenderia otros tipos de carga:

El'terminal portuario estaria ubicado en la Bahia de SanJuan, provincia de Nazca, region Ica. Se precisa
que las instalaciones terrestres estarian dentro del terreno reservado por el MTC vy la infraestructura
maritima dentro del area acuatica reservada en el Plan Nacional de Desarrollo Portuario.

Beneficiarios: 2,217,868 habitantes
Entidad competente:
+>- " El concedente sera MTC,
- El organismo técnico especializado sera la APN,
- El organismo regulador "y supervisor-sera el “Organismo” Supervisor de la Inversién en
Infraestructura de Transporte de Uso Publico” (OSITRAN)

Antecedentes:

- En el marco del “Convenio Marco de cooperacién entre la APN y PROINVERSION para la
ejecucion de proyectos de inversidn como consecuencia de la iniciativa privada”, la APN,

mediante el oficio N° 597-2017-APN/GG-DIPLA, de fecha 11 de julio del 2017, comunicé a
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PROINVERSION la admisién de la Iniciativa Privada “Nuevo Terminal Portuario de San Juan de
Marcona” y solicité se contintie con el proceso de evaluacion

- Mediante Oficio N° 8-2017/PROINVERSION/DPP, de fecha 14 de julio del 2017,
PROINVERSION solicité al Ministerio de Trasportes y Comunicaciones (MTC) la opiniéon de
relevancia de la Iniciativa Privada Autofinanciada denominada “Nuevo Termina Portuario de San
Juan de Marcona”

- . <Mediante Oficio N°,497-2017-MTC/01, de fecha 6 de septiembre del 2017, el MTC dio su.opinién
favorable a la‘relevancia de la-Iniciativa Privada-Autofinanciada denominada “Nuevo-Terminal
Portuariode San Juan de Marcona”

Area de‘influencia:

- Regiodn Ica: comprende las provincias de Ica, Palpa y Nazca.

- Regién Ayacucho: las provincias de Vilcashuaman, Victor Fajardo, Huancasancos, Sucre,
Lucanas, Parinacochas, Paucar del Sara.

- Regidn Arequipa: las provincias de Caraveli, Condesuyos, La Union.

- Regién Apurimac: las provincias de Chincheros, Andahuaylas, Aymaraes, Abancay, Antabamba,
Grau, Contabamba.

- Regién Cusco: las provincias de Urubamba, Anta, Cusco, Paruro, Chumbivilcas, Acomayo, Calca,
Paucartambo, Quispicanchi

Objetivos del proyecto:

- ., Cubrir parte del déficit de infraestructura y servicios portuarios del pais.

+ O~ Satisfacer demanda actual y proyectada en el corto‘plazo de proyectos mineros dentro
del area de'influencia.

- Incentivar la culminacién de proyectos mineros aun en Etapa de exploracion, asi como
de centros generadores de carga, para lograr reducciones en los costos logisticos de
transporte terrestre.

- Promover el desarrollo de un polo de desarrollo industrial para la refinaciéon de cobre y otros
minerales, a fin de cambiar la matriz productiva del pais, y empezar a exportar productos de
mayor valor agregado que las tradicionales exportaciones de concentrados.

- . «Coadyuvar la expansion del terminal portuario en el mediano y largo plazo, para la atencion de
cargas distintas a las previstas;-afin de satisfacer-ala demanda futura

- Dinamizar/la economia local y regional, generando economias-de localizacién (adelante y hacia
atras), a partir de la construccion del terminal portuario.

Clasificacion del proyecto:

- Publico: Por la titularidad de sus obras e instalaciones.

- Uso publico (uso general): Por la ocupacion y uso de sus obras e instalaciones.

- Especializado (minerales), y multipropdsito: Por la actividad esencial que en ellos se
desarrolla.

- Maritimo Por su ubicacion.

- Nacional Por su alcance y ambito.

Importancia y consistencia del proyecto con el Principio de Sostenibilidad, y con las prioridades
nacionales, regionales o locales, segun corresponda, definidas en los planes nacionales,
sectoriales, planes de desarrollo concertados regionales y locales. Para el caso de APP
cofinanciadas se consideran las metas de cierre de brechas prioritarias establecidas. en la
Programacion Multianual de Inversiones del sector, Gobierno Regional o Gobierno Local.

(v) Econdémica y financiera
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El proyecto se encuentra clasificado como autofinanciado (con rentabilidad financiera y VNAF mayor a
cero), es decir, los ingresos son suficientes para recuperar la inversion.

(vi) Social:
El proyecto se encuentra ubicado en el departamento de Ancash. Al respecto, se espera contribuir
con la mejora de calidad de vida de los beneficiarios brindandoles infraestructura de transportes con
niveles de servicios que garantizan su-calidad, con la-generacién de empleos y reduccion de costos
logisticos.

Asimismo, el proyecto)esta alineado, con objetivos prioritarios de la Politica Multisectorial- en
Discapacidad para'el Desarrollo al 2030:

OP.2 Garantizar la participacion de las personas con discapacidad, en edad de trabajar, en actividades
econdmicas dependientes o independientes.

OP.6 Asegurar condiciones de accesibilidad en el entorno para las personas con discapacidad.

Al respecto, el proyecto de infraestructura en su disefio contemplara la habilitacién de rampas,
barandas de seguridady sefalizacién para facilitar la movilizacion, servicios higiénicos, para personas
con discapacidad:

(vii) Institucional:

Erla actualidad, la DGPPT administra‘los contratos de'32 concesiones vigentes, de los cualesel 28%
esta representado por proyectos portuarios:

Contratos de concesién administrados por la DGPPT

Aeroportuari...
v Ferroviario
. 13%
Vial
50%
p Portuario
P 28%

Fuente: DINPTRA
(viii) Ambiental
Los expedientes técnicos del proyecto seran elaborado acorde con las normativas técnicas vigentes
del pais. Entre los componentes exigidos de estos estudios se encuentra la evaluacion del
componente ambiental respecto a la identificacion e implementacion de medidas de los impactos de
las"actividades planificadas para el proyecto en el medio-ambiente, los. cuales son aprobados por
autoridad ambiental correspondiente’conforme con.la normativa ambiental.
Respecto-a‘la‘importancia y,consistencia con politicas y planes:

Respecto al principio de sostenibilidad:

El presente proyecto cubre ampliamente el principio de sostenibilidad, introducido mediante DL 1543, al
estar contemplado:

- _Enel IMIAPP del MTC 2020 — 2023
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- En el Plan de Desarrollo Regional Concertado Ica 2016 — 2025
- En el Plan de Desarrollo Urbano de la Ciudad de San Juan de Marcona 2019 — 2030, de la
Municipalidad Distrital de Marcona.

Adicionalmente cumple los aspectos normados: Econdmica y financiera, Social, Institucional y Ambiental.
Prioridades:

la‘importancia, consistencia y congruencia del proyecto con las prioridades nacionales se evidencian en
las diversas-normas legales emitidas en los ultimos‘afios por el gobierno central:

- ~A\Ley N° 28521 Ley que declara de necesidad y utilidad publicas la construccion del megapuerto en el
distrito de Marcona, Provincia de-Nazca, Departamento de Ica

- DS N°003-2004-MTC Reglamento de la Ley del Sistema Portuario Nacional

- DS N° 006-2005-MTC Aprobacién del Plan Nacional de Desarrollo Portuario (PNDP).

- Ley N° 28741 Ley que establece un plazo adicional para la elaboracion de los estudios de
preinversion del Megapuerto Marcona a que se refiere la Ley N°28521

- DS N° 019-2009-MTC Se modifica el PNDP, y se reclasifica de Puerto Regional a Puerto de alcance
Nacional.

- DU N° 121-2009 Se prioriz6 la promocidn de inversién privada de diversos:proyectos, entre ellos el
TP SJM.

=~ Acuerdo PROINVERSION N°-327-06-2010 Se aprueba el Plan de Promocién de Inversién Privada
el TPSJM:

- DSN?009-2010-DE dispone la independizacion registral y transferencia gratuita a favor del MTC de
un lote de 72.91"Has de propiedad<del Ministerio de‘Defensa - Marina>de Guerra del Peru para
promover la inversion privada y.la concesion del TP SJM.

- DS N°009-2012-DE Se aprueba el (nuevo) Plan Nacional de Desarrollo Portuario, que contiene como
Anexo N°11, el "Plan Maestro del Terminal Portuario de San Juan de Marcona”.

- RM N°0858-2020-MTC/01 Aprobar el Informe Multianual de Inversiones en Asociaciones Publico
Privadas y PA 2020-2023 del MTC, donde contempla al TPSJM como prioritario.

La congruencia con el ambito regional se muestra con la Acta de Sesion del 24 de agosto de 2016 de la
Mancomunidad Regional de Los Andes y el-Plan de Desarrollo Regional Concertado Ica Ampliado-2016-
2025, aprobado mediante Ordenanza Regional N°003-2022-GORE-ICA del 04 de julio de 20224.

La consistencia con las prioridades locales se-evidencia mediante los documentos) publicados por-la
Municipalidad Distrital decMarcona, siendo-uno de ellos, elConvenio de asistencia técnica entre el
Ministerio de Vivienda, Construccién y. Saneamiento (MVCS) y la Municipalidad Distrital de-Marcona —
Nazca — Ica N°345-2018-VIVIENDA:.

Diagnéstico sobre la provisiéon actual de la infraestructura o servicio publico identificando las
caracteristicas de la demanda y la oferta existente en términos de cobertura y calidad

Respecto de la oferta:

El NTPSJM sera unterminal que garantiza la atenciéon déestoda la carga que requiera ser atendida por
dicho terminal. Sulejecucion del proyecto y su operacién comercial estara supervisada por €l OSITRAN;
asi como también en términos.de'sistema de regulacion tarifaria.

Se tienen en consideracion las siguientes-instalaciones exclusivamente:

- Terminal Portuario General San Martin en Pisco.
- Terminal Portuario de Matarani.

Componen la oferta portuaria maritima con disponibilidad de instalaciones que manipulan o podran
manipular traficos similares a los asociados al nuevo TPSJM y podrian estar, algunos de ellos, sujetos a
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actuar como puertos competidores del mismo, sin embargo, ninguno de los dos identificados, esta en
capacidad de atender el volumen de TM anuales de granel sélido estimados.

Respecto a la demanda:

La carga producida, tiene como puerto de salida, los terminales portuarios que componen el puerto del
Callao. y el Terminal Portuario de Matarani; y, puertos privados como el de San, Nicolas.

La carga asociada al TPSJM, es esencialmente de minerales de hierro, proveniente del proyecto Pampa
de Pongo, que seencuentra préxima a iniciar su construccion y se situa a 36 km de San Juan de Marcona,
En muy menor proporcién se atendera mineral, de cobre o granel liquido.

Analisis preliminar para la definicion de los Niveles de Servicios esperados

- El tiempo de servicio, determinado por la tasa de (des)carga, que debe ser suficiente para
cargar/descargar un barco en condiciones normales en un periodo de tiempo que se considera
igual o mejor que los puertos de la competencia.

- El tiempo de espera, que es una funcion de la cantidad de congestién en un Puerto, expresado
en la ocupacion.del muelle: una alta ocupacion de muelle resultara en-colas de barcos,largos
tiempos de espera y costos de sobreestadia.

El Costo Total de Inversion (CTI) referencial o Costo Total del Proyecto (CTP) referencial
presentado por el proponente

Costo total de Inversion asciende a S/ 1,532.15 millones (T.C. S/3.72 MMM 2024-2027)

Proyecto APP N° 05: Terminal Portuario de Lambayeque

[erilars el TERMINAL PORTUARIO DE LAMBAYEQUE
Proyecto
Modalidad Asociacion Publico Privada
Origen Iniciativa Estatal
Clasificacion Autofinanciada

Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

El objetivo del Proyecto es el otorgamiento de una concesion para el disefio, financiamiento, construccion,
conservacion, explotacion y transferencia del Terminal Portuario de Lambayeque de 30 afios de plazo.

El proyecto estara ubicado en la provincia de Eten, en el departamento de Lambayeque, a 7 kildmetros al
Sur-del'denominado Puerto Eten.

Beneficios del proyecto

e Facilitar el desarrollo de Lambayeque y su area de‘influencia con la’'provision de infraestructura
portuaria.

Beneficiarios directos:
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e Exportadores e
agroexportadores, importadores)

Beneficiarios indirectos:

importadores del area de influencia del proyecto. (Empresas mineras,

e Poblacion del area de influencia que sea parte de la cadena logistica portuaria. (trabajadores,
usuarios intermedios; gobiernos localesy regionales)

Beneficiarios: 1,338,994

El'Proyecto consiste'en la construccion.de un pantalan de 220 m de longitud'para
la proyeccion base, sin proteccion frente al oleaje.

Incluye un puente o viaducto, de unos 2.1 kilbmetros de longitud, para su
conexion a tierra, con una faja tubular de embarque para transferir el producto
desde la zona de acopio en tierra hasta la instalacién de carga y un vial de
servicio.

El Cargador de Barco “Shiploader” permitira las operaciones de embarque del
concentrado al carguero atracado en-el muelle, con una capacidad minima de
1,500 TPH.

La Fase 1 consiste enla construccion (de las infraestructuras necesarias e
implementacién de, los equipamientos' para atender los ‘buques graneleros ‘que
transportarian hasta 1.3 millonesde TPA de concentrado de mineral, En esta fase
no se podria‘atender otro tipo'de traficos, salvo el' de graneles liquidos, una vez
realizada la oportuna inversion si se concreta la demanda. Para el servicio a los
buques y a la carga se dispondria un pantalan de 220 metros de longitud, situado
paralelo a la direccion principal de procedencia del oleaje (SSW). El pantalan se
conectara con tierra mediante un puente de acceso, por el que discurrira la faja
que transportara los minerales desde tierra hasta el barco y las tuberias, en su
caso, para los graneles liquidos.

Principales
componentes L e - ) .
P En el caso de la‘prevision de trafico optimista, con3‘millones de TPA 'se amplia
el pantalan hasta 300 metros al objeto de dar.cabida a buques de 60,000 DWT.
Resumen de superficies y equipamientos para la exportacién de concentrado de
minerales
.C'\REAIEQUIPO 12 FASE 22 FASE TOTAL
Antepuerto 2,080 m? 2,080 m? 4,160 m?
Caseta de entrada con balanza 2 1 3
Caseta de salida con balanza 1 1 2
Superficie de almacenes 4,500 m? 4,150 m? 8,650 m?
Fajas transportadoras 2,200 m oOm 2,200 m
Shiploader 1 o 1
Fuente: Consorcio Lambayequeport
La Fase 2 consisteren la construccién de las infraestructuras necesarias, para
atender contenedores, carga frac¢ionada y otros graneles. Se contaria con 02
amarraderos dispuestos en una unica alineacion con una longitud conjunta de
600 metros, para movimiento de minerales, contenedores) carga general-y
graneles liquidos . y)‘contenedores, (para cuya proteccion se requiere la
construccion de .un dique exento'.de unos 650 m./de longitud, que permita la
operatividad 'de este para la’ referida tipologia-y volumenes de  trafico. Se
contempla la adecuacion del puente de la Fase 1 para permitir el paso de 2
camiones para transporte de contenedores.
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Para el movimiento de contenedores y MGNC se dispondran de 01 gria movil
con capacidad para 18 movimientos/hora y 02 grua STS con capacidad para 25
movimientos/hora, con lo que conservarian margen suficiente para atender a
otras mercancias. En la siguiente Figura se muestra el desarrollo de la Fase 2.

Resumen de superficies y equipamientos para movimiento de contenedores:

AREASEQUIPOD 22 FASE

Antepuerio 5,000 m?
Caseta de entrada con balanza 4

Caseta de salhida con balanza 3
Superficie patio 12 Ha
Reach stackers 7

Empty Container Handler 5

Graa mawil 1

Grda 5TS 3
Terminal tractor 7
Container chasis trailer 11

Fuante: Consorcio Lambayaqueport

Principales
actividades de
operacion y

mantenimiento

Las principales actividades de operacién y mantenimiento del proyecto durante
todo el periodo de concesion son las siguientes:

- Mantenimiento de infraestructura y equipamiento.

- Mantenimiento de profundidad (obras de dragado).

- Pago de planilla a personal operativo.

--Pago de servicios-de energia, telefonia, internet y agua potable.

Monto estimado de
inversion

S/1,540.28 millones (incluye IGV).

Costos estimados
de operacion vy
mantenimiento

S/26.04 millones (anual, incluye IGV).

Fuentes de ingresos

Es la recaudacion de cobro de tarifas por los siguientes servicios:
- Servicios generales.

- Servicios estandar.

- Servicios'especiales.

- Servicios conexos.

Estado de los
estudios del
proyecto a la fecha

El proyecto cuenta con un plan maestro aprobado.

Complementariedad
con otros proyectos
de APP o proyectos
de intervencion
publica
desarrollados bajo
otros mecanismos

Este proyecto se complementa con el desarrollo de los corredores logisticos del
area de influencia. El Ministerio de Transportes y Comunicaciones - MTC ha
identificado una serie de Corredores Logisticos que, junto con el Eje
Estructurante Litoral (EE1), articulan el territorio a la hora de la distribucion fisica
de las mercancias desde las areas de‘produccién o consumo hasta los nodos de
exportacion o cdistribucion. En el caso del area“de influencia, del TP de
Lambayeque, se han identificado 4 corredores logisticos y 1 eje estructurante, en
los cuales se desarrollan proyectos bajocla modalidad de (APP y de inversidn
publica:

Corredor Logistico 1 (C1): Chiclayo’— Moyobamba ~-Tarapoto — Yurimaguas —
Iquitos (que'contiene a la IRSA Norte y al TP Yurimaguas)

Corredor Logistico 2 (C2): Paita — Piura — Dv. Olmos

Corredor Logistico 14 (C14): Ciudad de Dios — Cajamarca — Chachapoyas
Corredor Logistico 16 (C 16): Chiclayo — Cajamarca; v, del

Eje Estructurante 1 (EE1), en el tramo Piura — Chiclayo — Trujillo.
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Alineamiento con los
planes nacionales,
sectoriales,

regionales o locales

El plan maestro del Terminal Portuario de Lambayeque fue incluido al Plan Nacional
de Desarrollo Productivo, el mismo que fue modificado mediante Decreto Supremo
N°010-2015-MTC.

Proyecto APP N° 06: Terminal Internacional de Chimbote

Nombre del Proyecto | TERMINAL INTERNACIONAL DE CHIMBOTE
Modalidad Asociacion Publico Privada
Origen Iniciativa Privada
Clasificacion Autofinanciada

Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

El proyecto “Terminal -Internacional de- Chimbote” es un: proyecto que esta orientado al transporte
internacional de carga, sus operaciones tendran influencia en el movimiento econémico de:mas de una
region e integrara un sistema intermodal de transporte. Brindara servicios publicos de estiba y desestiba
de carga multipropésito de buques, y transferencia, manipuleo; almacenamiento -y apilamiento para-un
trafico de cabotaje e internacional, entre otros.

Beneficiarios: 1,194,156 habitantes

Entidad competente: Tratandose de la ejecuciéon de una infraestructura portuaria de uso publico y de

alcance nacional, es el Ministerio de Transportes y Comunicaciones, conforme al marco legal vigente,
correspondiendo a la Autoridad Portuaria Nacional ejercer las veces de unidad de respaldo técnico en su
calidad de Organismo Técnico Especializado.

Antecedentes:

e EIPNDP, aprobado por Decreto Supremo N° 009-2012-MTC y su modificatoria mediante Decreto
SupremoN° 010-2015-MTC, establece en’/su seccién IV.5.2."AREAS DE DESARROLLO
PORTUARIO, el area,denominandola como "Chimbote Norte”.

¢_Mediante la Resolucion de Acuerdo de Directorio N°0017-2022-APN-DIR se apruebala versioén
actualizada del-Plan Maestro del' Terminal Portuario’de Chimbote.

Area de influencia: El proyecto sera desarrollado en el actual Terminal Portuario de Chimbote ubicado en
el centro norte del pais, bahia Ferrol, ciudad de Chimbote capital de la provincia de Santa, departamento
de Ancash.

Objetivos del proyecto:

e Satisfacer la demanda de servicios portuarios especializados en la zona centro norte del pais,
mediante el desarrollo de una nueva-infraestructura portuaria multipropésito, contribuyendo-a reducir
los costos logisticos, asi como de flete maritima a-los exportadores ‘e importadores;

e Reducinla brecha de infraestructura y servicios publicos en el litoral peruano.

e Ampliar y remodelar las instalaciones del Terminal Portuario del Gobierno Regional de Ancash en
Chimbote.

e Adicionar servicios especializados de contenedores a los actuales servicios de carga general que
brinda el actual Terminal Portuario de Chimbote.
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e Ofrecer una alternativa de embarque a los exportadores locales con una terminal moderna, eficiente
y competitiva.

Importancia y consistencia del proyecto con el Principio de Sostenibilidad, y con las prioridades
nacionales, regionales o locales, segun corresponda, definidas en los planes nacionales,
sectoriales, planes de desarrollo concertados regionales y locales.

Respecto al principiode sostenibilidad:

(ix)Econémica’y financiera

El proyecto se encuentra clasificado como autofinanciado.(con rentabilidad financiera y VNAFE ‘mayor a
cero), es decir, los ingresos son suficientes para recuperar la inversion.

(x) Social:
El proyecto se encuentra ubicado en el departamento de Ancash. Al respecto, se espera contribuir
con la mejora de calidad de vida de los beneficiarios brindandoles infraestructura de transportes con

niveles de servicios que garantizan su calidad, con la generacién de empleos y reduccion de costos
logisticos.

Asimismo, el proyecto esta alineado con objetivos prioritarios -de" la Politica Multisectorial en
Discapacidad para el Desarrollo al 2030:

OP:2 Garantizar la‘participacion de las‘personas con discapacidad, en edad de trabajar, en actividades
econdmicas dependientes o independientes.

OP.6 Asegurar condiciones de accesibilidad en el entorno para las personas con discapacidad.

Al respecto, el proyecto de infraestructura en su disefio contemplara la habilitacién de rampas,
barandas de seguridad y sefializacién para facilitar la movilizacion, servicios higiénicos, para personas
con discapacidad.

(xi){nstitucional:

En la actualidad, la DGPPT administra los contratos de 32 concesiones vigentes, delos cuales el 28%
esta representado por proyectos portuarios:

Contratos de concesiéon administrados por la DGPPT

Aeroportuari...

v Ferroviario

. 13%
Vial

50%
Portuario
28%
Fuente: DINPTRA
(xii) Ambiental

Los expedientes técnicos del proyecto seran elaborado acorde con las normativas técnicas vigentes
del pais. Entre los componentes exigidos de estos estudios se encuentra la evaluacién del
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componente ambiental respecto a la identificacion e implementacion de medidas de los impactos de
las actividades planificadas para el proyecto en el medio ambiente, los cuales son aprobados por
autoridad ambiental correspondiente conforme con la normativa ambiental.

Respecto a la importancia y consistencia con politicas y planes:
Por otro-lado, el proyectose encuentra contribuye con el cumplimiento de los objetivos de los siguientes:

e De acuerdo con el documento «Avances de.|a politica sectorial-en el marco de lacpolitica general
de gobierno, OCDE ya agenda 2030 a-noviembre de 2016» elaborado porcCEPLAN, la politica
general del gobierno-hacia el bicentenario cuenta con diferentes ejes estratégicos y disefiados a
fin de alcanzar los objetivos de-crecimiento y desarrollo econémico-del pais.

e Plan Nacional de Desarrollo Portuario (PNDP):

e Plan Maestro del Terminal Portuario de Chimbote.

Diagnoéstico sobre la provision actual de la infraestructura o servicio publico identificando las
caracteristicas de la demanda y la oferta existente en términos de cobertura y calidad

a) Demanda existente

Durante el periodo 2010-2020 se registré un-trafico reducido comparacion con otros terminales portuarios
maritimos del pais.

No obstante, el area de influencia comprendido por los departamentos de Ancash, Cajamarca y La
Libertad representa un_potencial generador 'de carga de exportacion debido a.que se encuentran entre
los doce primeros departamentos con mayor participacidn de exportacion.

Asimismo, se sefiala que la exportacién de productos no tradicionales y no mineros energéticos se
incrementaron en los ultimos afos de los sectores agropecuarios, agroexportacion, pesquero entre otros,
segun los datos publicados por PROMPERU.

b) Oferta existente
El puerto de Chimbote .presenta limitaciones significativas.a> nivel de infraestructura, equipamiento y

tecnologia por lo que los servicios portuarios brindados, no‘son eficientes para atender la demanda de la
zona de influencia provocando desventajas competitivas en el mercado internacional.

Anadlisis preliminar para la definicién de los Niveles de Servicios esperados

Los niveles de servicios identificados'y definidos preliminarmente para este proyecto son

Niveles de indicadores de Servicio a la nave.

e Eltiempo para el Inicio de Operaciones Comerciales de la Nave:
e Eltiempo para el Desatraque de la Nave

Niveles de servicio parala carga:
¢ El rendimiento de embarque/descarga de Carga Fraccionada:

e El rendimiento de embarque/descarga de contenedores usando grua de la nave
e Elrendimiento de embarque/descarga de contenedoresusando grua poérticode muelle

El Costo Total de Inversiéon (CTI) referencial o Costo Total del Proyecto (CTP) referencial
presentado por el proponente

Costo Total de Inversion S/486 millones.
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Proyecto APP N° 07: Nuevo Terminal Portuario Pucallpa

Nombre del Proyecto NUEVO TERMINAL PORTUARIO DE PUCALLPA
Modalidad Asociacion Publico Privada
Origen Iniciativa Estatal
Clasificacion Autofinanciado

Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

La modernizacién del puerto de Pucallpa potenciara la conectividad de Ucayali, pues optimizara el
embarque y desembarque de pasajeros y productos; fortalecera la conectividad multimodal de la
Amazonia y dara continuidad al flujo de transporte terrestre e hidro viario de las regiones del oriente.
Mayor capacidad con mas de 800,000 toneladas de carga durante su primer afio de operacion,
fortaleciendo el intercambio de productos entre Lima y la Region Ucayali y Loreto, permitiendo que
ciudades como lquitos tengan a su disposicion una diversidad de productos de consumo masivo con
menor porcentaje de encarecimiento.

Objetivo: Prestar una adecuada, provision de los servicios portuarios que atenderan a-la/Nave, Carga y
Pasajeros en'la ciudad de Pucallpa.

Beneficiarios: 615,024

Obras enrio:

1. Muelle flotante de 132mx24m, con un sistema de acceso a base de dos
rampas lateral basculante (80 m x 8.30 m), disefiado para atender carga
contenedorizada y fraccionada.

2. Muelle flotante-de 60mx14.50m, con un sistema de acceso a base de dos
rampas lateral basculante (60 m x 5.50 m), disefado paralatender a
pasajeros.

Obras en tierra:

Principales

. Edificio administrativo
componentes

. Terminal de pasajeros

. Talleres de mantenimiento

. Edificio de Aduanas y Almacén de Aforo
. Almacenes Cubiertos

. Almacén de Carga Peligrosa

. Estaciones eléctricos, seguridad y saneamiento.
. Area de contenedores

. Area de frigorifico.

10. Antepuerto logistico.

11.-Zonas de Estacionamiento

12. Equipamiento portuario

OCoONOODWN-=-

Principales Programa de operacion integrado para la atencion de actividades portuarias,
actividades de tales como:

operacion y
mantenimiento e Gestion de recursos humanos para la operacién portuaria.
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e Gestion y administracion logistico de insumos para las actividades
portuarias.

e Gestion y administracién de recursos energéticos y sanitarios para la
operacion portuaria.

e Gestion y administracion de equipamiento mecanico para la
operacion portuaria.

e Gestion integral de atencion de carga y pasajeros.

Para las actividades complementarias a la-operacién portuaria se define las
actividades principales,de mantenimiento, tales como:

e Programa de mantenimiento programado, en funcién a la-naturaleza
de’ los componentes civiles, mecanicos, energéticos, HVAC,
sanitarios o de seguridad de riesgos contra incendio y eléctricos.

e Planificacion de atencién a programas de mantenimiento correctivos,
a efectos de atender eventualidades que afecten al normal
funcionamiento de actividades portuarias.

e Planificacién y programacion de mantenimientos predictivos para la
identificaciéon temprana de posibles, ‘fallas civiles, mecanicos,
energéticos, eléctricos, sanitarios, HVAC o de seguridad de riesgos
contra incendio:

Los tipos de mantenimientos.son planificados-y programados con-base a
indicadores ISO y normas vigentes, a excepcion de los mantenimientos
correctivos (ya que son no previstas); la planificacion de mantenimiento se
realiza considerando las actividades propias de atencion portuaria, asi como
las eventualidades de la fenomenologia naturales del rio (fuerzas hidraulicas
y palizadas), para fines de elevar la confiabilidad y utilidad del sistema
operativo portuario de la ciudad de Pucallpa.

Monto estimado de

] L. S/181.52 millones (incluye IGV)
inversion

Costos estimados de
operacion y S/35.34 millones (anual, incluye IGV)
mantenimiento

Fuentes de Ingresos | Ingresos de tarifas de por servicios estandar y servicios especiales

Estado de los
estudios del proyecto
a la fecha

Cuenta con estudio de preinversion a nivel perfil con declaracién  viable.
Asimismo, 'se encuentra en-proceso la elaboracion del expediente. técnico.

Complementariedad
con otros proyectos
de APP o proyectos
de intervencion
publica desarrollados
bajo otros
mecanismos

Se complementa con la carretera de la marginal de la selva que une Pucallpa
— Tingo Maria — Tocache — Tarapoto — Yurimaguas.
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Alineamiento con los planes nacionales, sectoriales, regionales o locales

El proyecto se encuentra alineado con el Plan Nacional de Desarrollo Portuario.

Asimismo, el terminal portuario de Pucallpa y sus componentes, forma parte del Circuito Amazonico de
naturaleza multimodal, con su estructura basica en la carretera de la marginal de la selva que une Pucallpa
— Tingo Maria — Tocache'= Tarapoto — Yurimaguas con el triangulo hidroviario de la conexién ‘fluvial
Pucallpa — Iquitos e Iquitos — Yurimaguas, del sistema Integrado de Transporte Nacional del Plan‘Nacional
Estratégico de Transporte Multimodal-enmarcado en)la‘vigésimo Primera‘Politica de Estado, referente al
desarrollo de'Infraestructura.

Proyecto APP N° 08: Nuevos Terminales Portuarios de l.oreto (Saramiriza e Iquitos)

NUEVOS TERMINALES PORTUARIOS DE LORETO (SARAMIZA E
Nombre del Proyecto
IQUITOS)
Modalidad Asociacion Publico Privada
Origen Iniciativa Estatal
Clasificacion Cofinanciado

Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

El proyecto tiene como objetivo dotar de una adecuada provision de servicios portuarios a la carga y
naves de larga distancia en la ciudad de Iquitos.

Construccion de dos (2) Terminales Portuarios ubicados en las provincias de Maynas y Datem del
departamento de Loreto, los cuales deberan contar con areas de almacenamiento, de operacion,
muelles de carga segun las necesidades de los usuarios; equipamiento del puerto para atender la cargar
y descargar, asi como para el acarreo y manipulacion de la carga; Implementacién de una estructura
organica’de la empresa“operadora; Implementacion de normas y procedimientos para estructurar el
mercado portuario, contratacion de personal y capacitacion.

Los beneficiarios directos del proyecto son las empresas registradas dentro del ‘area de influencia
directa;.es decir, las provincias de Maynas'y, Datem, ya que son-estas las que hacen uso del servicio de
trasporte fluvial para‘el'traslado de mercaderia hacia o desde la ciudad de-lquitos. Sin embargo, son los
habitantes de esta area los beneficiarios indirectos del proyecto, dado que son estos ultimos los
consumidores finales de los productos trasportados y comercializados por los consignatarios de la
carga.

Beneficiarios: 1,044,884

Terminal Portuario de Saramiza, provincia Datem
Obras en rio:

Pontén flotante de apoyo 1 de puente 12m x22m.

Pontén flotante de apoyo 2 de’puente 12m x17m,

Pontén muelle de 180m x18 m

Puente basculante 1 de carga con faja transportadora de 60 m x 8.6m x
h

Puente basculante 2 de pasajeros 60 m x 6 m x3

10 cables de 1in.

Principales
componentes
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Obras en tierra:

. Edificios administrativos

. Terminal de pasajeros

. Talleres de mantenimiento

. Almacenes Cubiertos

. Almacén de Carga Peligrosa

. Estaciones eléctricos, seguridad'y saneamiento!
. Area dé contenedores

. Zonas de Estacionamiento
,'Equipamiento_portuario

O 0O ~NOOYOTHAWN =

Terminal Portuario de Iquitos, provincia Maynas
Obras en rio:

1. Muelle basculante 108mx18m

2. 2 Puentes basculantes de 60m

3. Obras civiles de ribera de estabilizacion.
4. Deflector de palizadas

Obras entierra:

1.Almacenes

2. Plataforma para el terminal
3. Patio de contenedores

4. Accesos

5. Oficinas y servicios

Via de Acceso:
1. Carreta de conexion
Equipamiento portuario

Principales
actividades de
operacion y
mantenimiento

Programa de-operacién integrado para la atenciénde actividades portuarias,
tales como:

o Gestion de recursos humanos para la operacién‘portuaria.

e Gestion’'y administracion“logistico de insumos para las actividades
portuarias.

e Gestion y administracion de recursos energéticos y sanitarios para la
operacion portuaria.

e Gestion y administracion de equipamiento mecanico para la
operacion portuaria.

e Gestion integral de atencion de carga y pasajeros.

Para las actividades complementarias a la operacion‘portuaria se define las
actividades, principales de mantenimiento, tales,como:

¢~ Programa de ‘mantenimiento programado en funcion a la naturaleza
de los ~componentes civiles, mecdnicos;, -energéticos, HVAC,
sanitarios o de seguridad de riesgos contra incendio y eléctricos.

¢ Planificacion de atencion a programas de mantenimiento correctivos,
a efectos de atender eventualidades que afecten al normal
funcionamiento de actividades portuarias.

e Planificaciéon y programacion de mantenimientos predictivos para la
identificacién temprana de posibles fallas civiles, mecanicos,

!
8\

W/ (BICENTENARIO
s=<~ DEL PERU
2021 - 2024

A
%

Q

&
-

AW

DUETEAE

pri —



eave,
P

o ¥
(=)

“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres”
“Afo'dela unidad, la paz y el desarrollo”

\‘;\’\

\1//
\1////

&

Q
D

N

Ministerio
de Transportes

PERU

y Comunicaciones

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

energéticos, eléctricos, sanitarios, HVYAC o de seguridad de riesgos
contra incendio.

Los tipos de mantenimientos son planificados y programados con base a
indicadores ISO y normas vigentes, a excepcion de los mantenimientos
correctivos (ya que son no previstas); la planificacion de mantenimiento se
realiza considerando las actividades propias de atencion portuaria, asi.como
la las eventualidades de lacfenomenologia naturales del rio-(fuerzas
hidraulicas 'y palizadas), para fines de elevar la confiabilidad-y ‘utilidad del
sistema operativo portuario de las ciudades'de Saramiriza-€ Iquitos.

Monto estimado de
inversion

S/304.51 millones (incluye IGY)

Costos estimados de
operacion y
mantenimiento

S/26 millones (anual, incluye IGV)

Fuentes de Ingresos

Ingresos de tarifas de por seryicios estandar y servicios especiales

Estado de los
estudios del proyecto
ala fecha

El proyecto cuenta con dos estudios a nivel perfil.declarados viables’ (uno
corresponde al terminal portuario de Saramiza y el otro a terminal portuario
de Iquitos)

Complementariedad
con otros proyectos
de APP o proyectos
de intervencion
publica desarrollados
bajo otros
mecanismos

El Terminal Portuario de Saramiza se conecta con el eje viario principal de
transporte d carga, y este a su vez esta conectado con el eje hidroviario
principal que llega hasta el Terminal Portuario de Iquitos.

Alineamiento con los planes nacionales, sectoriales, regionales o locales

!
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Se encuentra alienado'con el Plan Nacional de Desarrollo Portuario

Proyecto APP N° 09: Ferrocarril Lima — Ica

Nombre del Proyecto

FERROCARRIL LIMA - ICA

Modalidad

Asociacion Publico Privada

Origen

Iniciativa Estatal

Clasificacion

Cofinanciado

Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

El Proyecto “Creacion del Ferrocarril Lima — Ica” cruza la ciudad de Lima, luego su trayectoria se
extiende hasta la ciudad de Ica; cruzando en su recorrido diversas provincias tales como, Lima y Cariete
(departamento de Lima) y las provincias de Chincha, Pisco e Ica (departamento de Ica).
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directa e indirecta.

entre Lima hasta Ica.

Beneficiarios: 11,024,191

El Proyecto se concibe como un servicio mixto (carga y pasajeros), por lo que este inicia en el Puerto
del Callao y cruza la jurisdicciéon de Lima Metropolitana (zona urbana centro-sur); para luego continuar
por la zona interurbana hasta la ciudad de Ica, interconectando a diversas localidades tales como: Lurin
— Chilca — Asia — Carete — Chincha - Pisco e Ica y otras comprendidas dentro de su area de influencia

En cierta forma, el proyecto ferroviario recorrera paralelo allitoral costero y ala actual via Panamericana
Sur, correspondiente a la Ruta Nacional PE-3S (Longitudinal de la costa sur), en el tramo comprendido

Principales
componentes

El proyecto considera la implementaciéon y puesta en operacién de un
ferrocarril de trafico mixto (pasajeros y carga) que conecte con:

i) La red basica del Metro de Lima y Callao.

i) El Ferrocarril central de Lima — La Oroya — Huancayo.

iii) Los sistemas de transporte urbano de las ciudades de cruce
iv) Aeropuerto Internacional de Pisco en el caso de pasajeros
v) El Puerto-de Callao el Puertode Pisco

vi) Plataformas logisticas y puertos secos.

Lo-cual comprendelo siguiente:

ETAPA DE PLANIFICACION

e Construccion, equipamiento, montaje y operacién de sistemas de
transporte masivo tipo metro.

Construccion de lineas férreas en superficie y en viaducto elevado.
Traslado de redes de servicios publicos.

Reordenamiento del transito durante la construccion.

Reduccion del impacto ambiental durante la construccion y operacion.

ETAPA DE CONSTRUCCION
e Viaférrea

o [Estaciones

- Edificaciones de patio taller
* Subestaciones eléctricas

ETAPA DE OPERACION
e Zona de servicios técnicos basicos
e Zona de operacion

ETAPA DE MANTENIMIENTO

ETAPA DE ABANDONO Y CIERRE

Principales
actividades de
operaciony
mantenimiento

Consiste _en la operatividad'de las obras realizadas. Se realizara el
mantenimiento periddico)'de las instalaciones. La principal,operacion por
realizarse es el ingreso'y salida de vagones de carga y pasajeros.

Monto estimado de

S/15,108.72 (incluye IGV)

inversion
7 e |
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Costos estimados de
operacion y S/126.48 (anual, incluye IGV)

mantenimiento

e Ingresos por tarifa de servicios obligatorios

¢ Ingresos por servicios complementarios

Fuentes de Ingresos e Otros que puedan surgir durante el desarrollo del‘proyecto en sus
distintas fases APP.

Estaes proceso de elaboracion el estudio de preinversién a nivel perfil acorde

Estado de los con el Contrato N°173-2019-MTC/10.02 del “Servicio de Consultoria para‘la
estudios del proyecto | Elaboracion cdel' Estudio de_preinversion a Nivel ‘de Perfil del (Proyecto:
a la fecha “Creacion del Ferrocarril Lima —lca”.

Se complementara con los siguientes proyectos:

Complementariedad
con otros proyectos
de APP o proyectos
de intervencion
publica desarrollados
bajo otros
mecanismos

La red basica del Metro de Lima y Callao.

El Ferrocarril central de Lima — La Oroya — Huancayo.

Los sistemas de transporte urbano de las ciudades de cruce.
Aeropuerto. Internacional de Pisco en el caso de'pasajeros.
El Puerto-'de Callao el Puerto de Pisco

Plataformas logisticas'y puertos secos

Alineamiento con los planes nacionales, sectoriales, regionales o locales

Se encuentra en concordancia con el Plan Estratégico Sectorial Multianual 2018-2024 del MTC, se
establece como visién a futuro “Conformar un pais integrado interna y externamente, con servicios e
infraestructura de transporte y comunicaciones que satisfagan a usuarios y operadores, garantizando el
acceso a todos los ciudadanos”.
Asimismo, este tramo Lima - Ica forma parte del tren de la Costa establecido en el Plan Nacional de

) /

&N

Desarrollo Ferroviario, el cual fue aprobado mediante Resolucion Ministerial N°396-2016-MTC/01.

Proyecto APP N° 10: Operacion y Mantenimiento de la RDNEO

Nombre 1 Provecto OPERACION Y MANTENIMIENTO DE LA RED DORSAL NACIONAL
y DE FIBRA OPTICA

Modalidad Asociacion Publico Privada

Origen Iniciativa Estatal

Clasificacion Cofinanciado

Descripcidn del objeto del proyecto y beneficiarios

La Red Dorsal Nacional de Fibra Optica es una red de transporte implementada para brindar el servicio
portador cuyos clientes son operadores de telecomunicaciones, que requieran-utilizar esta red como
medio-de transporte parala prestacion de servicios finales!

La Red Dorsal Nacional de Fibra Optica est4 compuesta por 322 nodos y un despliegue de 13,636 Km
de Fibra Optica, todo ello distribuido a nivel nacional de acuerdo con una jerarquia.

La Red de Planta Externa, esta conformada por cables de fibra optica de 48 hilos, infraestructura‘de
soporte (postes de concreto propios, postes y torres de energia eléctrica o de telecomunicaciones de
terceros) y la respectiva ferreteria, camaras externas ‘e internas de paso de cable de fibra éptica y los
ODF.

La estructura de la Red fisica de fibra optica (Red de Transporte 6ptico), esta implementada con
tecnologia DWDM y disefiada para soportar hasta 80 lambdas de 100 Gbps. Inicialmente los equipos de
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Nombre del Provecto OPERACION Y MANTENIMIENTO DE LA RED DORSAL NACIONAL
y DE FIBRA OPTICA

multiplexacién y demultiplexacion se instalaron con capacidades de 40 lambdas. Esta red, esta
compuesta por 4 segmentos de red:

e Red de Core, tiene capacidad de 500 Gbps (formada por 5 anillos de 100 Gbps, cada uno)

e Red de Agregacion a Core, tiene capacidad de 10 Gbps

¢~ Red de Distribuciona Agregacion, tiene capacidad de-10 Gbps

¢ Red de conexion a distribucion, tiene capacidad-de 1 Gbps.
La RDNFO- permitira brindar) servicio portador 'y otros servicios adicionales ~a operadores de
telecomunicaciones, que @a‘la vez podran brindar servicios(de telecomunicaciones a la poblacion
beneficiada.

Principales componentes No aplica (no hay inversiones)

Principales actividades de Operacion y mantenimiento de los sistemas que conforman las Red
(oo [T =Tei o I RAMEIENTINIEICOMN Dorsal Nacional de Fibra Optica, en el marco de la Ley N° 29904

| (el NCE T ETo o RIS No aplica (no hay inversiones)

Promedio anual de S/ 130.9 millones de soles (incluido IGV)
(Compromisas Firmes promediados en términos-nominales)
Periodo:10 afios

Costos estimados de
operacion y mantenimiento

Los ingresos que-se generan por el-pago de una tarifa por la prestacion
de servicios de comunicaciones'no cubren el costo total de la operacién
y mantenimiento que requerira la intervencion;, por lo que otra fuente de
ingresos sera el cofinanciamiento que otorgue el MTC.

Fuentes de Ingreso

: El proyecto se encuentra en Fase de Planeamiento y Programacion. Se
SSICCRRCENEESTGERICEIN oncuentra en proceso la suscripcion de un Convenio Especifico entre el

proyecto a la fecha MTC con PROINVERSION, para la elaboracién de los estudios técnicos
y el informe de evaluacion por parte de PROINVERSION.

Complementariedad con
otros proyectos de APP o
proyectos de intervencion Proyecto'de Operacion y Mantenimiento de‘las Redes Regionales
publica desarroilados bajo
otros mecanismos

Alineamiento con los planes nacionales, sectoriales, regionales o locales

El proyecto de Operacién y Mantenimiento de la Red Dorsal Nacional de Fibra Optica coincide con las
politicas sectoriales del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, contenidas en el Plan Estratégico
Sectorial Multianual del Sector Transportes y Comunicaciones — PESEM 2018-2026, aprobado por
Resolucién Ministerial N° 183-2022-MTC/01.

De forma especifica, es coherente con los ejes 2 y 4 de la Politica del Sector Transportes y
Comunicaciones, de acuerdo con lo siguiente:

Plan Estratégico Sectorial Multianual — PESEM 2018-2026

"3.2 Principales ejes de Politica en el Sector Transportes y Comunicaciones

()

2 .- Impulsar el desarrollo digital y-disponibilidad para‘toda la poblacién

(-...)

4.- Contribuir al desarrollo regional, fortalecer la gobernanzay modernizacién del Sector Transportes y
Comunicaciones.

()"

Asimismo, se encuentra alineado con los Objetivos y Acciones Sectoriales 03 y 04 del PESEM 2018-
2026, de acuerdo con lo siguiente:

Plan Estratégico Sectorial Multianual — PESEM 2018-2026

"4.- Objetivos, Acciones y Ruta Estratégica Sectoriales de Transportes y Comunicaciones.
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(..)

(...)

(...)

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN

ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

DE FIBRA OPTICA

OPERACION Y MANTENIMIENTO DE LA RED DORSAL NACIONAL

4.3 Objetivos y Acciones Estratégicas Sectoriales 03
Impulsar el desarrollo de las comunicaciones a nivel nacional.

4.4 Objetivos y Acciones Estratégicas Sectoriales 04
Fortalecer la gobernanza, descentralizacion y modernizacion del Sector Transportes y Comunicaciones.

Proyecto APP N° 11: DV..LAS VEGAS - MAZAMARI - PTO.OCOPA / TARMA - JAUJA/ PTE. STUART

- HUANCAYO/ MAZAMARI — CUBANTIA

Nombre del Proyecto

DV. LAS VEGAS - MAZAMARI - PTO OCOPA / TARMA - JAUJA/ PTE.

STUART - HUANCAYO/ MAZAMARI - CUBANTIA

Modalidad

Asociacion Publico Privada

Origen

Iniciativa Estatal

Clasificacion

Cofinanciada

Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

mantenimiento).

El plazo propuesto para

Consiste en la Intervencion de Gestion'y Conservacion Vial por Niveles de servicio (Operacion'y

El objeto es asegurar el funcionamiento permanente de las carreteras con adecuados niveles de
servicio en la transitabilidad.

Tiene una longitud 432.10 km.

La poblacién beneficiaria es de 545,211 habitantes.

la concesion es de 20 afios aprox.

Principales . . e
No contiene lcomponente de inversion
componentes
Mantenimiento y operacion en los 432.10 km de longitud:
Acciones preventivas (no reactivas) en la conservacion rutinaria con-la
finalidad de corregir los deterioros antes que se agraven, entre otros.:
- Mantenimiento rutinario.
- Mantenimiento periddico.
- Atencion de emergencias
| Mant. | Mant.
P Rutinario Periédico
a;:\l:g;%aelsesde Pte. Las Balsas - Quebrada Honda 12.20
. PE-3S | Pte Stuart-Dv. Pte. Las Balsas 28.10
operacion y Ov. Maquinguayo - Ov. San Isidro 5.10
mantenimiento PE.35A | Jauja - Lomo Largo 32.00 22.00
Dv. Lomo Largo - Tarma 25.00
PE-22B Dv. Las Vegas - Tarma (Zona Urbana) 34.52
Tarma < Pte. Reither 84.48 6.00
Pte. Reither - Kivinaki 45.70
PE-5S | Kivinaki - Satipo 63.50 15.50
Sastipo - Pto. Ocopa 67.50
PE-28C | Mazamari - Cubantia 34.00
TOTAL (Km) | 43210 | 43.50
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I @ PERU | de Transportes
) y Comunicaciones

“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres”

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026

“Afo'dela unidad, la paz y el desarrollo”

Monto estimado de
inversion

MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

No contiene componente de inversion, sin embargo, el CTP asciende a S/
185.20 millones (incluye IGV)

Costos estimados de
operacion y
mantenimiento

S/ 20.45 millones aprox. (anual, incluye IGV)

Fuentes de ingreso

Cofinanciamiento‘total

Estado de los
estudios del proyecto
a la'fecha

Actualmente se encuentra‘en Ejecucion con:Contrato N° 114-2021-MTC/20.2
(09:Dic-21)

Complementariedad
con otros proyectos
de APP o proyectos
de intervencion
publica desarrollados
bajo otros
mecanismos

El proyecto complementa otros tramos de la Red Vial Nacional. Asimismo, se
conecta con la carretera IRSA CENTRO. Ademas, se encuentra dentro del
Corredor Logistico de Eje Consolidado, segun el Plan Nacional de Servicios e
Infraestructura Logistica de Transporte al 2032.

Alineamiento con los
planes nacionales;
sectoriales,
regionales o locales

Plan Estratégico Sectorial MTC, Plan Estratégico.Institucional MTC. y-Plan
Nacional de’-Servicios e Infraestructura Logistica de Transporte-al 2032 —
PNSILT 2032

Proyecto APP N° 12{ATICO - DV. QUILCA - MATARANI - ILO / DV. COCACHACRA — VENTILLATA

Nombre del Proyecto

ATICO - DV. QUILCA - MATARANI - ILO / DV. COCACHACRA -
VENTILLATA

Modalidad

Asociacion Publico Privada

Origen

Iniciativa Estatal

Clasificacion

Autofinanciado

Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

mantenimiento).

pavimento flexible.

Consisteen'la Intervencién-de Gestion y Conservacion Vial por-Niveles de servicio (Operacion y

El objeto es asegurar el funcionamiento permanente de las carreteras con adecuados niveles de
servicio en la transitabilidad.

Tiene una longitud 389.10 km con un mejoramiento de disefio geométrico de carretera de 22.10 km de

La poblacién beneficiaria es de 153,893 habitantes.

El'plazo propuestopara la concesion es de 20 afios aprox.

Principales
componentes

No contiene ,componente de inversion

N/
N H!///f:{‘
9

I,
A

BICENTENARIO
DEL PERU
.y 2021- 2024

i

Peri

o v




sou . | Ministerio
17 B PERU | de Transportes
5 y Comunicaciones
INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN

“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres” ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
“Afo'dela unidad, la paz y el desarrollo” MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Conservacion de la carretera consiste:

Acciones preventivas (no reactivas) en la conservacion rutinaria con la
finalidad de corregir los deterioros antes que se agraven, entre otros.

- Mantenimiento rutinario.

- Mantenimiento periddico.

-, Atencién de emergencias

Mantenimiento y operacion enlos 389.10 km de longitud.

Manit.
Principales i) URELLLE, ’ Rutinario
actividades de PE-1S Atico — Ocona 73.00
operacion y Ocofia — Dv. Quilca 68.75
mantenimiento Dv. Quilca - Matarani 89.00
PE-1SD | Matarani - Punta de Bombom 45.20
Punta de Bombom - llo 91.25
PE-1SJ El Fiscal - Dv. Cocachacra _ 11.60
Dv. Cocachacra - Santa Maria 4.50
PE-1SD | Santa Maria - Punta Bomboén 5.80
TOTAL (Km) | 389.10
Peajes Operativos:
* Atico
* Punta Bombodn
* Quilca

Monto estimado de | No contiene componente de inversion, sin embargo, el CTP asciende a S/
inversion 167.48 millones (incluye IGV)

Costos estimados de
operacion y S/ 17.31 millones de soles por afio aprox. (incluye IGV)
mantenimiento

Fuentes de ingreso - [ Cobro de tarifa de peajes

- 2601621 MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD VIAL
INTERURBANA EN LA CARRETERA EMP. PE-1S-VENTILLATA-DV-

Estadodelos g ENOS  AIRES-EMP. PE-1SD, Estudio . (Definitvo  Programado

estudios del proyecto

AR EEE Actualmente se encuentra en Ejecucion con Contrato N° 058-2023-MTC/20.2

(18-May-23).

Complementariedad | El proyecto complementa otros tramos de la Red Vial Nacional. Asimismo, se
con otros proyectos |conecta con las carreteras concesionadas Dv. Quilca — Dv. Arequipa — Dv.
de APP o proyectos |Matarani — Dv. Moquegua — Dv. llo — Tacnha — La Concordia y la IIRSA SUR

de intervencién TRAMO 5: Matarani — Azangaro .<-llo. Ademas, se-encuentra dentro, del

publica desarrollados | Corredor Logistico de Eje Estructurante y se complementa con los> demas

bajo otros corredores logisticos de Ejes Consolidados y, En Consolidacion; segun el Plan
mecanismos Nacional de Servicios e Infraestructura Logistica de Transparte al 2032.

Alineamiento con los
planes nacionales,
sectoriales,
regionales o locales
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sou . | Ministerio
17 B PERU | de Transportes
5 y Comunicaciones
INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN

“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres” ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
“Afo'dela unidad, la paz y el desarrollo” MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Proyecto APP N° 13: 1. V. ZAPALLAL - VENTANILLA - OVALO 200 MILLAS - AV. NESTOR GAMBETA

-PTO. CALLAO
Nombre del l. V. ZAPALLAL - VENTANILLA - OVALO 200 MILLAS - AV. NESTOR
Proyecto GAMBETA - PTO. CALLAO
Modalidad Asociacion Publico Privada
Origen Iniciativa Estatal
Clasificacion Cofinanciada

Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

Consiste en la Intervencion de Gestion y Conservacion Vial por Niveles de servicio. Ademas del
mejoramiento y construccion de la Av. Nestor Gambetta — Callao (Operaciéon y mantenimiento).

El objeto es asegurar el funcionamiento permanente de las carreteras con adecuados niveles de
servicio en la transitabilidad.

Tiene una longitud 27.3°km.
LLa poblacién beneficiaria es de 927,385 habitantes.

El plazo propuesto para la concesion es de 20 afios aprox.

Principales

No contiene componente de inversién
componentes

Conservacion de la carretera consiste:
Acciones preventivas (no reactivas) en la conservacion rutinaria con la finalidad
de corregir los deterioros antes que se agraven, entre otros.
- Mantenimiento rutinario.
- Mantenimiento periddico.
- . ‘Atencion de emergencias
Principales Mantenimiento'y operacion en los 27.3 km de longitud.
actividades de
operacion y
mantenimiento

Mant.
Rutinario

Ruta TRAMO

Tramo 1 Av. Gambetta: 0+000 -10+600

Tramo 2 Av. Gambetta: 10+600 - 19+535 8.935
PE-20 | Tramo 3 Av. Gambetta: 19+535 - 21+950 (Tunel) 2.415
Tramo 4 Av. Gambetta: 21+950 - 24+300 2.350

. Atalaya: 0+000 - 3+000
TOTAL (Km)

Tramo 5 Av

Monto estimado de | No contiene componente de inversion, sin embargo, el CTP asciende a
inversion S/499.74 millones (incluye IGV)

Costos estimados
de operaciony S/83.39 millones por afio aprox.(incluye IGV)
mantenimiento

Fuentes de ingreso | Cofinanciamiento total

Estado de los CUI 2055912: MEJORAMIENTO DE LA AV. NESTOR GAMBETTA - CALLAO,
Tr. I: Prolong. Av. Arequipa - Prolong. Av. Cusco Obra Programado en afo

RO Gl 2024 .Actualmente: En Actos Previos por convocar Oct-23 el CP N° 049-2023-
proyecto a la fecha MTC/20
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sou . | Ministerio
17 B PERU | de Transportes
5 y Comunicaciones
INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN

“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres” ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
“Afo'dela unidad, la paz y el desarrollo” MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Complementariedad
con otros proyectos
de APP o proyectos
de intervencion
publica
desarrollados bajo
otros mecanismos

El proyecto complementa otros tramos de la Red Vial Nacional. Asimismo, se
conecta con el proyecto APP “Anillo Vial Periférico” y se encuentra dentro del
Corredor Logistico de Eje Estructurante, segun el Plan Nacional de Servicios e
Infraestructura Logistica de Transporte al 2032.

Alineamiento con

los planes Plan Estratégico Sectorial -MTC, Plan Estratégico Institucional MTC y Plan
nacionales, Nacional de Servicios€ Infraestructura Logistica de Transporte al 2032 — PNSILT
sectoriales, 2032.

regionales o locales

Proyecto APP N° 14: CUSCO - PISAC / URUBAMBA - CHINCHEROS - CACHIMAYO / HUACARPAY
- OLLANTAYTAMBO - DV. SANTA TERESA

Nombre del CUSCO - PISAC / URUBAMBA - CHINCHEROS - CACHIMAYO /
Proyecto HUACARPAY - OLLANTAYTAMBO - DV. SANTA TERESA
Modalidad Asociacion Publico Privada
Origen Iniciativa Estatal
Clasificacion Cofinanciada

Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

Consiste en la Intervencién de Gestion y Conservacion Vial por Niveles de servicio (Operacion y
mantenimiento).

El objeto es asegurar el funcionamiento permanente de las carreteras con adecuados niveles de
servicio en la transitabilidad.

Tiene una longitud 281 km.
La poblacién beneficiaria es de 305,588 habitantes.

El plazo propuesto para la concesion es de 20 anos aprox.

Principales . : V)
No contiene componente de inversion.
componentes
Conservacion de la carretera consiste:
Acciones preventivas (no reactivas) en la conservacion rutinaria con la finalidad
de corregir los deterioros antes que se agraven, entre otros.
Mantenimiento rutinario, mantenimiento periddico y atenciéon de emergencias
Mantenimiento y operacién en los 281 km de longitud.
Principales Mant. Mant.
actividades de Rutinario | Periédico
operacion y PE-28G | Cusco - Pisac 31.00
mantenimiento PE-28F | Cachimayo = Urubamba 44.95 44.95
Huacarpay - Pisac 30.34
Pisac - Ollantaytambo 57.74 57.71
PE-28B, .| Ollantaytambo - Abra-Malaga 41.73
Abra Malaga - Alfamayo 41.12 41.12
Alfamayo - Dv. Santa Maria 34.19
TOTAL (Km) | 281.07 143.78

Monto estimado de | No contiene componente de inversion, sin embargo, el CTP asciende a S/382.95

inversion millones (incluye IGV)
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o . | Ministerio
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“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres”
“Afo'dela unidad, la paz y el desarrollo”

Costos estimados
de operacion y
mantenimiento

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

S/ 59.39 millones de soles (anual, incluye IGV)

Fuentes de ingreso

Cofinanciamiento total

Estado de los
estudios del
proyecto a la fecha

CUI 2253121: CONSTRUCCION, MEJORAMIENTO Y REHABILITACION DE
LA'CARRETERA CUSCO - CHINCHEROS — URUBAMBA

* Tramo |: ACCESO AEROPUERTO CHINCHERO'(Autopista)

*Tramo 1I;:’°CUSCO (DV. POROY) - CHINCHERO - URUBAMBA (INCLUYE
PEAJE MARAS)
Actualmente: Por convocar (Nov-23) mediante AS

Complementariedad
con otros proyectos
de APP o proyectos
de intervencion
publica
desarrollados bajo
otros mecanismos

El proyecto complementa otros tramos de la Red Vial Nacional. Asimismo, se
conecta con las carreteras concesionadas IIRSA SUR TRAMO 1: San Juan de
Marcona y la IRSA SUR TRAMO 2y 3: Urcos — Inambari - Ilampari. Ademas, se
encuentra dentro del Corredor Logistico en Consolidacion y se complementa con
el corredor logistico de Ejes Consolidados, segun el Plan Nacional de Servicios
e Infraestructura Logistica de Transporte al 2032.

Alineamiento con
los planes
nacionales,
sectoriales,
regionales o locales

Plan Estratégico Sectorial MTC; Plan Estratégico. Institucional MTC.y Plan
Nacional de Servicios e Infraestructura Logistica-de Transporte al 2032 —
PNSILT2032

Proyecto APP N° 15: PTO. YOYATO - CUBANTIA / PTO. SELVA DE ORO - PTE. ALTO ANAPATI

Ng::‘):;ige' PTO. YOYATO - CUBANTIA / PTO. SELVA DE ORO - PTE. ALTO ANAPATI
Modalidad Asociacion Publico Privada
Origen Iniciativa Estatal

Clasificacion

Cofinanciada

Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

mantenimiento).

Consiste en la Intervencion de Gestion'y Conservacion Vialpor Niveles de servicio (Operacion y

El objeto es asegurar el funcionamiento permanente de las carreteras con adecuados niveles de
servicio en la transitabilidad.

Tiene una longitud 186 km.

La poblacién beneficiaria es de 93,458 habitantes.

El plazo propuesto para la concesion es de 20 afios aprox.

Principales
componentes
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&‘% PERU

“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres”
“Afo'dela unidad, la paz y el desarrollo”

y Comunicaciones

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Principales
actividades de
operacién y
mantenimiento

Conservacion de la carretera consiste:

Acciones preventivas (no reactivas) en la conservacion rutinaria con la finalidad
de corregir los deterioros antes que se agraven, entre otros.

Mantenimiento rutinario, mantenimiento periédico y atencién de emergencias.

Mantenimiento y -operacion en los 186 km de longitud.

Mant. Mant.
‘ Rutinario | Periédico

Cubantia - Pte. Alto Anapati 22.56 22.56

PEGEY Pte. Alto A.napati ~LaJoya 36.54 36.54
La Joya - Piota 17.65

Piota - Puerto Villa 26.25 26.25
PE-28H Pte. Alto Anapati - Unidos Matereni 34.24
Unidos Matereni - Selva de Oro 48.70

TOTAL (Km)

Monto estimado de
inversion

No contiene componente de inversion, sin embargo, el CTP asciende a S/265.41
millones (incluye IGV)

Costos estimados
de operaciény
mantenimiento

S/ 37.37-millones soles pon afo aprox. (incluye1GV)

Fuentes de ingreso

Cofinanciamiento total

Estado de los
estudios del
proyecto a la fecha

CUI 2313265: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CUBANTIA - ANAPATI -
YOYATO - VALLE ESMERALDA - PICHARI - EMP. PE-28B
(KIMBIRIActualmente: Por convocar AS (Nov-23). CP-SM-7-2023-MTC/20-
1(20-Abr-23) declarado DESIERTO (28-Ago-23).

Complementariedad
con otros proyectos
de APP o proyectos
de intervencion
publica
desarrollados bajo
otros mecanismos

El proyecto complementa otros tramos-,de la Red Vial.Nacional. Asimismo, se
conecta con el Proyecto APP “Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo 4”.
Ademas, se encuentra dentro/del Corredor Logistico de Eje Potencial y se
complementa con los demas corredores logisticos de Ejes Consolidados y En
Consolidacion, segun‘el'Plan Nacional.de ‘Servicios e Infraestructura Logistica‘'de
Transporte al 2032.

Alineamiento con
los planes
nacionales,
sectoriales,
| regionales o locales

Plan Estratégico Sectorial MTC, Plan Estratégico Institucional MTC y Plan
Nacional de Servicios e Infraestructura Logistica de Transporte al 2032 — PNSILT
2032

Proyecto’APP N° 16: PTE. CARRIZALES (CASMA) - PARIACOTO- HUARAZ - CIRCUITO TURISTICO

(MIRADOR)
Nombre del PTE. CARRIZALES (CASMA) - PARIACOTO- HUARAZ - CIRCUITO
Proyecto TURISTICO (MIRADOR)
Modalidad Asociacion Publico Privada
Origen Iniciativa Estatal
Clasificacion Cofinanciada
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“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres”
“Afo'dela unidad, la paz y el desarrollo”
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Ministerio

de Transportes
y Comunicaciones

PERU

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

mantenimiento).

Consiste en la Intervencion de Gestion y Conservacion Vial por Niveles de servicio (Operacion y
El objeto es asegurar el funcionamiento permanente de las carreteras con adecuados niveles de
servicio en la transitabilidad.

Tiene una longitud 166.905 km.
La poblacion beneficiaria es de 169,580 habitantes.

El-plazo propuesto para la concesion es de 20 afios aprox.

mantenimiento

Principales . . .
No contiene componente de inversion
componentes
Conservacion de la carretera consiste:
Acciones preventivas (no reactivas) enda conservacion rutinaria con la finalidad
de corregir los deterioros antes que'se agraven, entreotros.
Mantenimiento rutinario, mantenimiento periédico y atencién de emergencias.
Principales Mantenimiento y operacion en los 166.905 km de longitud.
actividades de
operacion y Mant. Mant.

Periédico

Rutinario

Pte. Carrizales - Km 28+060 28.060
PE-14 | Km 28+060 - Pariacoto 27.417
Pariacoto - Huaraz 88.971
Huaraz - Km 03+068 3.068
PE-14A | Sector 1: Huaraz-Circuito Turistico (Mirador) 3.900 3.90
Sector 2: Huaraz-Circuito Turistico (Mirador) 15.489

166.905

TOTAL (Km)

Monto estimado de
inversion

No contiene-componente de‘inversion, sin embargo, el CTP asciende a
S/209.58 millones (incluye 1GV)

Costos estimados
de operacion y
mantenimiento

S/ 26.75 millones de soles por ario aprox. (incluye IGV)

Fuentes de ingreso

Cofinanciamiento total

Estado de los
estudios del
proyecto a la fecha

Actualmente: Por convocar AS (Nov-23) para conservacion de la via.

Complementariedad
con otros proyectos
de APP o proyectos
de intervencion
publica
desarrollados bajo
otros mecanismos

/
()

El proyecto.complementa otros tramos de la.Red Vial Nacional, Asimismo, se
conecta con la carretera concesionada RedVial N° 4: Pativilca — Santa — Trujillo
< Puerto Salaverry. Ademas, se encuentra dentro del.Corredor Logisticode Eje
En Consolidacion'y se complementa con el corredor-logistico de Ejes
Estructurante, segun el Plan Nacional de Servicios e Infraestructura Logistica de
Transporte al 2032.

\\\\\ B
N\

/22

" o
A\ ”///‘ s

BICENTENARIO
DEL PERU
2021 - 2024

o
I

Peri-



eave,
P

., | Ministerio
% PERU | de Transportes

y Comunicaciones

“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres”

“Afo'dela unidad, la paz y el desarrollo”

Alineamiento con
los planes
nacionales,
sectoriales,
regionales o locales

Plan Estratégico Sectorial MTC, Plan Estratégico Institucional MTC y Plan
Nacional de Servicios e Infraestructura Logistica de Transporte al 2032 —

PNSILT 2032

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026

MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Proyecto APP N° 17:SICUANI - PUCARA - CALAPUJA /PUNO — DESAGUADERO

Nombre del SICUANI - PUCARA - CALAPUJA / PUNO — DESAGUADERO
Proyecto
Modalidad Asociacion Publico Privada
Origen Iniciativa Estatal

Clasificacion

Autofinanciado

Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

mantenimiento).

Tiene una longitud 328 km.
La poblacién beneficiaria es de 448,058 habitantes.

El plazo propuesto para la concesion es de 20 afos aprox.

Consiste en la Intervencién de Gestion y Conservacion Vial por Niveles de servicio (Operacion y

El objeto es asegurar el funcionamiento permanente’‘de las carreteras con adecuadosniveles de
servicio en/la transitabilidad.

mantenimiento

Principales . . .
No contiene componente de inversion
componentes
Conservacion de la carretera consiste:
Acciones preventivas (no reactivas) en la conservacion rutinaria con la finalidad
de corregir/los deterioros antes que se agraven, entre otros.
Mantenimiento rutinario, mantenimiento periddico y atencion de emergencias.
. . Mantenimiento y operacion en los 328 km de longitud.
Principales
actmdaglgs de | Mant. Rutinario | Mant. Periédico
operacion y Sicuani - La Raya 35.700 35.70

La Raya - Santa Rosa 27.000 27.00

PE-3S Santa Rosa - Pucara 75.720
Pucara - Calapuja 37.080 37.08

Puno - llave 48.800

Ilave - Desaguiadero 93.288

PE-38A | llave - Checa 9.900
TOTAL (Km) 327.488 99.78

Peajes en operacion

Peajes llave, Ayaviri-y Aguas Calientes

Monto estimado de
inversion

No contiene componente de inversion, sin embargo, el CTP asciende-a
S/405.70 millones (incluye IGV)

Costos estimados
de operacion y
mantenimiento

S/ 63.48 millones de soles por afio
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Fuentes de ingreso

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Cobro de tarifas de peajes

Estado de los
estudios del
proyecto a la fecha

- CUI 2234989: MEJORAMIENTO Y CONSTRUCCION DE LA CARRETERA
PUNO — DESAGUADERO, Estudio Definitivo programado por PVN.

- CUI 2519462: MEJORAMIENTO DE LA RUTA NACIONAL PE-3S,
CARRETERA URCOS — SICUANI<AYAVIRI - CALAPUJA. Estudio Definitivo
por programar por PVN.

Actualmente: Por convocar AS (Nov-23),/CP-SM-10-2023-MTC/20-1 declarado
DESIERTO (04-Set-23) la conservacion de la via.

Complementariedad
con otros proyectos
de APP o proyectos
de intervencion
publica
desarrollados bajo
otros mecanismos

El proyecto complementa otros tramos de la Red Vial Nacional. Asimismo,
pertenece a la Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo 5 y se conecta con las
carreteras concesionadas IIRSAS SUR. Ademas, se encuentra dentro del
Corredor Logistico de Eje Consolidado y se complementa con los demas
corredores logisticos de Ejes En Consolidacion, segun el Plan Nacional de
Servicios e Infraestructura Logistica deTransporte al 2032.

Alineamiento con
los planes
nacionales,
sectoriales,

regionales o locales

Plan Estratégico SectorialMTC, Plan Estratégico Institucional MTC y Plan
Nacional de Servicios e Infraestructura’Logistica de Transporte al 2032~
PNSILT 2032

Proyecto APP N° 18:

KIMBIRI - KEPASHIATO - QUILLABAMBA - SANTA TERESA - PTE.

HIDROELECTRICA

Nombre del KIMBIRI - KEPASHIATO - QUILLABAMBA - SANTA TERESA - PTE.
Proyecto HIDROELECTRICA
Modalidad Asociacion Publico Privada

Origen Iniciativa)Estatal

Clasificacion

Cofinanciada

Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

mantenimiento).

Tiene una longitud /341

Consiste en la Intervencién de Gestion y Conservacion Vial por Niveles de servicio (Operacion y

El objeto es asegurar el funcionamiento permanente de las carreteras con adecuados niveles de
servicio en la transitabilidad.

km.

La poblacion beneficiaria es de 132,392 habitantes.

El'-plazo propuesto para la concesion es de 20 afios aprox.

Principales

componentes

No contiene componente de inversién

BICENTENARIO
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Conservacion de la carretera consiste:

Acciones preventivas (no reactivas) en la conservacion rutinaria con la finalidad
de corregir los deterioros antes que se agraven, entre otros.

Mantenimiento rutinario, mantenimiento periédico y atencién de emergencias

Mantenimiento y-operacién en los 341 °km de longitud

Principales
actividades de | Mant. Mant.
operacién y . C : — Rutinario Periédico
mantenimiento K|rT1b|r| -.Ch'lrumplan 40.40 24.00
Chirumpiari - Boca Santa Ana 30.40 30.40
Boca Santa Ana - Dv. Kumpirushiato 72.70 71.80
PE-28B | Dv. Kumpirushiato - Palma Real 78.10 76.00
Palma Real - Dv. Quellouno 20.40 20.40
Dv. Quellouno - Dv. Echarate 20.10 19.50
Dv. Echarate - Santa Maria 48.75 47.25
PE-3SJ | Santa Maria - Pte. Hidroelectrica Machu Picchu 30.57
TOTAL (Km) 341.42 | 289.35

Monto estimado de | No contiene-componente de inversion, sin embargo, el CTP asciende a
inversion S/422.54 millones (incluye IGV)

Costos estimados
de operacién y S/ 67.97 millones de soles por afio aprox (incluye IGV)
mantenimiento

Fuentes de ingreso | Cofinanciamiento total

CUI 2282760: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA SANTA MARIA -
SANTA TERESA - PUENTE HIDROELECTRICA

*Tramo |: SANTAMARIA - SANTA TERESA - PTE CENTRAL
HIDROELECTRICA = MACHUPICCHU, obra en ejecucion culmina en-2024
Estado de los * Tramo Il TUNEL MACHUPICCHU (SANTA TERESA - MACHUPICCHU),
estudios del obra en.gjecucién culmina’'en 2024
proyecto a la fecha
CUI 2543788: MEJORAMIENTO DE‘LA CARRETERADV. ECHARATI -
CHAHUARES - PALMA REAL, ‘estudio definitivo programado por PVN.

Actualmente: Convocatoria en Nov-23 la conservacion de la via a cargo de
PVN.

Complementariedad
con otros proyectos
de APP o proyectos
de intervencion
publica
desarrollados bajo
otros mecanismos

El proyecto complementa otros tramos de la Red Vial Nacional. Asimismo, se
conecta con las carreteras concesionadas de las IIRSAS SUR y con el proyecto
Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo 4. Ademas, se encuentra dentro del
Corredor Logistico de Eje En Consolidacion y se complementa con los ‘demas
corredores logisticos de Ejes/Consolidados, segun el Plan Nacional de Servicios
e Infraestructura Logistica de Transporte-al 2032.
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Alineamiento con

regionales o locales

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

los planes Plan Estratégico Sectorial MTC, Plan Estratégico Institucional MTC y Plan
nacionales, Nacional de Servicios e Infraestructura Logistica de Transporte al 2032 —
sectoriales, PNSILT 2032

Proyecto APP N° 19: PTE. LOS MAESTROS - HUAYTARA /CHINCHA ALTA - LACHOCC / MAL PASO

- PISCO - PUERTO SAN MARTIN

Nombre del PTE. LOS MAESTROS - HUAYTARA / CHINCHA ALTA - LACHOCC / MAL
Proyecto PASO - PISCO - PUERTO SAN MARTIN
Modalidad Asociacion Publico Privada
Origen Iniciativa Estatal
Clasificacion Cofinanciada

Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

Consiste en la_Intervencion de Gestion y Conservacion Vial por Niveles de servicio. Ademas,
mejoramiento de las carreteras a través de la solucidon de pavimento basico y reciclado‘en 200.9 km.
Asimismo; ‘/mejoramiento Tramo Chincha-Palca-Villa Armade 77:23 km.

El-objeto es asegurar el funcionamiento permanente delas carreteras con-adecuados niveles de
servicio en la transitabilidad.

Tiene una longitud 420.9 km.
La poblacién beneficiaria es de 342,225 habitantes.

El plazo propuesto para la concesion es de 25 afios aprox.

Mejoramiento por niveles de servicio de la carretera Dv Huachos (Arma) -
Lachocc / Huamani - Huaytara (200.9 km): CUI 2561996

Mejoramiento de la carretera a traves, de niveles de servicios, los cuales, son
Pavimento Basico y Reciclado de Pavimento.

Mejoramiento carretera tramo Chincha - Palca - Villa Arma (77.23 km): CUI
2389111

Principales . - . . -
componentes Mejora lgeometrlca y pawmentamon de los tramos con Carpeta Asfaltica,
ampliacion de la calzada existente entre 6.0 Y 6.60 m. con bermas entre 0.50 Y
1.20 m, colocaciéon de una Carpeta Asfaltica con espesor entre 6.3 y 8.8 cm,
con cunetas y alcantarillas.
Ademas:

- Mejoramiento con pavimento a nivel de solucion basica.
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Principales
actividades de
operacion y
mantenimiento

Conservacion de la carretera consiste:

Acciones preventivas (no reactivas) en la conservacion rutinaria con la
finalidad de corregir los deterioros antes que se agraven, entre otros.

Mantenimiento rutinario, mantenimiento periddico y atenciéon de emergencias

Mantenimiento y-operacion en los 420.9 km de longitud.:

Mant.

Mant.
Periédico

Rutinario

Puente Los Maestros - Ica 2.360
Ica - Parcona 3.825 3.825
PE-1SC Parcong - Los Molinos . 16.855 16.855
Los Molinos - San Jose de Huamani 13.960
San Jose de Huamani - Km 91+000 54.185
Km 91+000 - Huaytara 25.452
Chincha Alta - Km. 03+763 3.836 3.836
PE-26 Km 03+763 - Dv. Huachos 78.237
Dv. Huachos - Lachoc 121.341 1
PE-28 Dv. Paracas - Puerto. San Martin 30.651 30.651
PE-1S Malpaso - Tupac Amaru - Emp. PE-1S 46.065 46.065
PE-1SF Emp. PE-1S - Fdo. Sta Maria - Emp. PE-1S 2.374 2.374
Emp. PE-28 - San Andres - Emo. PE-1S 7.194
PE-1SG Dv. Pigco - Inicio Z.U. de Pisco 2.910 2.910
Z.U. Pisco - Z.U San Andres 8.089 8.089
PE-1SH Dv. Aeropuerto Internacional Pisco - Paracas 2.095 2.095
PE-1SB

Tupac. Amaru - |.V. Pisco 1.473 1.473
7 O Y X7 118173 | 3

Monto estimado de
inversion

S/ 676.65 millones (incluye) IGV)

Costos estimados
de operacioén y
mantenimiento

S/ 89.21 millones por afio aprox: (incluye IGV)

Fuentes de ingreso

Cofinanciamiento total

Estado de los
estudios del
proyecto a la fecha

CUI 2561996: Mejoramiento por niveles de servicio de la carretera Dv
Huachos (Arma) - Lachocc / Huamani — Huaytara. Estudio de preinversion a
nivel perfil declarado viable.

CUI 2389111: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CHINCHA = PALCA —
VILLA ARMA — Emp. Ruta PE-28D. Tramo: Chincha — Dv, Huachos. Estudio
Definitivo en elaboracion por parte de PVN.

Complementariedad
con otros proyectos
de APP o proyectos
de intervencion
publica
desarrollados bajo
otros mecanismos

El proyecto complementa otros tramos de la Red Vial Nacional. Asimismo, se
conecta con la carretera concesionada Red Vial N° 6: Pte. Pucusana — Cerro
Azul — Ica y con el Proyecto APP Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo 4.
Ademads, se encuentra dentro del Corredor Logistico de Eje En Consolidacion
y se complementa con los demas corredores logisticos de Ejes Estructurantes
y Consolidado, segun-el Plan Nacionalde Servicios e Infraestructura Logistica
de Transporte al 2032.

Alineamiento con
los planes
nacionales,
sectoriales,

!

w\W///“

-

i\

regionales o locales

Plan Estratégico SectoriallMTC, Plan Estratégico Institucional-MTC y Plan
Nacional de Servicios e Infraestructura Logistica de Transporte al 2032 —
PNSILT 2032
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2026

Proyecto APP_N° 20: DV. URCOS - SICUANI / EL DESCANSO - SICUANI / SAN GENARO -

COMBAPATA / DV. SICUANI — PHINAYA

Nombre del DV. URCOS - SICUANI/ EL DESCANSO - SICUANI/ SAN GENARO -
Proyecto COMBAPATA / DV. SICUANI — PHINAYA
Modalidad Asociacion Publico Privada
Origen Iniciativa Estatal

Clasificacion

Cofinanciada

Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

Consiste en la Intervencion de Gestion y Conservacion Vial por Niveles de servicio. Ademas,
mejoramiento de la carretera a través de niveles de servicios con la aplicacion de
Micropavimento y Solucién Basica en los 130.8 km.

El objeto es asegurar el funcionamiento permanente de las carreteras con adecuados niveles
de servicio en la transitabilidad.

Tiene una longitud 316 km:
La.poblacién beneficiaria es de 139,113 habitantes.

El plazo propuesto para la concesion es de 25 afos aprox.

Principales
componentes

Mejoramiento-por niveles de servicio de la carretera EMP. PE-30C (DV.
URCOS) - EMP PE-34G (SICUANI) / EMP. PE-34 F (EL DESCANSO) -
EPM. PE-3S (SICUANI) / SAN GENARO - EL DESCANSO - YANAOCA
- EMP. PE-3S (COMBAPATA)/ EMP. PE-3S (DV. SICUANI) —
PHINAYA):

Mejoramiento de la carretera a través de niveles de servicios, los cuales
son Pavimento Basico y Micropavimento de 130.78 kildmetros

Principales
actividades de
operacion y
mantenimiento

Conservacion de la carretera consiste:

Acciones preventivas (no reactivas) en la conservacion rutinaria con-la
finalidad de corregir los deterioros antes que se agraven, entre otros.

Mantenimiento rutinario, mantenimiento periddico y atencion de
emergencias

Mantenimiento y operacién en los 316.42 km de longitud.

Mant.

Mant.
Periddico

Solucién
Basica

Rutinario

Dv.Urcos - Chuquicahuana 41.00

PE-3S Chuquicahuana - Combapata 17.60
Combapata - Qgehuar 27.20
Qquehuar --Sicuani 6.81

PE-34G E| Descanso - Sicuani 40.39
San Genaro - El Descanso 31.62

PE-34F El Descanso - Dv. Quewe 27.97 27.97
Dv. Quewe - Yanahoca 26.20 24.56
Yanahoca, - Combapata 19.38 10.28

PE-3SI Dv. Sicuani - Km.38+000 38.00 38.00

40.26 40.26

Km.38+000 - Phinaya
—mh-m_-nm- 130.78

Monto estimado de

inversion

S/ 108.63 millones (incluye IGV)
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Costos estimados
de operacion y
mantenimiento

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

S/ 71.98 millones por afio aprox. (incluye IGV)

Fuentes de ingreso

Cofinanciamiento total

Estado de los
estudios del
proyecto a la fecha

CUILL2573460: Mejoramiento por niveles.de servicio de la<carretera El
Descanso — Yanocha y Dv Sicuani-=Phinaya. Estudiocde preinversién
declarado viable.

Complementariedad
con otros proyectos
de APP o proyectos
de intervencion
publica
desarrollados bajo
otros mecanismos

El proyecto complementa otros tramos de la Red Vial Nacional.
Asimismo, se conecta con todas'las carreteras concesionada, IIRSAS
SUR. Ademas, se encuentra dentro del Corredor Logistico de Eje
Consolidado y se complementa con los demas corredores logisticos de
Ejes En Consolidacion y Consolidados, segun el Plan Nacional de
Servicios e Infraestructura Logistica de Transporte al 2032.

Alineamiento con
los planes
nacionales,
sectoriales,
| regionales o locales

Plan Estratégico Sectorial MTC, Plan Estratégico Institucional MTC y
Plan Nacional de Servicios e Infraestructura Logistica‘de Transporte al
2032 — PNSILT 2032

Proyecto APP N° 21: SANTA - PTE CHUQUICARA - TAUCA - DV SIHUAS /PTE. HUAROCHIRI - PTE

CHUQUICARA/TAUCA — SHOREY

Nombre del SANTA - PTE CHUQUICARA - TAUCA - DV SIHUAS / PTE. HUAROCHIRI
Proyecto - PTE CHUQUICARA/TAUCA - SHOREY
Modalidad Asociacion Publico Privada
Origen Iniciativa Estatal

Clasificacion

Cofinanciada

Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

Consiste en la Intervencion de Gestiony Conservacion Vialpor Niveles de-servicio. Ademas-de‘la
Rehabilitacion y Mejoramiento Tramo Santiago de Chuco - Mollepata - Pallasca con una longitud
de 106.4 km y Mejoramiento carretera Santa - Huallanca con una longitud de 134.6 km.

El objeto es asegurar el funcionamiento permanente de las carreteras con adecuados niveles de
servicio en la transitabilldad. Tiene una longitud 508 km.

La poblacién beneficiaria es de 341,195 habitantes.

El plazo propuesto para’la concesion es de 25 afios aprox.

Principales
componentes

REHABILITACION Y MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA'PALLASCA
- 'MOLLEPATA - MOLLEBAMBA - SANTIAGO DE CHUCO EMPALME
RUTA NO 10. Tramo: Santiago de Chuco — Mollepata - Pallasca (106.4
km):

Propone para sus cinco (05) tramos la rehabilitacién y mejoramiento de
106.393 Km. a nivel de Carpeta Asfaltica en Caliente de 6.5 cm. (I Tramo) y
5.0 cm. (Tramo Il, Il y IV) de espesor, con un periodo de disefio de 10 afos,
el pavimento esta conformado por una sub base y base granular de 15 cm.
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en promedio, desde Santiago de Chuco hasta Mollepata; y Tratamiento
Superficial Bicapa - TSB de 2.5 cm. (V Tramo) de espesor, el pavimento esta
conformado por una sub base de 25.0 cm. y base granular de 22.5 cm. de
Mollepata a Pallasca; complementadas con la construccion de sistemas de
drenaje, obras de arte y trabajos de sefializacion vertical y horizontal.

MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA SANTA - HUALLANCA (134.6
km):

Mejoramiento de la carretera con una longitud aproximadamente de 134.643
Km conuna seccion transversal que comprende una calzada entre 6.60 m.
a7.20'm.y bermas entre 1.20 a 3.0 m. a cada lado segun sector. Se mejorara
la via existente a’lo’largo de su recorrido a nivel de Carpeta Asfaltica con‘un
espesor de rodadura que oscila.entre 7.5 cm a 9.0.cm, con base granular de
espesor entre 15.0 a 17.5 cm segun sector. Se estimé un refuerzo del
pavimento a los 10 afios de un espesor de rodadura de 4.0 cm. Ademas,
considera a lo largo de recorrido 10 puentes y 11 tuneles. Se implementaran
obras de arte y drenaje, sefializacién y seguridad vial.

Principales
actividades de
operacion y
mantenimiento

Mantenimiento y operacién en los 508.50 km de longitud.

Mant. ETI & Solucion
Rutinario Periédico Basica
PE-12 Santa - Chuquicara 67.88
Pte. Huarochiri - Chuquicara 40.61
Chuquicara < Tauca 73185
PE-3N [ Taucan Shorey 209.26
PE-3NA | Dv( Pte. Huarochiri - Tauca 116.89 58.26 59.82

TOTAL (Km)

Monto estimado de
inversion

S/ 2,104.18 millones (incluye IGV)

Costos estimados
de operacion y
mantenimiento

S/.93.22 millones por-afio aprox. (incluye IGV)

Fuentes de ingreso

Cofinanciamiento total

Estado de los
estudios del
proyecto a la fecha

CUI 2234988: REHABILITACION Y MEJORAMIENTO ©DE LA
CARRETERA PALLASCA - MOLLEPATA - MOLLEBAMBA - SANTIAGO DE
CHUCO EMPALME RUTA NO 10. Tramo: Mollepata — Pallasca. Estudio
Definitivo en Procedimiento de Seleccion (Ley Reactivacion Obras). Obra
programada en afos 2025-2026 por parte de PVN.

- CUI 2524785: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA SANTA -
HUALLANCA. Estudio Definitivo programado por PVN. Obras programadas
enafos 2028-2030.por parte de PVN.

Complementariedad
con otros proyectos
de APP o proyectos
de intervencion
publica
desarrollados bajo
otros mecanismos

El proyecto complementa otros tramos de-la'Red Vial Nacionhal. Asimismo,
se,conecta con las’carreteras concesionadas Red Vial N° 4: Pativilca'~
Trujillo — Pto.cSalaverry y Carretera Longitudinalide la Sierra Tramo 2.
Ademas, se encuentra dentro del Corredor Logistico de Eje Potenciales y se
complementa con los demas corredores logisticos de Ejes En Consolidacion,
Consolidados y Estructurante, segun el Plan Nacional de Servicios e
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Alineamiento con
los planes
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sectoriales,
regionales o locales
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MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Plan Estratégico Sectorial MTC, Plan Estratégico Institucional MTC y Plan
Nacional de Servicios e Infraestructura Logistica de Transporte al 2032 —
PNSILT 2032

ProyectocAPP N° 22: DV. CHIGUATA - SANTA LUCIA - MANAZO / IMATA - HECTOR TEJADA /

PASCANA - YAURI - SAN GENARO

Nombre del ‘ < E
. . DV. CHIGUATA - SANTA LUCIA - MANAZO / IMATA - HECTOR
P’°ye°t°+c‘;'D18+C4'D1 TEJADA / PASCANA - YAURI - SAN GENARO
Modalidad Asociacion Publico Privada
Origen Iniciativa Estatal

Clasificacion

Cofinanciada

Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

Tiene una longitud 608 km.

Consisteen la Intervencion’de Gestion y Conservacion Vial-por'Niveles de servicio. Ademas, de la
Rehabilitacién y Mejoramiento, tramo DV. Chiguata-Santa-Lucia con una longitud de 195.04 Km.

El objeto es-asegurar el funcionamiento permanente de las carreteras con adecuados niveles de
servijcio'en la transitabilldad.
La poblacién beneficiaria es de 318,212 habitantes.

Estado actual: Perfil para el mejoramiento por niveles de servicio en formulacion

El plazo propuesto para la concesion es de 25 afios aprox.

Principales componentes

MEJORAMIENTO DE LA RUTA PE-34C, TRAMO: DV. CHIGUATA -
SANTA LUCIA (195.04 Km)
El ProyectoEsta Dividido encuatro tramos:

Tramo 1: Aprox. 50 Km; se ha Disefiado una calzada de7.20 m bermas
de 2.80 m a cadalado y un Carril de ascenso, un pavimento rigido de
30 mm_ -'de espesor de“ losa, sub -~base de 15.0. ‘cm.

Tramo 2 Y 3: Aprox. 98.38 km de longitud, Disefio de una calzada de
7.20 my bermas de 2.60 m a cada lado; se considera pavimento flexible
que contempla una mezcla asfaltica de 15.0 cm, base granular de 35.0
cm y sub base de 22.0 cm de espesor.

Tramo 4: Aprox. 46.66 km comprende un disefio de calzada de 7.20 m
y bermas de 2:60 m a cada lado,,contempla un pavimento flexible de
15cm, base granular de 35 cmyy sub base de 22.0 cm de espesor:

Principales actividades
de operacion'y
mantenimiento

BICENTENARIO
DEL PERU
.y 2021- 2024

Conservacion de la carretera consiste:

Acciones preventivas (no reactivas)en la conservacion rutinaria con la
finalidad de corregir los deterioros antes que se'\agraven, entre otros.

Mantenimiento rutinario, mantenimiento periddico y atencién de
emergencias

Mantenimiento y operacion en los 608 km de longitud.
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Solucién
Basica

Mant.
Periédico
162.02

Mant.
Rutinario
215.30

TRAMO
Dv. Chiguata - Santa Lucia

RUTA

PE-34C
PU-1077*
PU-1088*
PU-1091*

PE-34E, PE-34F

PE-3SK

PE-34J

Dv. Santa Lucia - Mafiazo 53.24 53.24

Pascana - Negromayo - Yauri - San Genaro 195.99 50.00 89.68

Huisac Juluyo - Tintaya - Yauri 28.00

Imata - Héctor Tejada 115.13 69.13 4.54
m_ 607.66 | 28115 | 14745

Monto estimado de
inversion

S/:1,703.04 millones/(incluye IGV)

Costos estimados de
operacion 'y
mantenimiento

S/ 123.19 millones por afio aprox. (incluye IGV)

Fuentes de ingreso

Cofinanciamiento total

Estado de los estudios
del proyecto a la fecha

- CUI 2432359 MEJORAMIENTO DE LA RUTA PE-34C, TRAMO:
DV. CHIGUATA - SANTA LUCIA. Estudio Definitivo en elaboracion.
Obras programadas

- TR 1, DV CHIGUATA - TAMBO DE SALINAS (45 Km) en afios
20262028

-TR 2, TAMBO DE SALINAS — PATI(45 Km) en afios 2027-2029

- TR 3, PATI=TINCOPALCA (46 Km) en afios 2028-2030

- TR 4, TINCOPALCA - SANTA LUCIA (41 Km) en afios 2029-2031

Complementariedad con
otros proyectos de APP o
proyectos de
intervencién publica
desarrollados bajo otros
mecanismos

El proyecto complementa otros tramos de la Red Vial Nacional.
Asimismo, se conecta con todas las carreteras concesionada, IIRSAS
SUR. Ademas, se complementa con los demas corredores logisticos
de Ejes Consolidados, En Consolidacion y Eje Estructurante, segun el
Plan Nacional de Servicios e Infraestructura Logistica de Transporte al
2032.

Alineamiento con los
planes nacionales,
sectoriales, regionales o
locales

Plan Estratégico Sectorial MTC, Plan Estratégico Institucional MTC y
Plan Nacional-de ‘Servicios e Infraestructura Logistica‘de Transporte.al
2032 — PNSILT 2032

Proyecto APP N° 23: Corredor vial 1:

EMP. PE-3S (DV. IMPERIAL) - PAMPAS - ABRA

INDEPENDENCIA - CHURCAMPA - EMP. PE-3S (MAYOCC) / EMP. PE-3S (LA MEJORADA) -

PUCACRUZ - ACOBAMBA - CAJA - MARCAS - EMP. PE-3S (PTE. ALLCOMACHAY)

CORREDOR VIAL 1: EMP. PE-3S (DV. IMPERIAL) - PAMPAS - ABRA
Nombre del INDEPENDENCIA - CHURCAMPA - EMP. PE-3S (MAYOCC) / EMP. PE-
Proyecto 3S (LA MEJORADA) - PUCACRUZ - ACOBAMBA - CAJA - MARCAS -
EMP. PE-3S (PTE. ALLCOMACHAY)
Modalidad Asociacion Publico Privada
Origen Iniciativa Estatal
Clasificacion Cofinanciado

\\\\W//,:{. BICENTENARIO
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Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

Este proyecto forma parte de las rutas nacionales PE-3SM y PE-3SD, el cual atraviesa los distritos
de NAHUIMPUQUIO, ACOSTAMBO, HUARIBAMBA, ACRAQUIA, AHUAYCHA, PAMPAS, DANIEL
HERNANDEZ, COLCABAMBA, QUICHUAS, CHINCHIHUASI, COSME, PAUCARBAMBA, SAN
PEDRO.DE CORIS, LOCROJA, ubicados en las provincias dee HUANCAVELICA, CHURCAPAMPA,
ACOBAMBA Y PAMPAS, en las Region de Huancavelica; teniendo una longitud de 334.06 km!

El proyecto consiste en la ejecucion de intervenciones ‘para alcanzar niveles de servicios,-asi como,
en la conservacion del corredor vial, con sus respectivos mantenimientos Periddico y-mantenimiento
Rutinario, asi como la operacién de la via;

El'plazo propuesto para la concesionies de 20 afios aprox.
Poblacién beneficiaria: 6,169 hab.

Mejoramiento de los corredores viales con una intervencion a nivel de
pavimento con solucion basica

Principales
componentes e Base Estabilizada con Cemento Portland
e Colocacion de capa de Tratamiento Superficial Bicapa (TSB).
Principales
actividades de Mantenimiento y operacion en/los 334.06 km de longitud.
operacion y

mantenimiento

Monto estimado.de

. L . S/493.67 millones (incluye IGV)
inversion

Costos estimados
de operacién y S/44.79 millones (anual, incluye IGV)
mantenimiento

Fuentes de ingreso | Cofinanciamiento Total

Estado de los
estudios del
proyecto a la fecha

Complementariedad
con otros proyectos
de APP o proyectos
de intervencion
publica
desarrollados bajo
otros mecanismos

El proyecto cuenta con estudios de Preinversion a nivel perfil con Cédigo
Unico de Inversiones N° 2510866.

Ficha Técnica Estandar por programar Dv. Pampas - Tucuccasa -
Churcampa - Mayocc. 2025.

Alineamiento con

r::zigl:ar::: Alineado con el plan estratégico sectorial multianual (PESEM) del Ministerio
sectoriales, de Transportes y Comunicaciones (MTC).

regionales o locales

Proyecto APP N° 24: Corredor vial 2: JULIACA - PUTINA'ORIENTAL -SANDIA-SAN IGNACIO-PUNTA
DE CARRETERAS Y DV. PUTINA-MOHO-CONIMA-MILILAYA- FRONTERA CON BOLIVIA Y DV.
MILILAYA-FRONTERA CON BOLIVIA Y DV. MILILAYA - TILALI YFRONTERA CON BOLIVIA

CORREDOR VIAL 2: JULIACA - PUTINA ORIENTAL -SANDIA-SAN
IGNACIO-PUNTA DE CARRETERAS Y DV. PUTINA-MOHO-CONIMA-

Nombre del Proyecto
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MILILAYA- FRONTERA CON BOLIVIA'Y DV. MILILAYA-FRONTERA
CON BOLIVIA Y DV. MILILAYA - TILALI YFRONTERA CON BOLIVIA.

Modalidad

Asociacion Publico Privada

Origen

Iniciativa Estatal

Clasificacion

Cofinanciada

Descripcion del objeto'del proyecto y beneficiarios

Este proyecto forma parte de las rutas nacionales PE-34H, PE-34| y PE-34V el cual atraviesa los
distritos de ANANEA, CARACOTO, CONIMA, CUYOCUYO, HUANCANE, HUATASANI, JULIACA,
ALTO INAMBARI, MOHO, PUTINA, SAN PEDRO DE PUTINA PUNCO, QUILCAPUNCU, SAMAN,
SAN JUAN DEL ORO, SANDIA, TARACO, TILALI, VILQUE CHICO, YANAHUAYA ubicados en las
provincias de AZANGARO, HUANCANE, MOHO, SAN ANTONIO DE PUTINA, SAN ROMAN,
SANDIA en la Regién de Puno, teniendo una longitud de 442.73 km.

El proyecto consiste en la ejecucion de intervenciones para alcanzar niveles de servicios, asi como,
en la.conservacion del corredor vial, con sus respectivos mantenimientos Peridédico y mantenimiento
Rutinario, asi como la operacién de la'via.

El plazo propuesto para la concesion es de 20 afios.
Poblacion beneficiaria: 404,217 hab.

e Mejoramiento de la carretera con una intervencion a nivel de solucion
basica mediante escarificado de la capa granular existente, colocacion
de Aporte de Material Granular de Cantera, conformacién vy
estabilizacién de la nueva capa de material granular con Emulsién
Asfaltica de Rotura Lenta, imprimacion Asfaltica con Emulsion
asfaltica de Rotura Lenta, aplicacion de Micropavimento.

Principales
componentes e Micropavimento con Emulsion.-asfaltica modificada con polimeros
sobre material granular estabilizado con emulsién asfaltica de e=15
cm.

e Micropavimento con ‘Emulsiéon asfaltica modificada -con” polimeros
sobre material granular estabilizado con emulsién asfaltica de e=20
cm.

Principales
actividades de Mantenimiento y operacion en los 442.73 km de longitud.
operacion y

mantenimiento

Monto estimado de

p <. S/195.50 millones (incluye IGV)
inversion

Costos estimados de
operacion y S/ 59.36 millones aprox. (anual, incluye IGV)
mantenimiento

Fuentes de ingreso

Cofinanciamiento total
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Estado de los
estudios del
proyecto a la fecha

El proyecto cuenta con dos estudios de Preinversion con Cédigo Unico
Inversiones N° 2308856.

Complementariedad
con otros proyectos
de APP o proyectos - | Estudios Definitivos PUTINA — DV.-ANANEA — CUYO CUYO - SANDIA. En
de intervencion elaboracion.
publica Carretera concesionada, Interoceanica Sur Tramo 5.
desarroliados bajo
otros mecanismos

Alineamiento con los

planes nacionales, |Alineado con el plan estratégico sectorial multianual (PESEM) del Ministerio
sectoriales, de Transportes y Comunicaciones (MTC).

regionales o locales

Proyecto APP N° 25: Corredor vial 3: EMP.\PE-28 B (L.D. CUSCO EN SAN FRANCISCO) - SANTA
ROSA-SAN MIGUEL/ EMP. PE-28B (ROSARIO) — CANAYRE

Nombre del CORREDOR VIAL 3: EMP. PE-28 B (L.D. CUSCO EN SAN FRANCISCO)
Proyecto -'SANTA ROSA-SAN MIGUEL/ EMP. PE-28B (ROSARIO) - CANAYRE
Modalidad Asociacion Publico Privada
Origen Iniciativa Estatal
Clasificacion Cofinanciado

Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

Este proyecto forma parte de las/rutas nacionales’ PE-28I, PE-28H, ‘que atraviesa los’distritos de,
TAMBO, -SAN MIGUEL, ~ANCO, ANCHIHUAY, SAMUGARI;--SANTA ROSA;-AYNA, SIVIA,
LLOCHEGUA, CANAYRE; VIZCATAN DEL'ENE, MAZAMARI-=PANGOA ubicados en las provincias
de LA MAR, HUANTA y SATIPO enla'Regién de Ayacucho, teniendo una longitud de 380.16km.

El proyecto consiste en la ejecucion de intervenciones para alcanzar niveles de servicios, asi como,
en la conservacion del corredor vial, con sus respectivos mantenimientos Periddico y mantenimiento
Rutinario, asi como la operacién de la via.

El plazo propuesto para la concesion es de 20 afios.
Poblacién beneficiaria: 80,689 hab.

5 Mejoramiento.de la carretera conuna intervencion-a nivel de solucion
basica mediante escarificado de la capa granular existente, colocacion
de Aporte de Material- Granular de Cantera, conformaciéon vy
estabilizacién de. la‘nueva capa de material granular;con Emulsion
Asfaltica de Rotura Lenta, imprimacion Asfaltica con Emulsion asfaltica
de Rotura Lenta, aplicaciénde Micropavimento.

e Imprimacién Asfaltica con-Emulsion asfaltica de Rotura Lenta

e Micropavimento E=12 mm. con emulsién de Rotura controlada
modificada con Polimeros.
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Principales . - - L . L
‘- Conservacion, mantenimiento periddico y rutinario, asi como la operacion en
actividades de .
< los 380.16 km de longitud.
operacion y

mantenimiento

Monto estimado de | o, 351 51 miliones (incluye IGV)
inversion

Costos estimados
de operacion y S/ 50.97 millones aprox. (anual;‘incluye IGV)

mantenimiento

Fuentes de ingreso |- Cofinanciamiento total

Estadq de los El proyecto cuenta con estudios de Preinversién con Cédigo Unico Inversién
estudios del N° 2530011

proyecto a la fecha

Complementariedad

con otros proyectos
de APP o proyectos | El Estudio definitivo SAN FRANCISCO-SANTA ROSA — PALMAPAMPA —

de intervencion SAN ANTONIO .= CHIQUINTIRCA. Estudio Definitivo programado
publica convocatoria setiembre 2023.

desarrollados bajo

otros mecanismos

Alineamiento con

E5 RN Alineado con el plan estratégico sectorial multianual (PESEM) del Ministerio

nacionales oS
. ’ de Transportes y Comunicaciones (MTC).
sectoriales,

regionales o locales

Proyecto APP N° 26: Corredor vial 4: EMP. PE 18A (Dv. TINGO MARIA) - AUCAYACU - NUEVO
PROGRESO - TOCACHE - JUANJUI - PICOTA — TARAPOTO

Nombre del Corredor vial 4: EMP. PE 18A (Dv. TINGO MARIA) - AUCAYACU, -
Proyecto NUEVO PROGRESO - TOCACHE - JUANJUI - PICOTA - TARAPOTO
Modalidad Asociacion Publico.Privada
Origen Iniciativa Estatal
Clasificacion Cofinanciado

Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

Este proyecto forma parte de la ruta nacional PE-5N, que atraviesa las provincias’de Leoncio Prado,
Tocache, Mariscal, Caceres, Huallaga, Bellavista, Picota y San Martin, los cuales pertenecen-a los
departamentos'Huanuco y San Martin, teniendo una longitud 458.3 km.

El proyecto consiste en.la ‘conservacion del-corredor vial,,con sus respectivos- mantenimientos
Periédico y mantenimiento Rutinario, asi.como la operacion‘de la via.

El plazo propuesto para la concesion es de 20 afios.
Poblacion beneficiaria: 1,083,355 hab.

Principales
componentes

ok Cn
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Mejoramiento de los corredores viales con una intervencién a nivel de
Principales pavimento con solucidn basica

actividades de e Base Estabilizada con Cemento Portland

operacion y e Colocacion de capa de Tratamiento Superficial Bicapa (TSB)
mantenimiento

Colocacion de micropavimento en los tramos que requiera. Mantenimiento
periodico, mantenimiento rutinario y. operacioén en los 458.3 km de longitud.

Monto estimado de | No contiene'monto de inversion, sin embargo, el CTP asciende a S/ 194.34
inversion millones (incluye IGV)

Costos estimados
de operacion y S/61.45 millones aprox (anual,.incluye IGV)
mantenimiento

Fuentes de ingreso | Cofinanciamiento total

Estado de los
estudios del No cuenta con estudios de Preinversion.
proyecto a la fecha

Complementariedad
con otros proyectos
de APP o proyectos
de intervencion Carretera concesionada IIRSA Norte.
publica
desarrollados bajo
otros mecanismos

Alineamiento con

Ios_planes Alineado con el plan estratégico sectorial multianual (PESEM) del Ministerio
nacionales, e
sectoriales, de Transportes y Comunicaciones (MTC).

regionales o locales

Proyecto APP N° 27: Corredor vial 5: DV. POMABAMBA = SIHUAS - HUACRACHUCO - SAN-PEDRO
DE CHONTA -UCHIZA - EMP. PE - 5N

Nombre del CORREDOR VIAL 5: DV. POMABAMBA - SIHUAS - HUACRACHUCO -
Proyecto SAN PEDRO DE CHONTA - UCHIZA - EMP. PE - 5N
Modalidad Asociacion Publico Privada
Origen Iniciativa Estatal
Clasificacion Cofinanciado

Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

Este proyecto forma parte de la ruta nacional PE-12A, que atraviesa en las provincias de SIHUAS,
POMABAMBA, PATAZ, MARANON, TOCACHE por los departamentos HUANUCO, SAN MARTIN'Y
ANCASH con una‘longitud de 271.79 km.

El proyecto consiste en intervenciones que permitan alcanzar niveles de servicios, asi como, en la
conservacion del corredor vial, con sus respectivos mantenimientos Periddico y mantenimiento
Rutinario, asi como la operacion de la via.

El plazo propuesto para la concesion es de 20 afos.

ok Cn

\M/Z’/, BICENTENARIO PUW@HE ‘

=< DEL PERU B e
(Ve 2021 - 2024 ~ pe”u
/

1)

I,
/'/
7

Q

&
-
[N



o . | Ministerio
¢I2 B PERU | de Transportes
) y Comunicaciones
INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN

“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres” ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
“Afo'dela unidad, la paz y el desarrollo” MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Poblacién beneficiaria: 34,512 hab.

Estabilizacion de suelo con cemento portland mas aditivo (aceite sulfonado)

Principales y colocacion de TSS en Tramos I, lll y V y de Micropavimento doble en
componentes Tramo IV

Principales

aCt'V'd?f’es el Conservacion, mantenimiento y operacion en los 271.79-km de longitud.:
operacion y

mantenimiento

Monto estimado de

; o S/297.90 millones (incluye IGV)
inversion

Costos estimados
de operacion y | S/36.44 millones (anual, incluye IGV)
mantenimiento

Fuentes de ingreso | Cofinanciamiento total

Estado de los
estudios del | Cuenta con estudios de preinversion con C.U.l. N°2530198
proyecto a la fecha

Complementariedad
con otros proyectos
de APP o proyectos | AJENJO - UCHIZA - DV. TOCACHE. Estudio Definitivo en elaboracion
de intervencion | (Ene.23 - Ene:25)

publica Carretera concesionada IIRSA Norte.

desarrollados bajo
otros mecanismos

Alineamiento con los
planes nacionales,/Alineado con el plan estratégico sectorial multianual (PESEM) del Ministerio
sectoriales, de Transportes y Comunicaciones (MTC).

regionales o locales

Proyecto APP'N°® 28: Corredor-vial 6: DV. CERRO'DE PASCO - HUANUCO - TINGO MARIA - EMP.
PE-5N.(PUENTE PUMAHUASI)

”3:23;‘3,;’0‘*' Corredor vial 6: DV. CERRO DE PASCO - HUANUCO - TINGO MARIA -
EMP. PE-5N (PUENTE PUMAHUASI)
Modalidad Asociacion Publico Privada
Origen Iniciativa Estatal
Clasificacion Cofinanciado

Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

Este proyecto forma parte de las rutas nacionales P-3N y P-18A, que atraviesa las provincias de
PASCO, AMBO, HUANUCO, LEONCIO PRADO ubicados en los departamentos de PASCO Y
HUANUCO, teniendo una longitud de 250 km.
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El proyecto consiste en la conservacién del corredor vial, con sus respectivos mantenimientos
Periodico y mantenimiento Rutinario, asi como la operacién de la via.

El plazo propuesto para la concesion es de 20 afos.
Poblacién beneficiaria: 551,692 hab.

mantenimiento

Principales . . .,
No tiene componente de inversién
componentes
Mejoramiento " de los corredores viales con_una' intervencion @/ nivel de
pavimento con solucion basica
Principales e Base Estabilizada con Cemento Portland
actividades de e Colocacion de capa de Tratamiento Supetficial Bicapa (TSB)
operacion y

Colocacion de Micropavimento en los tramos que requiera.

Mantenimiento y operacion en los 250 km de longitud.

Acciones preventivas (no reactivas) en la conservacion rutinaria con la
finalidad de corregir los deterioros antes que se agraven, entre otros.

Monto estimado de
inversion

No tiene componente de inversion, sin embargo, el CTP asciende a
S/158.77 millones (incluye IGV)

Costos estimados
de operaciony
mantenimiento

S/33.52 millones (incluye IGY)

Fuentes de ingreso

Cofinanciamiento total

Estado de los
estudios del
proyecto a la fecha

No cuenta con estudios de Preinversion.

Complementariedad
con otros proyectos
de APP o proyectos
de intervencion
publica
desarrollados bajo
otros mecanismos

DV. CERRO DE PASCO - TINGO MARIA. Estudios Definitivos en
elaboracién (aprobacion 2023).

Alineamiento con
los planes
nacionales,
sectoriales,

regionales o locales

Alineado con el plan estratégico sectorial multianual (PESEM) del Ministerio
de Transportes y Comunicaciones (MTC).

Proyecto APP N° 29: Corredor vial 7: EMP. PE-3S (CONCEPCION) — COMAS — EMP. PE-5S (SATIPO)

[ EMP. PE-5S (PTO. OCOPA) — ATALAYA

Nombre del CORREDOR VIAL 7: EMP. PE-3S (CONCEPCION) —'COMAS - EMP. PE-
Proyecto 5S (SATIPQ),/ EMP. PE-5S (PTO. OCOPA) — ATALAYA
Modalidad Asociacion Publico Privada
Origen Iniciativa Estatal
Clasificacion Cofinanciado
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Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

Este proyecto forma parte de las rutas nacionales PE-24 A y PE-5S, que atraviesa los distritos de
COMAS, BAJO KIMIRIKI, PUERTO OCOPA, PUERTO PRADO, MAZAROVENI, POYENI de las
provincias de CONCEPCION, ATALAYA Y SATIPO de los departamentos de JUNIN Y UCAYALI,
teniendo.una longitud de 300 km.

El proyecto consiste-en la conservacion del corredor. vial, con sus respectivos mantenimientos
Periodico y mantenimiento Rutinario, asi como la operacién de la via.

El plazo propuesto para la‘concesion es de 20’anos.
Poblacion beneficiaria: 263,346 hab.

Principales
componentes

No contiene componente de inversion

Mejoramiento de los corredores viales con una intervencién a nivel de
pavimento con solucidn basica

Principales e Base Estabilizada con Cemento Portland

actividades de e Colocacion de capa de Tratamiento Superficial Bicapa (TSB)
operacion y

mantenimiento Colocacion de Micropavimento en‘los tramos que/requiera

Mantenimiento y operacion’en los 300 km de longitud.

Acciones preventivas) (no reactivas) en-la conservacion -rutinaria con la

finalidad de corregir los deterioros antes que se agraven, entre otros.

Monto estimado'de | No tiene componente de inversion, sin embargo, el CTP asciende a
inversion S/299.87 millones (incluye IGV)

Costos estimados
de operacion y S/ 40.22 millones (incluye IGV)
mantenimiento

Fuentes de ingreso | Cofinanciamiento total

Estado de los
estudios del No cuenta con estudios de Preinversion.
proyecto a la fecha
Complementariedad
con otros proyectos | ‘\PUERTO OCOPA - ATALAYA.~ Estudios Definitivos programados
de APP o proyectos | (convocatoria 2023).
de intervencion
publica CONCEPCION- COMAS — DV. ANDAMARCA. CP N° 016-2023-MTC/20.1
desarrollados bajo | (11.May.23). Buena Pro Octubre 2023.
otros mecanismos

Alineamiento con

Ios.planes Alineado con el plan estratégico sectorial multianual (PESEM) del Ministerio
nacionales, o2
Sectoriales, de Transportes y Comunicaciones (MTC).

regionales o locales

Proyectoo APP_N° 30: cEMPALME 1B. =>BUENOS AIRES - CANCHAQUE / KM 71+600 -

HUANCABAMBA
Nombre del CARRETERA EMPALME 1B — BUENOS AIRES — CANCHAQUE / KM
Proyecto 71+600 - HUANCABAMBA
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Ministerio
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ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Modalidad

Asociacion Publico Privada

Origen

Iniciativa Estatal

Clasificacion

Cofinanciado

Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

km.

Disefio, construccion,

Este proyecto forma parte de las rutas nacionales PE-2A, el ‘cual atraviesa los'distritos de BUENOS
AIRES, SALITRAL, CANCHAQUE, EL FAIQUE, SONDORILLO y HUANCABAMBA ubicados en las
provincias de MORROPON y HUANCABAMBA, en la-Regién de Piura, teniendo una longitud de 148

operacion y mantenimiento periédico — rutinario desde el Empalme 1B hasta

Canchaque (76.9 km) y luego desde km 71+600 hasta Huancabamba (71.4 km)
El plazo propuesto para la concesion es de 25 afios aprox.

mantenimiento

Poblacion beneficiaria: 277, 000 hab.
Rehabilitacion y - Mejoramiento de" la carretera Tramo km 71+600 -
Huancabamba:
o e Calzada de 6.60 m. con bermas de 0.50m'y 1.20 m
Principales o Velocidad de disefio 30 km/h
componentes o~ Colocacion de Pavimento Flexible'e= 7.5 cm
o Las obras hidraulicas son alcantarillas, badenes, cunetas, zanjas'de
coronacion.
e Estructuras de sostenimiento y/o contencion
Principales
actividades de Mantenimiento y operacion en los 148 km de longitud.
operacion y

Monto estimado de
inversion

S/678.80 millones (incluye IGV)

Costos estimados
de operacion y
mantenimiento

S/74.4 millones, (anual, incluye IGV)

Fuentes de ingreso

Cofinanciamiento total

Estado de los
estudios del
proyecto a la fecha

Cuenta con Estudio Definitivo al con Cédigo Unico de Inversiones N°2234985

Complementariedad
con otros proyectos
de APP o proyectos
de intervencion
publica
desarrollados bajo
otros mecanismos

Rehabilitacion Y, . *Mejoramiento.:De La Carretera. "Emp. Pe-1n.cJ > (Dv.
Huancabamba) - Buenos Aires: - Salitral - Dv; €Canchaque - Emp. Pe-3n —
Huancabamba: Tramo: Km./71+600 - Huancabamba

Alineamiento con
los planes
nacionales,
sectoriales,

N
L
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regionales o locales

Alineado con el plan estratégico sectorial multianual (PESEM) del ministerio de
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Proyecto APP N° 31: Tercer Grupo de Aeropuertos

LERIETE CE TERCER GRUPO DE AEROPUERTOS
Proyecto
Modalidad Asociacion Publico Privada
Origen Iniciativa Estatal

Clasificacion

Autofinanciado

Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios

El proyecto del Tercer Grupo de Aeropuertos tiene como objetivo incrementar la conectividad aérea.

El proyecto consiste en la modernizacién, rehabilitacion, mejoramiento, operacién y mantenimiento de
los aeropuertos ubicados en Jaén, Huanuco, Jauja, llo, Rioja, Chimbote, Yurimaguas y la operaciéon y
mantenimiento del Aeropuerto Internacional de Chinchero ubicado en Cusco, a efectos de desarrollar
servicios aeroportuarios eficientes y seguros y fomentar la participacion del sector privado y de_esta
manera promover las actividades aeronauticas en el pais,

Beneficiarios: 6,287,404

Principales
componentes

o> La modernizacion (de las instalaciones del lado, tierra como terminales de
pasajeros(y-otros), el mejoramiento (de la infraestructura del lado aire como
pistas de aterrizaje, pistas de taxeo, plataforma de estacionamiento de
aeronaves Yy otros, en los Aeropuertos de Jauja, Jaén, Huanuco, llo, Rioja,

Chimbote y Yurimaguas.
e En particular, la infraestructura publica de cada proyecto es la siguiente:

— El Aeropuerto de Jauja posee una pista de aterrizaje y/o despegue de
2,810 m de largo por 45 m de ancho, comprendida en una franja de 2,930
m de largo _por 100 m de ancho. El aeropuerto se encuentra en

condiciones ‘operativas.

— El Aeropuerto de Jaén dispone de una pista de aterrizaje de/2400 m de
largo por 45 m de ‘ancho pavimentado con losas .de concreto (los
primeros 300 m)del umbral de pista sur) y el resto con asfalto en caliente

(2,100 m);da’pista se encuentra en condiciones operativas.

— El Aeropuerto de Huanuco cuenta con una'pista de 2,500 m de largo por
30 m de ancho, con una superficie de rodadura a nivel asfalto en caliente.
— El Aeropuerto de llo cuenta con una pista de 2,500 m de largo por 45 m

de ancho, con una superficie de rodadura a nivel asfalto en caliente.

— El Aeropuerto de Rioja cuenta con una pista de 1,880 m de largo por 30

m de ancho, con superficie de rodadura a tratamiento asfaltico.

— El Aeropuerto de Chimbote cuenta con una pista de 1,800 m de largo por

30 m de ancho, con una superficie asfaltica en caliente.

— El Aeropuerto de Yurimaguas cuenta con una-pista de 1,800 mde largo

por 30'm de ancho, con/superficie asfaltica en caliente.
e Operacion y mantenimiento de los aeropuertos ubicados en'Jaén, Huanuco;

Jauja, llo, Rioja, Chimbote, Yurimaguas y del Aeropuerto Internacional de

Chinchero.

Principales
actividades de
operacion y
mantenimiento

Las principales actividades de operacion estan relacionadas al cobro de Tarifa

Unica de Uso Aeroportuario (TUUA), servicio de salvamento y extincién de

incendios (SEI), seguridad, servicios de aterrizaje y despegue y servicio de

estacionamiento de aeronaves.
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Por su parte, el programa de mantenimiento de la infraestructura aeroportuaria
comprendera:

Mantenimiento rutinario

Mantenimiento periédico

Mantenimiento correctivo

Monto estimado de
inversion

S/965.14 millones (incluye IGV)

Costos estimados
de operacion y
mantenimiento

S/ 35:34 millones (anual; incluye IGV)

Fuentes de ingreso

Los ingresos-del proyecto estan conformados -por el cobro de-tarifas de
servicios regulados y no regulados.

Estado de los
estudios del
proyecto a la fecha

Cuentan con estudios técnicos desarrollados por la unidad formuladora

Complementariedad
con otros proyectos
de APP o proyectos
deiintervencion
publica
desarrollados bajo
otros mecanismos

El Tercer Grupo de Aeropuertos permitira completar la red de aeropuertos
nacionales juntamente con las dos concesiones aeroportuarias ya otorgadas,
incrementado_lacconectividad aérea en el pais ycgarantizando adecuados
niveles de servicio y seguridad, con 6ptimas condiciones de operacion:

Primer Grupo de Aeropuertos: Concesionado a la empresa Aeropuertos
del Pert (AdP), en el 2006 por'un plazo de 25 afios, bajo modalidad de
Asociacion Publico Privada Cofinanciada; “Conformado_ por’ doce
aeropuertos.

Segundo Grupo de Aeropuertos: Concesionado a la empresa
Aeropuertos Andinos del Peru S.A. (AAP), en el 2011 por un plazo de
25 afios, bajo modalidad de Asociacion Publico Privada Cofinanciada.
Conformado por seis aeropuertos.

Alineamiento con
los planes
nacionales,
sectoriales,

regionales o locales

Se_enmarca en las medidas planteadas en el “Plan de Desarrollo de los Servicios
Logisticos de Transportes” y en el “Plan Nacional (de Infraestructura, para la
Competitividad”.

Proyecto’ APP N° 32:

VIA DE EVITAMIENTO DE CUSCO, DISTRITO _DE-SANTIAGO DE LA

PROVINCIA DE CUSCO DEL DEPARTAMENTO DE CUSCO

Nombre del VIA DE EVITAMIENTO DE CUSCO, DISTRITO DE SANTIAGO DE LA
Proyecto PROVINCIA DE CUSCO DEL DEPARTAMENTO DE CUSCO
Modalidad Asociacion Publico Privada
Origen Iniciativa Estatal

Clasificacion

Cofinanciada

Descripcion del objeto del proyecto y beneficiarios
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intercambios viales.

Consiste en la creacion, mantenimiento y operacion de la Via de Evitamiento de la ciudad de Cuzco
con una longitud de 14.11 km, el cual incluye un tunel mellizo, viaductos y puentes, asi como

El objeto es la creacion de una vial alterna que cruza la ciudad de Cuzco, con una adecuado disefio
geomeétrico y libre de interferencias, que facilitara la circulacién fluida de vehiculos tanto locales y de
larga distancia, con adecuados niveles de servicio en la transitabilidad.

La poblacién beneficiaria'es de 2,059 habitantes.

El plazo propuesto parala concesion es-de 30 afios aprox.

La Via de Evitamiento:

La Infraestructura consta de un evitamiento de 14.11 km de/longitud, el cualesta
compuesta de un tunel mellizo, viaductos, puentes.y ‘carretera. Asi como, dos
intercambios ‘viales y una rampa-al inicio y al final. De los 14.11 km, 1.917 km
consta de pavimento rigido y 12.193 km de una carpeta asfaltica en frio apoyado
sobre una superestructura de concreto. Los 1.917 km de carretera constan de 1.3
km de carretera a nivel y rampas al inicio (0.32 km) y al final (0.29 km). Esta

mantenimiento

Principales alternativa consta de una autopista de 14.40 m de ancho de calzada mas berma
componentes interna de 1.5 m y externa de 3.0 m de ancho. El disefio de pavimento constara
de una losa de concreto hidraulico de 30 a 31 cm de espesor y sub base granular
15.cm.
Por otro lado, esta alternativa comprende un tunel mellizo con una longitud de
4.09 km; con 14.40 m de calzada mas berma interna de 1.5 m y externa de 3.0
m.; la superficie de rodadura sera a nivel de concreto hidraulico de 30 cm de
espesor de losa y subbase de 15 cm. Entanto, el viaductoconsidera una longitud
de 7.56 km.
Principales - En asfaltado: Bacheo ‘superficial, sello ‘asfaltico de fisuras, Refuerzo
actividades de asfaltico o , _
operacién y - En pavimento rigido: Sellado de junas, cepillado

- Actividades de Limpieza

Monto estimado de
inversion

S/4,221.76 millones (incluye IGV)

Costos estimados
de operacion y
mantenimiento

S$/1.76 millones (anual, incluye IGV)

Fuentes de ingreso

Cofinanciamiento total

Estado de los
estudios del
proyecto a la fecha

CUI 2619648: VIA DE EVITAMIENTO DE CUSCQO DISTRITO DE SANTIAGO
DE LA PROVINCIA DE CUSCO DEL DEPARTAMENTO DE CUSCO

Complementariedad
con otros proyectos
de APP o proyectos
de intervencion
publica
desarrollados bajo
otros mecanismos

No aplica

Alineamiento con
los planes
nacionales,
sectoriales,
regionales o locales

Plan Estratégico Sectorial MTC, Plan Estratégico Institucional MTC y Plan
Nacional de Servicios e Infraestructura Logistica de Transporte al 2032 =
PNSILT 2032
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Proyecto en Activo N° 01: Bandas 5G - Banda de Frecuencias 2.3 GHz (2,330 MHz — 2,360 MHz)

Nombre del Proyecto BANDA DE FRECUENCIAS 2.3 GHZ (2,330 MHZ - 2,360 MHZ)

Modalidad Proyectos en Activos

Origen Iniciativa Estatal

Descripcion de los bienes y servicios del proyecto y beneficiarios

Las Banda 2330 - 2360 MHz, las cuales forman parte del espectro-radioeléctrico nacional, son bandas
de frecuencia del espectro radioeléctrico que) seran asignadas)a nivel nacional.y que tiene como fin
permitirla transmision.de-informacién porparte de uno o mas-’operadores de telecomunicaciones:
Ademas, las frecuencias de espectro radioeléctrico-son recursos naturales que forman parte del
patrimonio de la Naciéon y cuya administracion, asignacion y control corresponde al Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, de acuerdo con lo establecido en los articulos 57, 58 y 75 del Texto
Unico Ordenado de la Ley de Telecomunicaciones (DS 013-93-TCC). En ese sentido, las bandas de
espectro radioeléctrico son de titularidad del Estado, representado por el MTC, el cual ademas esta
facultado para disponer de dichas bandas mediante las distintas figuras habilitadas por la normativa
aplicable.

La figura de Proyecto en Activo constituye una modalidad de participacion de la inversién privada
promovida por las entidades publicas con facultad de disposicion de sus activos: Para ello, el articulo 49
del Decreto Legislativo N° 1362, permite que la entidad publica pueda-usar distintos esquemas, tales
como: contratos'de cesion en uso, arrendamiento; usufructo, superficie u otras modalidades permitidas
por Ley. En-ese sentido, el MTC tiene planificado adjudicar las bandas de espectroradioeléctrico (activo)
a través de la modalidad-de Proyecto entActivo, luego del cual se suscribirawn contrato de concesién
gue permita la explotacion del recurso natural y de dos servicios de telecomunicaciones; lo cual se
encuentra habilitado por los articulos 47 y 55 del Texto Unico Ordenado de la Ley de
Telecomunicaciones.

Los beneficiarios son los usuarios finales de los servicios de telecomunicaciones, que brinde el operador
adjudicatario de la buena pro, dentro del area de concesion. Es decir, que se deben considerar como
beneficiarios aquellos que, dentro del marco normativo actual, utilicen el servicio de telecomunicaciones
brindado a través de la Banda 2330 -2360MHz.

La banda. 2330 - 2360 MHz, la cual forma parte del espectro
radioeléctrico, tienen un alto potencial para‘ser usada para eldesarrollo
deredes moviles parajla provision de Internet de banda ancha en el pais;
Generaciéon 5G: De esta manera; 'se permitira a los operadores de
servicios moviles contar con-mas cantidad de-espectro radioeléctrico,
que se convierte en mejores servicios y mayor satisfaccion de los
usuarios.

La materializacion del concurso y la consiguiente provision de tales
servicios en estas bandas impactara, tanto directa como indirectamente,
en la reduccioén de la brecha digital, la calidad de vida de sus usuarios,
asi como en la productividad y competitividad del conjunto social.

Los servicios que se prestarian como consecuencia de la
implementacién  del proyecto son servicios publicos de
telecomunicaciones y, en particular, servicios IMT.

La provisién de estos servicios permitira“el acceso a una mejor
tecnologia coadyuvando el cierre de brechas digital en relacion con las
personas conectadas a los mismos, (v.g. acceso a Internet) respecto de
las no conectadas. En ese sentido, se mejorara.la calidad de vida de los
usuarios' permitiendo, mediante diversas- formas de comunicacion,
realizar de forma mas eficiente sus actividades cotidianas y-productivas.

Principales componentes

De la evaluacién respecto de la asignacion de las bandas 2330 -2360
(Y[l (O Tl DM BN 61 MHZz se ha estimado preliminarmente que la valorizaciéon de la banda
compromisos de inversion sera aproximadamente US$ 67.7 millones (Sin IGV), y que dicho monto
preliminar sera usado para cubrir los compromisos de inversion por parte
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Nombre del Proyecto BANDA DE FRECUENCIAS 2.3 GHZ (2,330 MHZ — 2,360 MHZ)

de los adjudicatarios del concurso publico. No obstante, resulta posible
que, en el marco del proceso de promocién realizado por el Organismo
Promotor de la Inversién Privada, pueda variar el mencionado monto a
través del encargo de obligaciones a los operadores o mediante un
factor de competencia, entre.otros.

Para los® procesos de promocion para la> asignacion de. espectro
radioeléctrico a través- de la modalidad-de Proyectos en Activos, se
cumple con los (parametros establecidos en el articulo 49 del Decreto
LegislativoN® 1362 sobre no comprometer recursos publicos ni trasladar
riesgos al’ Estado, salvo 'ley expresa. Para ello, se precisa que la
asignacion de espectro'radioeléctrico no\implica en ningun-de los casos
que el Estado comprometa recursos publicos, en tanto el privado es
quien debe asumir los costos de inversién totales de la explotacién del
espectro, asi como tampoco el Estado no asume ningun riesgo
relacionado a la explotaciéon del espectro radioeléctrico por parte del
operador de telecomunicaciones.

Estado de los estudios del y
proyecto a la fecha En formulacién

Alineamiento con los planes nacionales, sectoriales, regionales o locales

La asignacion de la Banda 2330 - 2360 MHz coincide con las) politicas sectoriales del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, contenidas en el PESEM 2018-2026 del> Sector Transportes y
Comunicaciones.

De forma especifica, es coherente con los ejes 2 y 4 de la Politica del Sector Transportes y
Comunicaciones, de acuerdo con lo siguiente:

Plan Estratégico Sectorial Multianual — PESEM 2018- 2026

"3.2 Principales ejes de Politica en el Sector Transportes y Comunicaciones

(-..)

2.- Impulsar el desarrollo digital y disponibilidad para toda la poblacién

(-..)

4- Contribuir al desarrollo regional, fortalecer la gobernanza y modernizacién del Sector Transportes y
Comunicaciones.(...)"

Asimismo, se encuentra, alineado con los Objetivos y Acciones Sectoriales 03"y 04 del PESEM:-2018-
2026, de acuerdo con'lo siguiente:

Plan Estratégico Sectorial Multianual — PESEM 2018-2026

"4.- Objetivos, Acciones y Ruta Estratégica Sectoriales de Transportes y Comunicaciones.

(-..)

4.3 Objetivos y Acciones Estratégicas Sectoriales 03

Impulsar el desarrollo de las comunicaciones a nivel nacional.

(...)
4.4 Objetivos y Acciones Estratégicas Sectoriales 04
Fortalecer la gobernanza; descentralizacién y modernizacion del Sector Transportes y Comunicaciones

(1)

Proyecto en Activo N° 02: Bandas 5G - Banda de Frecuencias 3.5 GHz (3,300 — 3,400 MHz v 3,600 =
3,800.MHz) v la liberacién y/o reordenamiento del rango de‘frecuencia de 3,400= 3,600 MHz

BANDA DE FRECUENCIAS 3.5 GHZ (3,300 — 3,400 MHZ Y 3,600 —
Nombre del Proyecto 3,800 MHZ) Y LA LIBERACION Y/O REORDENAMIENTO DEL
RANGO DE FRECUENCIA DE 3,400 — 3,600 MHZ

Modalidad Proyectos en Activos
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BANDA DE FRECUENCIAS 3.5 GHZ (3,300 — 3,400 MHZ Y 3,600 —
Nombre del Proyecto 3,800 MHZ) Y LA LIBERACION Y/O REORDENAMIENTO DEL
RANGO DE FRECUENCIA DE 3,400 - 3,600 MHZ

Origen Iniciativa Estatal

Descripcion de los bienes y servicios del proyecto y beneficiarios

La Banda 3.5 GHz, la-cual forma parte del espectro radioeléctrico nacional,.€s una banda de frecuencia
del espectro radioeléctrico que seran asignadas a-‘nivel nacional y-que tiene como fin*permitir la
transmision de informacion por)parte de uno o-mas operadores de-telecomunicaciones. Ademas, las
frecuencias de espectro radioeléctrico son recursos naturales que forman parte /del patrimonio de la
Nacion'y cuya administracion, asignacion y control cofresponde al Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, de acuerdo con lo establecido en los articulos 57, 58 y 75 del Texto Unico Ordenado
de la Ley de Telecomunicaciones (DS 013-93-TCC). En ese sentido, las bandas de espectro
radioeléctrico son de titularidad del Estado, representado por el MTC, el cual ademas esta facultado para
disponer de dichas bandas mediante las distintas figuras habilitadas por la normativa aplicable.

La figura de Proyecto en Activo constituye una modalidad de participacion de la inversién privada
promovida por las entidades publicas con facultad de disposicion de sus activos. Para ello, el articulo 49
del Decreto Legislativo N° 1362, permite que la entidad publica pueda usar distintos esquemas, tales
como: contratos de cesion en uso, arrendamiento, usufructo, superficie u otras modalidades permitidas
por Ley: En ese sentido, el MTC tiene planificado adjudicar las'bandas de espectro radioeléctrico (activo)
a'través de la modalidad de Proyecto-en Activo, luego del cual se suscribira un contrato.de concesién
que permita. la ‘explotacion del recurso natural.y de los servicios de telecomunicaciones; lo cual se
encuentra habilitado por-los articulos 47y 55 del Texto Unico Ordenado de la Ley /de
Telecomunicaciones,

Los beneficiarios son los usuarios finales de los servicios'de telecomunicaciones, que brinde el operador
adjudicatario de la buena pro, dentro del area de concesion. Es decir, que se deben considerar como
beneficiarios aquellos que, dentro del marco normativo actual, utilicen el servicio de telecomunicaciones
brindado a través de la Banda 3.5 GHz.

La Banda 3.5 GHz tiene un alto potencial para ser usada para el
desarrollo de redes moviles para la provisiéon de Internet de banda ancha
en el pais; Generacién como 5G, o superiores. De esta manera, se
permitira a‘los operadores de servicios méviles-contar con mas cantidad
de espectro radioeléctrico,’ que se convierte en mejores servicios y
mayor satisfaccion de los usuarios.

La materializacion del concurso y ‘la consiguiente provision de tales
servicios en esta banda impactara, tanto directa-como indirectamente,
en la reduccioén de la brecha digital, la calidad de vida de sus usuarios,
Principales componentes asi como en la productividad y competitividad del conjunto social.

Los servicios que se prestarian como consecuencia de la
implementacién  del proyecto son servicios publicos de
telecomunicaciones y, en particular, servicios IMT.

La provisién de estos servicios permitird el acceso a una mejor
tecnologia coadyuvando el cierre de brechas digital en relacion con las
personas conectadas a los mismos (v.g. acceso a Internet) respecto de
las no conectadas. En ese sentido, se mejorara la calidad de vida.de los
usuarios -permitiendo, mediante diversas‘ formas de comunicacion,
realizar de forma mas eficiente sus actividades cotidianas y productivas.

De la evaluacion respecto de la’asignacion de la-Banda 3.5 GHz se€ ha
estimado ‘preliminarmente.con los bloques liberados entre el rango de
frecuencia 3,300 — 3,400 MHz y 3,600 < 3,800 MHz y la liberacion y/o
reordenamiento en el proceso de la Licitacién Publica para el rango de
frecuencia de 3,400 — 3,600 MHz, en el cual se estima una valorizacién
para bloques de 50 MHz de US$126.54 millones (Sin IGV) y para
bloques de 10 MHz de US$25.31 millones (Sin IGV), y que dicho monto
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BANDA DE FRECUENCIAS 3.5 GHZ (3,300 — 3,400 MHZ Y 3,600 —
Nombre del Proyecto 3,800 MHZ) Y LA LIBERACION Y/O REORDENAMIENTO DEL
RANGO DE FRECUENCIA DE 3,400 - 3,600 MHZ

preliminar sera usado para cubrir los compromisos de inversion por parte
de los adjudicatarios del concurso publico. No obstante, resulta posible
que, en el marco del proceso de promocion realizado por el Organismo
Promotor-de la Inversion Privada, pueda variar'el mencionadocmonto a
través- del encargo de 'obligaciones a los operadores o mediante un
factor de competencia, entre otros.

Para los procesos de promocion para la asignacion de espectro
radioeléctrico a través de la’modalidad de Proyectos en Activos, se
cumple con los parametros establecidos en el articulo 49 del Decreto
Legislativo N° 1362 sobre no comprometer recursos publicos ni trasladar
riesgos al Estado, salvo ley expresa. Para ello, se precisa que la
asignacion de espectro radioeléctrico no implica en ningun de los casos
que el Estado comprometa recursos publicos, en tanto el privado es
quien debe asumir los costos de inversion totales de la explotacion del
espectro, asi como tampoco el Estado no asume ningun riesgo
relacionado_a la explotaciéon del espectro radioeléctrico por parte del
operador-de telecomunicaciones.

Estado de los estudios del 3
proyecto a la fecha En formulacion

Alineamiento con los planes nacionales, sectoriales, regionales o locales

La asignacion de 1a Banda 3 300 = 3 400 MHz y 3600-3800 MHz y el proceso de liberacion y/o
reordenamiento del rango de la banda 3,400 — 3,600 MHz coincide con las politicas sectoriales del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, contenidas en el PESEM 2018-2026 del Sector
Transportes y Comunicaciones

De forma especifica, es coherente con los ejes 2 y 4 de la Politica del Sector Transportes y
Comunicaciones, de acuerdo con lo siguiente:

Plan Estratégico Sectorial'Multianual — PESEM 2018- 2026
"3.2 Principales ejes de’Politica en el Sector Transportes'y Comunicaciones

(:..)

2.- Impulsar el desarrollo digital y disponibilidad para toda la poblacién

(-..)

4.~ Contribuir al desarrollo regional, fortalecer la gobernanza y modernizacion del Sector Transportes y
Comunicaciones. (...)"

Asimismo, se encuentra alineado con los Objetivos y Acciones Sectoriales 03 y 04 del PESEM 2018-
2026, de acuerdo con lo siguiente:

Plan Estratégico Sectorial Multianual — PESEM 2018-2026

"4.- Objetivos, Acciones y Ruta Estratégica Sectoriales de Transportes y Comunicaciones.

(-...)

4.3 Objetivos y Acciones Estratégicas Sectoriales 03

Impulsarel desarrollo de\las comunicaciones a nivel nacional.

(.+)
4.4 Objetivos y-Acciones Estratégicas Sectoriales 04
Fortalecer la gobernanza, descentralizacion y modernizacion del Sector Transportesty ‘Comunicaciones:

()

Proyecto en Activo N° 03: Bandas 5G - Banda de Frecuencias 26 GHz (25.9 — 26.7 GHz)

Nombre del Proyecto BANDA DE FRECUENCIAS 26 GHZ (25.9 — 26.7 GHZ)

Modalidad Proyectos en Activos
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Nombre del Proyecto BANDA DE FRECUENCIAS 26 GHZ (25.9 — 26.7 GHZ)
Origen Iniciativa Estatal
Descripcién de los bienes y servicios del proyecto y beneficiarios
La Banda 25,9 GHz — 26,7 GHz, la cual perteneciente al espectro radioeléctrico nacional, es una banda
de frecuencias de ondas milimétricas que sera asignada a nivel nacional y que tiene como fin permitir la
transmision de informacion por parte de uno o mas operadores de telecomunicaciones. Ademas, las
frecuencias de espectro radioeléctrico son recursos-naturales que forman parte del patrimonio de la
Nacion y cuya~administracion; - asignacion y .control corresponde “al Ministerio -de “Transportes y
Comunicaciones, de acuerdo con lo establecido en los articulos/57, 58 y 75 del Texto Unico Ordenado
de la>Ley de Telecomunicaciones (DS 013-93-TCC). En ese sentido,"las bandas de espectro
radioeléctrico son de titularidad del Estado, representado’por el MTC, el cual ademas esta facultado para
disponer de dichas bandas mediante las distintas figuras habilitadas por la normativa aplicable.
La figura de Proyecto en Activo constituye una modalidad de participacion de la inversién privada
promovida por las entidades publicas con facultad de disposicion de sus activos. Para ello, el articulo 49
del Decreto Legislativo N° 1362, permite que la entidad publica pueda usar distintos esquemas, tales
como: contratos de cesién en uso, arrendamiento, usufructo, superficie u otras modalidades permitidas
por Ley. En ese sentido, el MTC tiene planificado adjudicar las bandas de espectro radioeléctrico (activo)
a través de la modalidad de Proyecto en Activo, luego del cual se suscribira un contrato de concesion
que (permita la explotacion del recurso hatural y de los-servicios de telecomunicaciones; lo-cual se
encuentra habilitado por los articulos 47 y 557 del Texto Unico* Ordenado dela Ley de
Telecomunicaciones.
Los beneficiarios son los usuarios finales de los servicios de telecomunicaciones,que brinde el operador
adjudicatario de la buena pro, dentro delarea de concesion. Es decir, que 'se deben considerar.como
beneficiarios aquellos que, dentro del'marco normativo actual, utilicen el servicio de telecomunicaciones
brindado a través de la Banda 25,9 GHz—- 26,7 GHz.
La banda 25,9 GHz — 26,7 GHz tiene la mayor capacidad para el
despliegue inicial del 5G. De esta manera, se permitira a los operadores
de servicios maviles contar con mas cantidad de espectro radioeléctrico,
que se convierte en mejores servicios y mayor satisfaccion de los
usuarios.
La combinacién de 5G y bandas de ondas milimétricas da lugar-a un
nuevo nivel de desempefo movil con velocidades ultra altas y-latencias
bajas. El uso de este'rango en redes moéviles es una oportunidad para
ofrecer niveles de‘rendimiento que'no habian sido,posibles antes. Y-es
.y algo que solo’ el ecosistema 'maovil puede ofrecer. En el proceso; areas
Principales componentes . AT . .
como-la~banda ancha-fija, la automatizacion industrial, la) atencion
médica, los sistemas de transporte inteligentes, la realidad virtual y otros
pueden ayudar a mejorar la prosperidad econémica.
La materializacion del concurso y la consiguiente provision de tales
servicios en esta banda impactara, tanto directa como indirectamente,
en la reduccién de la brecha digital, la calidad de vida de sus usuarios,
asi como en la productividad y competitividad del conjunto social.
Los servicios que se prestarian como consecuencia de la
implementacién del proyecto son servicios publicos > de
telecomunicaciones y, en particular, servicios IMT.
De la evaluacion.respecto de la asignacion de la banda-25,9 GHz — 26,7
GHz se ha estimado preliminarmente que la valorizacion de la banda
: sera aproximadamente US$-87.2 millones (SinIGV), y que dicho monto
Monto estimado de los s . : : ! QO
. X v preliminar sera usado para cubrir los compromisos de inversion por parte
compromisos de inversion U ; oo .
de los adjudicatarios del concurso publico. No obstante, resulta posible
que, en el marco del proceso de promocién realizado por el Organismo
Promotor de la Inversién Privada, se establezca un monto a través del
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Nombre del Proyecto BANDA DE FRECUENCIAS 26 GHZ (25.9 — 26.7 GHZ)

encargo de obligaciones a los operadores o mediante un factor de
competencia, entre otros.

Para los procesos de promocion para la asignacion de espectro
radioeléctrico a través de la modalidad de Proyectos en Activos, se
cumple con.los parametros establecidos en el articulo 49 del Decreto
Legislativo N° 1362 sobre no.comprometer recursos publicos ni trasladar
riesgos al Estado, salvo ley expresa.)Para ello, se precisa que la
asignacion de espectro radioeléctrico no implica en ningin de los casos
que el Estado/.comprometa recursos publicos, en tanto el privado /es
quien debe-asumir los costos’de inversion totales de la explotacion del
espectro, asi como tampoco el Estado no asume ningun riesgo
relacionado a la explotaciéon del espectro radioeléctrico por parte del
operador de telecomunicaciones.

Estado de los estudios del 5
proyecto a la fecha En formulacion

Alineamiento con los planes nacionales, sectoriales, regionales o locales

La asignacion de las Banda 25,9 GHz — 26,7°GHz coincide con’las politicas sectoriales del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, contenidas en el PESEM 2018 - 2026 del Sector Transportes y
Comunicaciones:

De forma, especifica, es coherente con los, ejes 2 y 4 de-la Politica del Sector Transportes 'y
Comunicaciones, de acuerdo con lo siguiente:

Plan Estratégico Sectorial Multianual == PESEM 2018-.2026

"3.2 Principales ejes de Politica en el Sector Transportes y Comunicaciones

(-..)

2.- Impulsar el desarrollo digital y disponibilidad para toda la poblacién

(-..)

4.- Contribuir al desarrollo regional, fortalecer la gobernanza y modernizacién del Sector Transportes y
Comunicaciones. (...)"

Asimismo, se encuentra alineado con los Objetivos y Acciones Sectoriales 03 y 04 del PESEM 2018-
2026, de’acuerdo con lo'siguiente:

Plan Estratégico Sectorial Multianual — PESEM 2018-2026

"4.- Objetivos, Acciones y Ruta Estratégica Sectoriales de Transportes'y‘Comunicaciones.

(-...)

4.3 Objetivos y Acciones Estratégicas Sectoriales 03

Impulsar el desarrollo de las comunicaciones a nivel nacional.

(-..)
4.4 Objetivos y Acciones Estratégicas Sectoriales 04
Fortalecer la gobernanza, descentralizaciéon y modernizacion del Sector Transportes y Comunicaciones.
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Ministerio

ANEXO 3: Andlisis Valor por Dinero mediante la aplicacion temprana de los Criterios
de Elegibilidad

Criterio Especifico 1: Nivel de transferencia de riesgos

¢ Cual se espera que sea el nivel de transferencia de riesgos hacia el sector

Pregunta: .
privado?

Indicadores de respuesta
2

Existe una baja o nula capacidad de | Existe una mediana ‘capacidad de | Existe una alta capacidad de

transferencia de riesgos desde el | transferencia de riesgos desde el Estado | transferencia de riesgos desde el

Estado al sector privado. al sector privado. Estado al sector privado.

Criterio Especifico 2: Capacidad de medicién de la disponibilidad y calidad del'servicio

&Se cuenta con especificaciones e indicadores /de disponibilidad de-servicio y
Pregunta: - - . - .
del desempeiio, asi'como un sistema de penalidades o deducciones?
Indicadores de respuesta

2

No existen especificaciones e . o o Existen especificaciones e
o - Existen especificaciones e indicadores | .
indicadores de desempefio y un - . indicadores de desempefio y un
. . . de desempefio y un sistema de| . )
sistema de penalidades o deductivos . . sistema de  penalidades o
o . penalidades o deductivos para proyectos . o
para proyectos similares tanto a nivel deductivos para proyectos similares
. . . similares a nivel internacional
nacional como internacional en el Perd

Criterio Especifico 3: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional

¢ Existe informacion que demuestre la ocurrencia de sobrecostos respecto. al

monto original del proyecto y/o el incumplimiento de los cronogramas

Pregunta: o . L . .
originalmente establecidos en la provision mediante el régimen general de

contratacion publica?

Indicadores de respuesta

2
No existe evidencia documentada ni . . . Existe evidencia documentada vy
3 - Existe evidencia documentadacen-el pais _,
cuantificable en el pais.ni en paises ) cuantificable en el pais' de
o-enpaises comparables de sobrecostos . Q.
comparables - de- sobrecostos e . o sobrecostos e incumplimiento de
) o e incumplimiento/- de cronogramas
incumplimiento de  cronogramas Al cronogramas cuando se desarrolla
cuando se‘desarrolla un proyecto’similar o .
cuando se desarrolla- un’ proyecto ) . un proyecto  similar mediante ‘el
D . : mediante el régimen-(general de ) i
similar mediante el régimen general de L régimen general de contratacion
) ) contratacion publica )
contratacion publica publica
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Pregunta:

La entidad publica titular del-proyecto
posee una alta capacidad para realizar
sostenidamente la operacion y (el
mantenimiento de la infraestructura

durante la vida util del proyecto

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN

ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026

MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

¢JLa entidad publica titular del

sostenidamente la operacion y el mantenimiento de la infraestructura durante la

vida util del proyecto?
Indicadores de respuesta

2

La entidad-publica titular del-proyecto
posee una capacidad media para realizar

y el
infraestructura

sostenidamente (la- operacion

mantenimiento  de la

durante la vida util del proyecto

proyecto tiene capacidad para realizar

del

nula

titular

La entidad. “publica

proyecto.) posee poca O

capacidad para realizar
sostenidamente 'la operaciéon y el
mantenimiento de la infraestructura

durante la vida util del proyecto

Pregunta:

Gobierno Nacional: Costo Total de
Inversién, o Costo Total del Proyecto
en caso no haya componente de
inversion, es menor a 50,000 UIT

pero mayor a 10,000 UIT

Gobiernos Regionales y Locales:
Costo'Total de Inversién, o Costo
Total del Proyecto en caso no haya
componente de inversion, es menor
a 25,000 UIT pero mayor a 7,000:UIT

Criterio Especifico 4: Tamaiio del proyecto que justifique los costos del proceso de APP

¢, Cudl es el estimado de inversion en el proyecto?

Indicadores de respuesta
2

Gobierno Nacional: Costo Total de
Inversion, o Costo Total del Proyecto en
caso no haya componente de inversion,
es mayor o igual a 50,000 UIT pero
menor a 250,000 UIT

Gobiernos Regionales y Locales:
Costo Total de Inversion, o Costo Total
del Proyecto en caso no haya
componente de inversién,-es mayor o
igual a 25,000 UIT pero menor a
100,000 UIT

Gobierno Nacional: Costo Total.de
Inversion, o Costo Total del
Proyecto en caso no haya
componente de inversién, es mayor
o igual a 250,000 UIT

Gobiernos Regionales y Locales:
Costo Total.de Inversion, o Costo
Total,del Proyecto en casono-haya
componente de inversién, es mayor
o igual a 100,000 UIT

Pregunta:

Existen (suficientes empresas - del

sector privado para conformar hasta
dos (2) postores - potenciales al
momento de adjudicar la buena pro del

proyecto.

Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado

¢ Cuantas empresas del sector privado tienen la capacidad y la experiencia para

Indicadores de respuesta
2

privado ‘para conformar entre \dos (2) y

cinco (5) postores potenciales

momento de adjudicar la buena pro del

proyecto

ser potenciales postores para el desarrollo del proyecto?

Existen suficientes empresas del sector

al

Existen suficientes empresas del

sector _privado para conformar-mas
de cinco (5) postores potenciales al
momento de adjudicar la buena pro

del proyecto
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Criterio Especifico 6: Fortaleza institucional como factor de éxito del proyecto

¢Cuenta la entidad publica titular del proyecto con una unidad dentro de su
Pregunta: estructura organizacional y tiene experiencia para conducir un proyecto de APP

de similares caracteristicas?

Indicadores de respuesta

Entidad publica titular del proyecto'no Entidad publica titular del proyecto
cuenta’con una Unidad de APP o, de cuenta con-una Unidad de APP y
contar con ella, no‘tiene experiencia tiene experiencia de desarrollo de
de desarrollo de proyectos de APP ni proyectos de APP y administracién
administracion de contratos APP de de contratos APP de similar
similar tipologia, tamafio y complejidad tipologia, tamario y complejidad

Criterio Especifico 7: Financiamiento por usuarios

¢ Tiene el proyecto-evidencia de generar los suficientes ingresos;para financiar

Pregunta: )
parcial o totalmente el proyecto?

indicadores de respuesta

El proyecto no tiene la posibilidad de El proyecto tiene la posibilidad de

generar los suficientes ingresos para generar los suficientes ingresos

financiar parcial o totalmente el para financiar parcial o totalmente el

proyecto proyecto

Proyecto APP 1. Ferrocarril Huancayo — Huancavelica

Puntajes
Posibles

Criterios de Elegibilidad

Sustento

Los riesgos son transferidos o compartidos con el sector privado - en
contraste cuando el proyecto es ejecutado en la modalidad de obra publica,
los riesgos son retenidos por el Estado -respecto a los riesgos de
financiamiento, disefio, constructivo, tipo de cambio, fuerza mayor,
cambios normativos, entre otros. No obstante, los riesgos retenidos por el
Estado son aquellos que puede controlar y/o gestionar como la liberacion
de areas y riesgos geologicos. Por tales motivos, se brinda una puntuaciéon
de 2'ya que “Existe una mediana capacidad de fransferencia de riesgos
desde el Estado al sector-privado”.

Criterio Especifico 1: Nivel de
. - 1123
transferencia de riesgos

Se asignd un puntaje 3 debido a que existen precedentes de indicadores
Criterio-Especifico 2: de, desempefio y sistema de penalidades, establecidos en proyectos

Capacidad de medicion de la 112 C@( ferroviarios que seencuentran en la fase de ejecucion contractual. Por

disponibilidad y calidad-del ejemplo, en el Anexo 7 del contrato de concesion de Linea 2 se establecen

servicio los niveles de servicio y en el Anexo 10 se establecen las penalidades
aplicables.

/72 B e
AN tdirenneio Pugicie
== =3 DELPERU pem
771N 2021 - 2024

N =



-y . | Ministerio
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y Comunicaciones

“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres”
“Afo'dela unidad, la paz y el desarrollo”

Criterio Especifico 3A: Ventajas
y limitaciones de la obra
publica tradicional

Sobrecostos y/o incumplimiento
de los cronogramas

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Al mes de setiembre del presente afio, la Agencia de Promocién de la
Inversion Privada remitié una version preliminar del Informe de Evaluacion
Integrado (IEI) del proyecto Ferrocarril Huancayo Huancavelica, en el cual
se desarrollé una evaluacion de los criterios de elegibilidad.

Al respecto, del IEI del proyecto se sefiala que no hay proyectos similares
en el pais que se hayan ejecutado en la modalidad de obra publica, por
ello. se toma como referencia y se evalua los proyectos de carreteras;
debido a que la infraestructura es parecida al‘de una carretera enccuanto
a longitud y componente geografico. Asi,en el documento denominado
“Asociaciones Publico -Privadas versos Obra Publica: una comparacion
para el caso de redes viales en Peru y la Region” elaborado por Bonifaz y
Fasando (2020) se estima:los 'sobrecostos en proyectos de carreteras-en
Pert. De la tabla se"evidencia que las carreteras no concesionadas
presentaron 88% de 'sobrecostos con respecto al costo inicial, ‘cuyo costo
agregado esta valorizado en 2,156 millones de dodlares.

Carreteras Promedio | Monto total
Concesionadas 71% 1,595
No Concesionadas 88% 2,156

Fuente: Bonifaz y Fasando (2020

Asimismo, el IEI del proyecto sefiala que el sector de Transportes 'y
Comunicaciones a mayo 2023 tiene 435 obras paralizadas (Gobierno
Nacional, Gobierno: Regional y Gobierno Local), segun el* reporte
elaborado por'la Contraloria General de'la Republica, siendo’lo motivos de
paralizacién‘en mayo medida por causas no imprevistas, ‘transferencia de
gestion, no atribuibles a ambas partes, entre otros; entre los motivos.de
paralizacion de obras-también se encuentran incumplimiento de contratos,
obras con falta de recursos financieros\y liquidez y por discrepancias,
controversias y arbitrajes.

Como se aprecia, respecto al sector Transportes y Comunicaciones, hay
evidencia de sobrecostos e incumplimiento de cronogramas en proyectos
ejecutados por obra publica.

Criterio Especifico 3B: Ventajas
y limitaciones de la obra
publica tradicional

Capacidad para operar y
mantener la infraestructura

El Ferrocarril Huancayo Huancavelica fue inaugurado el 24 de octubre de
1926. En la actualidad es el Ministerio de Transportes y Comunicaciones
(MTC) quien se encuentra a cargo de la administracién y operacion del
Ferrocarril Huancayo - Huancavelica, a través dea Direccion General de
Programas y Proyectos de Transportes de conformidad con lo establecido
en el inciso r) del /Articulo 117 del Texto. Integrado de Reglamento de
Organizacién ' Funciones del MTC)quien a su vez actia mediante la
Direccion de Gestion de Infraestructura y Servicios de Transportes.

Allo-largo del funcionamiento del Ferrocarril\Huancayo Huancavelica ha
sufrido varias paralizaciones en su-Operacion, segun sefala los
antecedentes del Estudio de Preinversion del proyecto, el Ultimo fue
registrado en el afio 2018, el cual recién en marzo de este afio se logro
reiniciar parcialmente la operacion del ferrocarril.

Como se aprecia, estando el Ferrocarril Huancayo Huancavelica bajo la
administracion de la Entidad Titular del proyecto no ha logrado una
adecuada operacidon y mantenimiento del tren, el cual evidencia las
limitadas capacidades de gestion que ha tenido la Entidad Titular del
proyecto para operar y mantener el Ferrocarril Huancayo — Huancavelica.
No obstante, ha reiniciado la operacion parcialmente durante el primer
Trimestre de este afio.

Por tanto, 'en ‘base a lo argumentado, el puntaje asignado para este
indicador es dos (2), el cual corresponde a “La entidad publica posee una
capacidad media para > realizar sostenidamente la operacion. >y
mantenimiento de lainfraestructura durante la'vida util del proyecto’.

Criterio Especifico 4: Tamafo
del proyecto que justifique los
costos del proceso de APP

El CTI estimado asciende a S/1,122.59 millones y en UIT es 226,785, este
valor se encuentra en el rango de 50 mil UIT — 250 mil UIT correspondiendo
el puntaje de dos (2).
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Ministerio
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y Comunicaciones

“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres”

“Afo'dela unidad, la paz y el desarrollo”

Criterio Especifico 5:
Competencia por el mercado

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Al respecto, mediante la Circular N°81 publicada en abril 2021 -
correspondiente a una convocatoria anterior — PROINVERSION publico
los interesados calificados para la presentacion de los Sobre N°2 y N°3,
fueron cuatro (4) consorcios calificados aptos para presentar los referidos
Sobres. Por esta razon, se asigna el puntaje 2 .

Criterio Especifico 6: Fortaleza
Institucional como factor 112
asociado al éxito del proyecto

ElI MTC, como entidad publica contratante, cuenta con experiencia en el
desarrollo de proyectos y administracion de contratos APP, pues
administra las siguientes concesiones ferroviarios:

1) Linea 2 del Metro.de Lima y Callao —Ramal 4, 2) Linea 1 del/Metro de

Financiamiento por usuarios

fLQ Lima, 3) Ferrocarril del Sur y Sur Oriente'y 4) Ferrocarril del Centro
QY
Critefio Especifico 7: El-proyecto es cofinanciado ya que la recaudacion a través del cobro de
p ’ 0|1 tarifas no sera suficiente para cumplir con las'obligaciones establecidas en

el contrato.

Proyecto APP 2. Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo 4

Puntajes
Posibles

Criterios de Elegibilidad

Sustento

Los ‘riesgos son transferidos o compartidos..con el sector privadoo- ‘en
contraste cuando-el proyecto es ejecutado en la modalidad de obra publica,
los riesgos ,son retenidos por el Estado -respecto a, los  riesgos de
financiamiento, disefio, constructivo, tipo de cambio, fuerza mayor, cambios
normativos, entre otros. No-obstante, los riesgos retenidos por el Estado.son
aquellos que puede controlar y/o gestionar como la liberacion de-areas y
riesgos geologicos( Por tales motivos, se brinda una puntuaciéonde’2 ya que
“Existe una mediana capacidad de transferencia de riesgos desde el Estado
al sector privado

|

Criterio Especifico 1: Nivel de i

. - 1123
transferencia de riesgos
Criterio Especifico 2:
Capacidad de medicioén de la 11213
disponibilidad y calidad del
servicio

Wk

Se asigno un puntaje 3 debido a que existen precedentes de indicadores de
desempefio y sistema de penalidades establecidos en proyectos viales que
se encuentran en la fase de ejecucion contractual. Por ejemplo, de la revision
de los dos ultimos proyectos viales cofinanciados que fueron concesionados:
« El contrato de concesion de la Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo 2
establece en sus anexos 1.y IX establece loscniveles de servicios:y
penalidades que debeniser cumplidos durante, la vigencia del contrato.
Asimismo, el contrato.de concesion del tramo vial: Nuevo Mocupe — Cayalti
— Oyotun establece los niveles de servicios y penalidades en sus Anexos VI
y X que deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.

Criterio Especifico 3A: Ventajas
y limitaciones de la obra
publica tradicional 11213
Sobrecostos y/o incumplimiento
de los cronogramas

Existe evidencia que 'muestra los sobrecostos de los proyectos''de|
rehabilitacion y mejoramiento a cargo de Provias Nacional. En la siguiente|
tabla se registra una variacién mayor al 100% de costo actualizado de la
inversion respecto al monto declarado viable|
Anode Monto viable Costo actualizado Varecin
viabilidad %

2057906 2005 151,572,422.00 | 1,295,100,211.46 | 754%

2002210 2004 151,003,195.00 | 687,224,318.40 | 355%

2002604 2004 112,596,574.84 | 408,296,152.54 | 263%

2234987 2013 193,860,783.00 | 635,012,070.94 | 228%

2026767 2008 323,915,305.00 | 984,015429.22 | 204%

2110320 2009 466,465,816.00 | 1,32,636,414.69 | 164%

2058698 2007 701,780,831.00 | 1,721,732,675.00 | 145%

2042771 2007 792,355,798.00 | 1,907,675,869.54 | 141%

2002207 2004 71,067,871:00 | 164,737,038.40 | 132%

2167895 2012 108376,890.00 | 250,580,485.73 | ) 131%

2002060 2002 500,232,600.00 | 1,156,267,483.18 | 131%

2028339 2005 184,295777.00 | 420,839,490.26 | 128%

2022937 2005 168,202,543.00 |\ 382,721,538.67 | 128%

2088774 2012 502,831,752.00  1,061,293,906.66 | 111%
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INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres” ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
“Afo'dela unidad, la paz y el desarrollo” MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

El MTC, a través del Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte
Nacional (Provias Nacional) en su calidad de unidad ejecutora, ejerce las
competencias relacionadas a la ejecucion de proyectos de infraestructura de
transportes y el mantenimiento de estos de la Red Vial Nacional.

Criterio Especifico 3B: Ventajas
y limitaciones de la obra
publica tradicional 1123
Capacidad-para operar y
mantener la infraestructura

En esa linea, Provias Nacional se encuentra encargado del mantenimiento
(conservacion) de la Red Vial Nacional no concesionada. Para cumplir con
sus funciones realiza contrataciones para la conservacion de las vias (con
niveles de servicios) cuyos contratos en promedio-tienen un plazo corto de'3
afos, o se encarga de forma directa (actividades puntuales sin niveles de
servicios); en tanto, se concluye con ‘el proceso de una'siguiente
] contratacion.-Como se observa, Provias Nacional no brinda mantenimiento
con niveles’' de servicios de forma continua en la -Red Vial Nacional
concesionada; por ello, se brinda un puntaje dos (2).

Segun el IEI del proyecto, el CTl estimado del proyecto es USD. 1,154.89
millones (tipo de cambio aplicado fue S/3.72 correspondiente al afio’ 2023 del
MMM 2024-2027) siendo el CTI en soles asciende a 4,296.19 resultando el
CTl en UIT 867,918 correspondiendo el puntaje de tres (3).

De la evaluacion realizada en el IEl y del sondeo realizado por el Asesor de
Transaccion del proyecto, se prevé que existen suficientes empresas
interesadas para conformar por lo menos 5 postores. En el afio 2017 se
precalificaron once (11) postores, los cuales estuvieron conformados por 21
empresas. Asimismo, en el marco de las actividades del Asesor de
Transaccion se llevaron a cabo reuniones con las siguientes empresas:
CASA-Construccion y Administracion S.A., Covilca, Patria y Proindesa
(Corficolombia); por tal-motivo, el puntaje correspondiente es tres (3).

Criterio Especifico 4: Tamano q
del proyecto que justifique los 112 9
costos del proceso de APP

Criterio Especifico 5:
) 1128
Competencia por el mercado

N

L La DGPPT; a través de la Direccion de Inversién Privada en Transportes
cuentaccon experiencia en el desarrollo de proyectos-y administracion de
contratos APP, pues administra los contratos de concesion de 16 proyectos
viales.

Criterio Especifico 6: Fortaleza
Institucional.como factor 112
asociado al éxito del proyecto

El proyecto es cofinanciado ya que la recaudacion (poco significativa) a
01 través del cobro de tarifas de peaje no sera suficiente para cumplir con las
obligaciones establecidas en el contrato.

Criterio Especifico 7:
Financiamiento por usuarios

Proyecto APP 05. Terminal Portuario de Lambayeque

Puntajes

Criterios de Elegibilidad Sustento

Posibles

En la etapa-de disefio y construccion, algunos riesgos seran retenidos por

el Concedente tales como: riesgo de liberacién @reas, riesgo ambiental

preexistentes, riesgos'carqueoldgicos; sin -embargo, los riesgos, ‘como

)QQ disefio, construccién, financiamiento, ~entre otros seran asignados al
Concesionario,

En la etapa de operacidon y mantenimiento, los riesgos que podrian ser
compartido entre las partes son riesgo de fuerza mayor, en cambio, los
riesgos relevantes como riesgos de ingresos, sobrecostos de explotacion

Criterio Especifico 1: Nivel de 1| 2 | 8 | seran asignados al Concesionario,

transferencia de riesgos

Se aprecia que los riesgos relevantes como financiamiento, disefo,
construccion, ingresos seran asignados al Concesionario; y los riesgos
vinculados a la disponibilidad de areas seran retenidos por el Concedente.
b(( Cabe precisar que, .se toma como referencia la informacién_sobre la
|| asignacion de, riesgos de proyectos portuarios similares.

En tal sentido, corresponde un puntaje de tres (3) porque existe una alta
capacidad de transferencia de riesgos del Estado al privado.

)QQ Existe informacion suficiente respecto a.los’alcances técnicos-referidos al

servicio y desempefio de la infraestructura en proyectos similares en el
Perd, tomando en consideracion los contratos en ejecucion de ocho (8)
Terminales Portuarios en el territorio nacional (Puntaje 3)

Criterio Especifico 2: Capacidad
de medicion de la disponibilidad y 11213
calidad del servicio
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“Afo'dela unidad, la paz y el desarrollo”

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Criterio Especifico 3A: Ventajas y . e -
s A No se cuenta con informacion sobre proyectos similares que se hayan
limitaciones de la obra publica . B ;
tradicional 11213 efectuado a través de obra publica en la actualidad. Los puertos operados
. - por ENAPU son antiguos por ello no podrian ser considerados ya que no
Sobrecostos y/o incumplimiento . L e
de los cronogramas habria informacion cuantificable
Criterio Especifico 3B: Ventajas y La Entidad Titular del proyecto no cuenta con_-los suficientes recursos
limitaciones” de la obra publica presupuestarios y tiene limitadas capacidades- técnicas para operary
tradicional 112 &SC mantener de forma sostenida y con niveles de servicios el proyecto, o que
Capacidad  para ~(operar vy I haria que la infraestructura se deteriore con facilidad y quelos servicios
mantener la infraéstructura portuarios no sean brindados adecuadamente.
Criterio Especifico 4: Tamafio del El CTl estimado del proyecto asciende a S/ 1,226.91 millones; por tanto, el
proyecto,que justifique los costos 112 |3 | CThen UIT es 247,861.-€el cual se encuentra en-el rango de 50,000 UIT —
del proceso de APP B 250,000 UIT correspondiendo el puntaje de dos (2).
Teniendo en cuenta anteriores procesos de promociéon de la inversion
privada hubo varios interesados en proyectos maritimos, entre las
empresas interesadas se encontraron Dubai Ports, Hutchinson, APM
Terminals, Tertir, Mota Engil, Grupo Nogar, Tramarsa, Yilport. Sin
Criterio Especifico 5: Competencia 11213 embargo, teniendo como referencia el concurso para la adjudicacién del
por el mercado terminal Portuario Multipropdsito de Salaverry, donde los postores
precalificados fueron dos (2): Consorcio Transportadora Salaverry y
Notable Category S.A., para este proyecto se toma una postura
conservadora y se estima que haya por los menos dos postores
interesados, correspondiendo puntaje uno (1).
er El MTC, como entidad publica contratante, cuenta con experiencia en el
2 desarrollo de proyectos portuarios)y administracion de contratos APP, pues
Criterio Especifico 6: Fortaleza administra las siguientes concesiones: a) Terminal Portuario Multipropésito
o P ) ( de Salaverry, b) Terminal'Portuario General San, Martin — Paracas, Pisco,
Institucional como factor asociado 112 Terminal Portuario 'de Yuri d) Terminal Multi ssito, Muell
al 6xito del proyecto ¢) Terminal Portuario le Yurimaguas, ). Terminal Mu iproposito, Muelle
( Norte — Callao, e) Terminal de Embarque de Concentrados de Minerales —
Callao, f) Terminal Portuario de Paita, g) Terminal de Contenedores Muelle
Sur — Callao, h) Terminal Portuario de Matarani, y i) Hidrovia Amazoénica.
T . . Segun lo comunicado por la APN el proyecto Terminal Portuario de
Criterio Especifico 7: ) - . o
. A . 01 Lambayeque generaria suficientes recursos para recuperar la inversion y
Financiamiento por usuarios . >
el pago de la operacion y mantenimiento

Proyecto APP 07. Nuevo Terminal Portuario Pucallpa

Criterios de Elegibilidad

Criterio Especifico 1: Nivel de

transferencia de riesgos

Puntajes

Posibles

Sustento

En la etapa de disefio y construccion, algunos riesgos seran retenidos por
el Concedente tales como: riesgo de liberacion areas, riesgo ambiental
preexistentes; sin embargo, los riesgos como disefio, construccion,
financiamiento, entre otros seran asignados al Concesionario.

En la etapa de operacion y mantenimiento, el riesgo que sera compartido
entre las partes son el riesgo de fuerza mayor, en cambio, los riesgos
relevantes como riesgos de ingresos, sobrecostos de explotacion seran
asignados al Concesionario.

Seaprecia que los riesgos relevantes como  financiamiento, - disefio,
construccion, ingresos seran asignados'al'Concesionario; y. los-riesgos
vinculados a-a disponibilidad de areasseran retenidos por el Concedente.
Cabe precisar que, se toma como referencia la informaciéon sobre la
asignacion de riesgos de proyectos portuarios’ concesionados en la
actualidad.

En tal sentido, corresponde un puntaje de tres (3) porque existe una alta
capacidad de transferencia de riesgos del Estado al privado.

Criterio Especifico 2: Capacidad
de medicién de la disponibilidad y
calidad del servicio

Existe informacion suficiente respecto a los alcances técnicos referidos al
servicio y desempefio de la infraestructura en proyectos similares en el
Perd, tomando en consideracion los contratos en ejecucion de ocho (8)
Terminales Portuarios en el territorio nacional (Puntaje 3)
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ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Criterio Especifico 3A: Ventajas y . ., o
PP A No se cuenta con informacién sobre proyectos similares que se hayan
limitaciones de la obra publica P d 5s de ob 1bli | lidad. L. d
tradicional 1213 efectuado a través le obra pUblica en la a(’:tual ad. Los puertos operados
. - por ENAPU son antiguos por ello no podrian ser considerados ya que no
Sobrecostos y/o incumplimiento - > e
habria informacion cuantificable
de los cronogramas
Criterio Especifico 3B: Ventajas y La Entidad Titular del proyecto no cuenta con los suficientes recursos
limitaciones de la obra publica presupuestarios y tiene limitadas capacidades técnicas para operar y
tradicional 1| 2 | 3 | mantener de forma sostenida y con niveles de servicios el proyecto, lo que
Capacidad> para operar ~Yy haria que la infraestructura se deteriore con facilidad y que los servicios
mantener la infraestructura ___|‘portuarios no sean brindados adecuadamente.
Criterio Especifico 4:(Tamafio del y El CTI estimado- asciende a S/137:19 millones siendo el CTl en UIT
proyecto que justifique los costos 11°2 | 3|27,7145, el-cual es menor a 50"mil UIT y mayor)que 10 mil UIT
del proceso-de APP g correspondiendo el puntaje-de-uno (1).
Enbun escenario optimista se espera tener como minimo dos postores,
Ciitefio Especifico 5: como fue para el termmal Portuario Multipropésito dgl Salaverry,'y en el
Competencia por el mercado 1| 2| 3 | caso del Terminal Yurimaguas solp un-postor c_umpllo con presenta_r los
sobres N°2 y N° 3, por ello el puntaje correspondiente es uno (1), debido a
que se espera tener hasta dos postores.
ElI MTC, como entidad publica contratante, cuenta con experiencia en el
desarrollo de proyectos portuarios y administracion de contratos APP, pues
Criterio Especifico 6: Fortaleza administra las siguientes concesiones: a) Terminal Portuario Multipropédsito
ero Esp : . de Salaverry, b) Terminal Portuario General San Martin — Paracas, Pisco,
Institucional como factor asociado 112 Terminal P io de Yuri d) Terminal Multi ssito. Muell
al éxito del-proyecto ¢) Terminal Portuario le Yurimaguas, ) Terminal Mu tipropdsito Muelle
Norte — Callao, e) Terminal-de Embarque de Concentrados de Minerales—
Callao, f) Terminal Portuario de Paita, g) Terminal de Contenedores Muelle
LQQ Sur — Callao, h) Terminal Portuario de Matarani, y i) Hidrovia. Amazénica.
o o . - La demanda del proyecto /Nuevo Terminal Portuario Pucallpa seria
Criterio Especifico 7: . \ : e
Fi [P 5o} . 01 suficiente para generar>los recursos para- recuperar la inversion y
inanciamiento por usuarios hy NS R p o
operacion y mantenimiento segun indicacen su estudio de factibilidad

Proyecto APP 08. Nuevos Terminales Portuarios de Loreto (Saramiza e Iquitos)

Criterios de Elegibilidad

Criterio Especifico 1: Nivel de
transferencia de riesgos

Puntajes

Posibles

B

Sustento

En la etapa de disefio y construccion, algunos riesgos seran retenidos por
el Concedente tales como: riesgo de liberacion“areas, riesgo ambiental
preexistentes, riesgos arqueoldgicos; sin embargo, los riesgos( como
disefio, construccion, financiamiento,‘entre otros son asignados al
Concesionario,

En 1a ‘etapa de operacion, y' mantenimiento, el riesgo que podria ser
compartido entre las (partes son riesgo de fuerza mayor, en cambio, los
riesgos relevantes.como riesgos de ingresos, sobrecostos de explotacion,
tipo de cambio, son retenidos por el Concedente, debido a que los ingresos
recaudados no seran suficientes para recuperar los costos de inversion y
cubrir los costos de operacidon y mantenimiento resultando necesario el
cofinanciamiento

Se aprecia que los riesgos relevantes como financiamiento, disefio,
construccion seran asignados al Concesionario; y los riesgos vinculados a
la disponibilidad de areas y el riesgo de ingresos seran retenidos por el
Concedente. Cabe precisarique, se toma como referencia la informacion
sobre la asignacion deriesgos de proyectos portuarios concesionaos en la
actualidad.

En tal sentido, corresponde un'puntaje de dos (2), porque existe una
mediaha“capacidad de transferencia de riesgos del Estado al privado.

Criterio Especifico 2: Capacidad
de medicioén de la disponibilidad
y calidad del servicio

Existe informacion suficiente respecto a los alcances técnicos referidos al
servicio y desempeiio de la infraestructura’ en proyectos similares en el
Peru, tomando en consideracioén los contratos en ejecucion de ocho (8)
Terminales Portuarios en el territorio nacional (Puntaje 3)
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Criterio Especifico 3A: Ventajas
y limitaciones de la obra publica
tradicional

Sobrecostos y/o incumplimiento
de los cronogramas

No se cuenta con informacién sobre proyectos similares que se hayan
efectuado a través de obra publica en la actualidad. Los puertos operados
por ENAPU son antiguos por ello no podrian ser considerados ya que no
habria informacion cuantificable

Criterio Especifico 3B: Ventajas
y limitaciones de la obra publica
tradicional

Capacidad~ para operar .-y
mantener la infraestructura

La Entidad Titular del proyecto no cuenta con los suficientes recursos
presupuestarios y tiene limitadas capacidades técnicas para operar y
1| 2 | 3 | mantener de forma sostenida y con niveles de servicios el proyecto, lo que
haria-que la infraestructura se deteriore con facilidad y que los servicios
AN portuarios no sean brindados adecuadamente.

Criterio Especifico. 4" Tamafio
del proyectoque justifique los
costos del proceso de APP

i El CTl estimado asciende a S/145.56 millones siendo el CTl en UIT 29,407,
1912 | 3 | dicho valor se encuentra ensel'rango de 10 mil,UIT a 50 mil UIT
correspondiendo el puntaje:de’dos (2).

Criterio Especifico 5:
Competencia por el mercado

En"un escenario optimista se espera tener como minimo dos postores,
como fue para el terminal Portuario Multipropdsito de Salaverry,’y en el
1| 2 | 3 | caso del Terminal Yurimaguas solo un postor cumplié con presentar los
sobres N°2 y N° 3, por ello el puntaje correspondiente es uno (1), debido a
que se espera tener hasta dos postores.

Criterio Especifico 6: Fortaleza

Institucional como factor

asociado al éxito del proyecto

El MTC, como entidad publica contratante, cuenta con experiencia en el
desarrollo de proyectos portuarios y administracion de contratos APP, pues
administra las siguientes concesiones: a) Terminal Portuario Multipropésito
de Salaverry, b) Terminal Portuario General San Martin — Paracas, Pisco,

12 c) Terminal Portuario de Yurimaguas, d) TerminalbMultipropésito Muelle
Norte — Callao, e) Terminal de Embarque de Concentrados de Minerales —
R Callao, f) Terminal Portuario de Paita, g) Terminal de Contenedores Muelle

2 Sur — Callao;, h) Terminal Portuario-de/Matarani, y i) Hidrovia’ Amazénica.

CriterioEspecifico 7:
Financiamiento por usuarios

Los‘ingresos de este proyecto no serian suficientes para cumplir con-las
1 obligaciones del contrato por lo que serd ‘necesario que el [Estado
cofinancie las obligaciones.

Proyecto APP 09. Ferrocarril Lima - Ica

Criterios de Elegibilidad

Puntajes

Posibles Sustento

Criterio Especifico 1: Nivel de
transferencia de riesgos

Los riesgos son transferidos o compartidos _con-el sector privado - en
contraste cuando el proyecto es ejecutado en la modalidad de obra publica,

rLC los riesgos son retenidos por el Estado -respecto a los' riesgos de
| financiamiento, “disefio, construccién, tipo de cambio, / fuerza mayor,
1| 2 | 3 | cambios /normativos, entre otros. No obstante, los riesgos retenidos por el
Estado son aquellos que puede controlar y/o gestionar como la liberacién
de areas y riesgos geoldgicos. Por tales motivos, se brinda una puntuacion
de 2 ya que “Existe una mediana capacidad de transferencia de riesgos
desde el Estado al sector privado”.

Criterio Especifico 2: Capacidad
de medicion de la disponibilidad
y calidad del servicio

Se asigno un puntaje 3 debido a que existe precedentes de indicadores de
desempefio y sistema de penalidades establecidos en proyectos
ferroviarios que se encuentran en la fase de ejecucion contractual. Por
ejemplo, en el Anexo 7 del contrato de concesion de Linea 2 se establecen
los niveles de servicio y en el Anexo 10 se establecen las penalidades
aplicables

Criterio Especifico 3A: Ventajas
y limitaciones de la obra publica
tradicional

Sobrecostos y/o incumplimiento
de los cronogramas

Existe-evidencia en el pais'de sobre costos del.proyecto similares tal es'el
112 caso del proyecto Linea’1, que incremento'el-presupuesto de US$ 410

fﬁ“ millones a US$ 519 millones. Cabe precisar que, el tramo Villa El Salvador
— Avenida Grau se realizé bajo el mecanismo de obra publica:

Criterio Especifico 3B: Ventajas
y limitaciones de la obra publica
tradicional

Capacidad para operar y
mantener la infraestructura

El Ferrocarril Huancayo Huancavelica fue inaugurado“el 24 de octubre de
1926. En la actualidad ‘es el Ministerio de Transportes y Comunicaciones
(MTC) quien se encuentra a cargo de la administracion y operacion del
Ferrocarril Huancayo - Huancavelica, a través de la Direccion General de
112 | 3 | Programas y Proyectos de Transportes de conformidad con lo establecido
en el inciso r) del Articulo 117 del Texto Integrado de Reglamento de
Organizacién y Funciones del MTC quien a su vez actia mediante la
Direccion de Gestion de Infraestructura y Servicios de Transportes.
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A lo largo del funcionamiento del Ferrocarril Huancayo Huancavelica ha
sufrido varias paralizaciones en su operacion, segun sefiala los
antecedentes del Estudio de Preinversion del proyecto, el ultimo fue
registrado en el afio 2018, el cual recién en marzo de este afio se logré
reiniciar parcialmente la operacion del ferrocarril.

Como se aprecia, estando el Ferrocarril Huancayo Huancavelica bajo la
administracién de la Entidad Titular del proyecto no ha logrado una
adecuada operaciéon y mantenimiento del tren, el cual evidencia las
limitadas capacidades de gestion que ha tenidol la Entidad Titular>del
proyecto para operar'y mantener el Ferrocarril Huancayo — Huancavelica.
No obstante; ha reiniciado tardiamente la operacién parcialmente durante
el primer, Trimestre de este afio,

Por’ tanto, en base a'lo’argumentado, el -puntaje asignado para‘este
indicador es dos (2),-el cual corresponde a ‘La entidad publica posee una
capacidad media para realizar sostenidamente la operacion y
mantenimiento de la infraestructura durante la vida util del proyecto”.

Criterio Especifico 4. Tamafio
del proyecto que justifique los
costos del proceso de APP

El CTI estimado asciende a S/13,054.89 millones siendo el CTl en UIT
2,637.352, dicho valor es mayor a 250 mil UIT correspondiendo el puntaje
de tres (3).

Criterio Especifico 5:
Competencia por el mercado

Los proyectos son nuevos se encuentran en una fase temprana; sin
embargo, anteriormente, hubo una iniciativa privada relacionada al
Ferrocarril Lima Ica que no prosperd; por lo que en un escenario
conservador se prevé como minimo dos postores; teniendo en cuenta que
en’ el mercado hay empresas interesadas por proyectos ferrovijarios tal
como se explicd para el proyecto Ferrocarril Huancayo Huancavelica.

Criterio Especifico 6: Fortaleza
Institucional como factor
asociado al éxito del proyecto

El MTC; como entidad publica contratante, cuenta con experiencia en el
desarrollo de proyectos. 'y administracion  de’contratos APP, pues
administra las siguientes concesiones ferroviarios:

1) Linea 2 del Metro de Lima y Callao — Ramal 4, 2) Linea 1 del Metro de
Lima, 3) Ferrocarril del Sur y Sur Oriente y 4) Ferrocarril del Centro

Criterio Especifico 7:
Financiamiento por usuarios

El proyecto es cofinanciado ya que la recaudacion a través del cobro de
tarifas no sera suficiente para cumplir con las obligaciones establecidas en
el contrato.

Criterio de elegibilidad

Criterio ‘Especifico 1: Nivel de
transferencia de riesgos

iento de la RDNFO

Sustento

Existe una alta capacidad de transferir los riesgos desde el Estadoal sector
privado, en laymedida que preliminarmente se ha identificado que al menos
el 85% de los riesgos vinculados-a la operacion y mantenimiento de la
RDNFO- (tomando como_referencia el anterior. proyecto operado por-la
Empresa Azteca Comunicaciones Perd S.A.C) seran trasladados al privado.
Cabe precisar que los riesgos compartidos o asignados al Concedente
estaran vinculados al riesgo de demanda (cofinanciamiento) y eventos de
fuerza mayor.

Criterio Especifico 2: Capacidad
de medicion de la disponibilidad y
calidad del servicio

Siendo que el Proyecto es brownfield, previamente concesionada a Azteca
(Vigente hasta la resolucién unilateral del contrato de concesion efectuada
en enero 2022), existe informacion suficiente respecto a los alcances
técnicos referidos al servicio y desempefio de la infraestructura (Puntaje 3).

Criterio Especifico 3A: Ventajas y
limitaciones de la obra publica
tradicional - Sobrecostos y/o
incumplimiento de los
cronogramas

En la medida que el Proyecto es Unico (tendido de red de fibra 6ptica) no
existe‘informacion histérica.sobre proyectos ejecutados previamente via el
régimen general de contratacion publica (Puntaje-1).

Criterio Especifico 3B: Ventajas y
limitaciones de la obra publica
tradicional - Capacidad para
operar y mantener la
infraestructura

En la medida-que el Estado no ha ejecutado intervenciones similares al
Proyecto; que‘involucra el tendido . de una red de fibra 6ptica, no existe
informacion histérica suficiente’que permita concluir'que la Entidad cuenta
con-la capacidad para.opérar y mantener la infraestructura. Cabe precisar
que, si bien a la fecha PRONATEL esta aicargo de la O&M de la
infraestructura; no obstante, dicho unidad no tiene como core dicha
actividad, es por ello que a la fecha esta en curso la seleccion de un
operador especializado (Puntaje 3).

Criterio Especifico 4: Tamafio del
proyecto que justifique los costos

del proceso de APP

En la medida que el Proyecto involucra unicamente la O&M de la RDNFO,
el Costo Total del mismo esté asociado a dichos conceptos, para el periodo
2025-2034. Para fines de determinar el puntaje se calculé el Costo Total del
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Proyecto, a valor presente, el cual asciende a S/. 899,599,174 lo que
equivale a 181,737 UIT.

Criterio Especifico 5: Competencia

por el mercado

En el mercado nacional existen principalmente cuatro (04) operadores a la
fecha que podrian potencialmente estar interesados en participar en el
proceso. No obstante, de estos Viettel, Telefénica y Claro ya cuentan con
fibra tendida que se superpone a la RDNFO en 75%, 49% y 29%,
respectivamente. En tal sentido, podria existir interés de los operadores que
cuentan con menor tendido de fibra dptica (Telefonica y Claro), Entel que
no cuenta con fibra tendida, o0 de un nuevo operador que desee operar en
el'mercado nacional, con‘estos podria llegarse a3 o 4 postores interesados
(Puntaje 2).

Criterio Especifico 6: Fortaleza
Institucional como factor asociado
al éxito del proyecto

El MTC cuenta con una unidad encargada de la formulacién'de proyectos
APP, asi como su gestién, en el sector comunicaciones: Dicha labor recae
en la'Direccién General de'Programas y Proyectos en Comunicaciones; la
misma que estaba _a“cargo de la gestion de la RDNFO previa'.a la
declaracién de su terminacion anticipada (Puntaje 2).

Criterio Especifico 7:
Financiamiento por usuarios

Siendo que el Proyecto esta vinculado a la provisién de un servicio (servicio
de banda ancha) tiene capacidad de generar ingresos para financiar
parcialmente los costos del Proyecto y, progresivamente, pueda reducirse
el cofinanciamiento del Estado. Esto ultimo esta sujeto al disefio final del
Proyecto a ser efectuado durante la Fase de Estructuracion, sin perjuicio
que se prevé que los ingresos representen al menos el 50% del CTP.

2,

S\\1/Z/
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Proyecto APP 11. DV. LAS VEGAS - MAZAMARI - PTO OCOPA / TARMA - JAUJA/ PTE. STUART - HUANCAYO/

MAZAMARI - CUBANTIA

Criterios de Eiegibilidad

Criterio Especifico 1: Nivel
de transferencia de riesgos

Puntajes

Posibles

Sustento

Los riesgos son transferidos, o compartidos con‘el-sector privado - en
contraste cuando el proyecto es ejecutado en la modalidad de obra publica,
los riesgos son retenidos por el Estado)- respecto a los riesgos de
financiamiento, disefio, constructivo, tipo de cambio, fuerza mayor, cambios
normativos, entre otros. No obstante, los riesgos retenidos por el Estado son
aquellos que puede controlar y/o gestionar como la liberacion de areas y
riesgos geoldgicos. Por tales motivos, se brinda una puntuacion de 2 ya que
“Existe una mediana capacidad de transferencia de riesgos desde el Estado
al sector privado”.

Criterio Especifico 2:
Capacidad,de medicion de
la disponibilidad y calidad
del servicio

Se asignd un puntaje 3 debido a que existe precedentes de indicadores de
desempefio y sistema de penalidades establecidos.en proyectos viales que
se-encuentran en la fase de ejecucion contractual.Por ejemplo, de la revision
de los dos ultimos proyectos viales cofinanciados que fueron concesionados:

- El contrato de concesion de la Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo
2 establece en sus anexos'l'y IX establece los niveles de servicios y
penalidades que deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.

-~ El contrato de concesion del tramo vial: Nuevo Mocupe — Cayalti— Oyotun
establece los niveles de servicios y penalidades en sus Anexos VI 'y X
que deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.

Criterio  Especifico  3A:
Ventajas y limitaciones de la
obra publica tradicional
Sobrecostos ylo
incumplimiento de los
cronogramas

Existe evidencia que muestra los sobrecostos de los proyectos de
rehabilitacion y mejoramiento a cargo de Provias Nacional. Las inversiones
con CUI 2057906 (754%), 2002210 (355%), 2002604 (263%), 22344987
(288%), 2026767 (204%), 2110320 (164%), 2058698 (145%), 2042771
(141%), entre otros, son ejemplo de una variaciéon mayor al 100% de costo
actualizado de la inversion respecto al monto declarado viable.

Criterio’, ~Especifico  3B:
Ventajas y limitaciones dela
obra publica tradicional
Capacidad para operar y
mantener la infraestructura

EI"MTC, a través del Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte
Nacional (Provias) Nacional) en su calidad ‘de unidad ejecutora, ejerce las
competencias relacionadas a la ejecucion de proyectos definfraestructura de
transportes-y el mantenimiento‘de-estos de la Red Vial\Nacional.

En’ esa linea, Provias Nacional se encuentra encargado del mantenimiento
(conservacion) de la Red Vial Nacional no concesionada. Para cumplir con
sus funciones realiza contrataciones para la conservacion de las vias (con
niveles de servicios) cuyos contratos en promedio tienen un plazo corto de
3 afios, o se encarga de forma directa (actividades puntuales sin niveles de
servicios); en tanto, se concluye con el proceso de una siguiente
contrataciéon. Como se observa, Provias Nacional no brinda mantenimiento
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con niveles de servicios de forma continua en la Red Vial Nacional
concesionada; por ello, se brinda un puntaje dos (2).

No tiene componente de inversion siendo el CTP estimado del proyecto S/

Criterio Especifico 4 185.20 millones, siendo el CTP en UIT 37,413, por lo tanto, dicho valor se

jTuaSrtri}?qnuoe d%sprggigg q;; 1| 2| 3 | encuentra en un rango de 10,000 UIT a 50,000 UIT correspondiendo el
proceso de APP puntaje de (1).

LQ Tomando como referencia el proyecto vial “Carretera de la Longitudinal de
la Sierra Tramo 4", el cual es un proyecto similar y/o comparable, que se
encuentra en proceso de promocion.

De la evaluacién realizadaen el IE| del proyecto Carretera de la Longitudinal

i} de la Sierra Tramo 4-y del sondeo realizado por el Asesor de Transaccién
Criterio Especifico 5: del proyecto, se prevé que existen suficientes empresas interesadas para
Competencia por el 11 2 | 3 | conformar por lo menos 5 postores. En el afio 2017 se precalificaron once
mercado (11) postores, los cuales estuvieron conformados por 21 empresas.

Asimismo, en el marco de las actividades del Asesor de Transaccion se
llevaron a cabo reuniones con las siguientes empresas: CASA Construccion
y Administraciéon S.A., Covilca, Patria y Proindesa (Corficolombia); por tal
motivo, el puntaje correspondiente es tres (3).

Criterio Especifico 6: La Direccién General de Programas y Proyectos de Transportes, a través de
Fortaleza Institucional como la Direccion de Inversion Privada en Transportes cuenta con experiencia en
factor asociado)al‘éxito del ).«ﬁ, el desarrollo. de “proyectos y administracion de contratos “APP, pues

proyecto administra los contratos de concesién de 16 proyectos.viales.

Criterio Especifico 7: )"5 El proyecto es cofinanciado ‘ya que la recaudacion (poco significativa) a
Financiamiento por 0|1 través del cobro de tarifas'de peaje no sera suficiente para cumplir-con-las
usuarios obligaciones establecidas en el contrato.

Proyecto APP 12. ATICO - DV. QUILCA - MATARANI - ILO / DV. COCACHACRA - VENTILLATA

Puntajes

Criterios de Elegibilidad Sustento

Posibles

Los riesgos son transferidos o compartidos con el sector privado - en
contraste’ cuando el proyecto'es ejecutado en la modalidad de obra publica,
los)‘riesgos son retenidos’ por el Estado - ‘respecto a los riesgos- de
financiamiento, disefio, constructivo, tipo de cambio, fuerza mayor, cambios
1 ﬁ»’ 3 normativos, entre otros. No obstante, Iqs riesgos retenic.ios por el Estado son

aquellos que-puede controlar y/o gestionar como la liberacion de areas y
riesgos geologicos. Por tales' motivos, se brinda una’puntuacion de 2 ya que
“Existe una mediana capacidad de transferencia de riesgos desde el Estado
al sector privado”.

Criterio Especifico-1: Nivel
de transferencia de riesgos

Se asignod un puntaje 3 debido a que existe precedentes de indicadores de
desempefio y sistema de penalidades establecidos en proyectos viales que
se encuentran en la fase de ejecucion contractual. Por ejemplo, de la revision
de los dos ultimos proyectos viales cofinanciados que fueron concesionados:
Criterio Especifico 2:

Capacidad de medicion de 11213 El contrato de concesién de la Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo
la disponibilidad y calidad 2 establece en sus anexos | y IX establece los niveles de servicios y
del servicio penalidades que deben ser.cumplidos durante la vigencia del contrato.

- Elcontrato de concesidndel tramo vial: Nuevo Mocupe — Cayalti — Oyotun
Qrz establece los niveles de servicios y penalidades en sus Anexos: VI y X
5 que deben ser,cumplidos durante la vigencia del contrato,

Existe~ evidencia que muestra “los sobrecostos~de “los proyectos de

Critgiig>  Especifico  3A: rehabilitacion y mejoramiento a cargo de Provias Nacional. Las inversiones

Ventajas y limitaciones de la

Sbra  publica _tradicional |y)con CUI 2057906 (754%), 2002210 (355%), 2002604 (263%), 22344987
Sobrecostos yio 1123 |(288%), 2026767 (204%), 2110320 (164%), 2058698 (145%), 2042771
incumplimiento ~ de  los (141%), entre otros, son ejemplo de una variaciéon mayor al 100% de costo
cronogramas actualizado de la inversion respecto al monto declarado viable.
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El MTC, a través del Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte
Nacional (Provias Nacional) en su calidad de unidad ejecutora, ejerce las
competencias relacionadas a la ejecucion de proyectos de infraestructura de
transportes y el mantenimiento de estos de la Red Vial Nacional.

Criterio  Especifico  3B:
Ventajas y limitaciones de la
obra publica tradicional
Capacidad para operar y
mantener la infraestructura

En esa linea, Provias Nacional se encuentra encargado del mantenimiento
(conservacion) de la Red Vial Nacional no concesionada. Para cumplir con
sus funciones realiza contrataciones para la conservacion de las vias (con
niveles de servicios) cuyos contratos en promedio tienen un plazo corto de
3 afios, o se encarga de forma directa (actividades' puntuales sin niveles de

servicios); en tanto, “se concluye con. el proceso de una‘siguiente
0 contratacion. Como se observa, Provias Nacional no brinda,mantenimiento
D con niveles..de servicios de forma“continua en la -Red Vial Nacional
concesionada; por ello, se brinda un puntaje dos (2):

No tiene componente-de inversién siendo-el CTP estimado S/-167,48
millones y en UIT asciende a 33,834 UIT, por lo tanto, se encuentra en un

Criterio Especifico 4:
Tamafo del proyecto que

justifique los costos del 23 rango de 10,000 UIT a 50,000 UIT correspondiendo el puntaje de uno (1).
proceso de APP
Tomando como referencia el proyecto vial “Carretera de la Longitudinal de
la Sierra Tramo 4", el cual es un proyecto similar y/o comparable, que se
encuentra en proceso de promocion.
De la evaluacion realizada en el IEI del proyecto Carretera de la Longitudinal
o e . de la Sierra Tramo 4 y del sondeo realizado por el Asesor de Transaccién
Criterio Especifico 5: 7 . - .
. del pproyecto, se prevé que: existen suficientes empresas interesadas para
Competencia por el 11213

conformar por lo menos'5 postores. En el afio 2017 se precalificaron-once
mercado a .
?/Q (11) postores, los) cuales estuvieron'conformados por 21 empresas.
Asimismo, en el marco de las actividades del Asesor de Transaccion se
llevaron a.cabo reuniones con las/siguientes empresas: CASA Construccion
y Administracion S.A., Covilca, Patria y Proindesa(Corficolombia); por:tal
motivo, el puntaje correspondiente es tres (3):

Criterio Especifico 6:
Fortaleza Institucional como

La Direccién General de Programas y Proyectos de Transportes, a través de
la Direccioén de Inversion Privada en Transportes cuenta con experiencia en

factor asociado al éxito del 12 el desarrollo de proyectos y administracion de contratos APP, pues
proyecto administra los contratos de concesion de 16 proyectos viales.
Criterio Especifico 7: . . . L e

) o El proyecto es autofinanciado, es decir, la recaudacion sera suficiente para
Financiamiento por 011 ) S ”
USUANOS cumplir con las obligaciones establecidas en el contrato.

Proyecto APP.43.1. V. ZAPALLAL < VENTANILLA - OVALO 200 MILLAS-/AV. NESTOR
GAMBETA - PTO: CALLAO

Puntajes

Criterios de Elegibilidad Sustento

Posibles

Los riesgos son transferidos o compartidos ‘con el sector privado’ - en
contraste cuando el proyecto es ejecutado en la modalidad de obra publica,
los riesgos son retenidos por el Estado - respecto a los riesgos de
financiamiento, disefio, constructivo, tipo de cambio, fuerza mayor, cambios
normativos, entre otros. No obstante, los riesgos retenidos por el Estado son
aquellos que puede controlar y/o gestionar como la liberacion de areas y
riesgos geologicos. Por tales motivos, se brinda una puntuacién de 2 ya que
“Existe una mediana capacidad de transferencia de riesgos desde el Estado
al sector privado”.

Criterio Especifico 1: Nivel
de transferencia de riesgos

Se asigno un puntaje 3 debido a que existe precedentes de indicadores de
desemperio y sistema/de penalidades establecidos en proyectos viales que
?/Qrz se encuentran enta fase de ejecucion contractual. Por ejemplo,de la revision

de los dos ultimos proyectos viales cofinanciados que fueron concesionados:
Criterio Especifico 2:

Capacidad de medicion de - Elcontrato de concesion-de la Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo
3 -~ . 1123 ; A
ladisponibilidad y calidad ( 2 establece en sus anexos | y IX establece los niveles de servicios y
del servicio penalidades que deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.

- Elcontrato de concesion del tramo vial: Nuevo Mocupe — Cayalti — Oyotuin
establece los niveles de servicios y penalidades en sus Anexos VI 'y X
que deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.
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Criteric  Especifico  3A: Existe evidencia que muestra los sobrecostos de los proyectos de
Ventajas y limitaciones de Ié rehabilitacion y mejoramiento a cargo de Provias Nacional. Las inversiones
obra  publica _tradicional con CUI 2057906 (754%), 2002210 (355%), 2002604 (263%), 22344987

11213 |(288%), 2026767 (204%), 2110320 (164%), 2058698 (145%), 2042771

_Sobrecqst_os ylo (141%), entre otros, son ejemplo de una variacion mayor al 100% de costo
incumplimiento de los . . s .
actualizado de la inversion respecto al monto declarado viable.
cronogramas
El MTC, a través del Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte
Nacional>(Provias Nacional)-en su calidad de unidad ejecutora, ejerce las
competencias relacionadas’a la ejecucion de proyectos de infraestructura de
transportes y el mantenimiento de estos de la'Red Vial Nacional-
Criterio _Especifico  3B: BrL En esa linea, Provias Nacional se encuentra encargado del mantenimiento
Ventajas y-limitaciones de la (conservacion) de la Red Vial Nacional no concesionada. Para cumplir con
obra. - publica tradicional 112 | 3 | sus.funciones realiza contrataciones para la conservacion de las vias'(con
Capacidad para operar y niveles de servicios) cuyos contratos en promedio tienen un plazojcorto de
mantener la infraestructura 3 afos, o se encarga de forma directa (actividades puntuales sin niveles de
servicios); en tanto, se concluye con el proceso de una siguiente
contratacion. Como se observa, Provias Nacional no brinda mantenimiento
con niveles de servicios de forma continua en la Red Vial Nacional
concesionada; por ello, se brinda un puntaje dos (2).
Criterio Especifico 4: No tiene componente de inversién. El CTP estimado asciende a S/499.74
Tamafo del proyecto que 11213 millones y en UIT asciende a 100,957, por lo tanto, se encuentra en un rango
justifique-, los costos del de 50,000 UIT a 250,000 UIT. correspondiendo el puntaje de dos (2).
proceso de APP
. Tomando como referencia el proyecto vial“Carretera de la Longitudinal de
?,Q la Sierra Tramo 4”,-el cual es un proyecto similar y/o comparable, que se
encuentra en proceso de promocion.
De‘la'evaluacion realizada enel IEI del proyecto Carretera de la Longitudinal
q de la Sierra Tramo 4y del sondeo realizado por el Asesor de Transaccién
Criterio Especifico 5: del proyecto, se prevé que existen suficientes empresas interesadas para
Competencia por el 11 2 | 3 | conformar por lo menos 5 postores. En el afio 2017 se precalificaron once
mercado (11) postores, los cuales estuvieron conformados por 21 empresas.
Asimismo, en el marco de las actividades del Asesor de Transaccion se
llevaron a cabo reuniones con las siguientes empresas: CASA Construccion
y Administracion S.A., Covilca, Patria y Proindesa (Corficolombia); por tal
motivo, el puntaje correspondiente es tres (3).
Criterio Especifico 6: La Direccion General de Programas y Proyectos de Transportes, a través de
Fortaleza Institucional.como 112 la'Direccién de Inversion-Privada en Transportes cuenta con experiencia en
factor asociado aléxito del el desarrollo de)'proyectos y administracion de contratos)'APP, pues
proyecto L administra los contratos de concesién de 16 proyectos viales.
Criterio Especifico 7: q El proyecto es cofinanciado ya,que la recaudacion (poco significativa) a
Financiamiento por )rb 1 través del cobro de tarifas de peaje no sera suficiente para cumplir con'las
usuarios obligaciones establecidas en el contrato.

Proyecto APP 14. CUSCO - PISAC / URUBAMBA - CHINCHEROS - CACHIMAYO /
HUACARPAY - OLLANTAYTAMBO - DV. SANTA TERESA

Puntajes

Posibles Sustento

Criterios de Elegibilidad

Los riesgos son transferidos o compartidos con el sector privado - en
contraste cuando el proyecto.es ejecutado en la modalidad de obra publica,
losriesgos son retenidos ‘por el Estado - (respecto a los riesgos- de
financiamiento, disefo;, constructivo, tipo de cambio, fuerza mayor; cambios
Criterio Especifico-1: Nivel 11213 normativos, entre otros. No obstante, los/riesgos retenidos por.el Estado son
de transferencia de riesgos K aquellos_que-puede controlar y/o gestionar como la liberacion de areas y
riesgos geoldgicos. Por tales:motivos, se brinda una puntuacion de dos (2)
ya que “Existe una mediana capacidad de transferencia de riesgos desde el
Estado al sector privado”.
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Se asignd un puntaje 3 debido a que existe precedentes de indicadores de
desempefio y sistema de penalidades establecidos en proyectos viales que
se encuentran en la fase de ejecucion contractual. Por ejemplo, de la revision
de los dos ultimos proyectos viales cofinanciados que fueron concesionados:
Criterio Especifico 2:

Capacidad de medicion de - El contrato de concesion de la Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo
- - . 1123 ; L

la disponibilidad y calidad 2 establece en sus anexos | y IX establece los niveles de servicios y
del servicio penalidades que deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.

- El contrato de concesion deltramo vial: Nuevo Mocupe — Cayalti — Oyotun
establece los niveles de servicios y penalidades en sus Anexos VIy X
LQQ que deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.

Existe evidencia que muestralos sobrecostos delos” proyectos de
rehabilitacion y mejoramientoa-cargo de Provias Nacional. Las inversiones
con. CUI 2057906 (754%), 2002210 (355%), 2002604 (263%), 22344987

Criterio (Especifico  3A:
Ventajas y limitaciones de la

obra” publica tradicional’| | 4 | 5 |'3}(58g0;) 2026767 (204%), 2110320 (164%), 2058698 (145%), 2042771
Sobrecostos ylo o ; = o
h o (141%), entre otros, son ejemplo de una variacion mayor al 100% de costo
incumplimiento de los . . s .
actualizado de la inversion respecto al monto declarado viable.
cronogramas
El MTC, a través del Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte
Nacional (Provias Nacional) en su calidad de unidad ejecutora, ejerce las
competencias relacionadas a la ejecucion de proyectos de infraestructura de
transportes y el mantenimiento de estos de la Red Vial Nacional.
Criterio, - Especifico  3B: En esainea, Provias Nacional se encuentra encargado del mantenimiento
Ventajas y limitaciones dela (conservacion) de la Red Vial Nacional no concesionada. Para cumplir.con
obra publica tradicional 1| 2 | 3-|'sus funciones realiza contrataciones para la conservacion de lasvias (con
Capacidad para “operar y - niveles de servicios) cuyos contratos en promedio tienen un plazo corto de
mantener la infraestructura )rL 3 afios, o se ‘encarga de forma directa-(actividades puntuales sin niveles de

servicios); “en tanto, se concluye con el proceso “de una siguiente
contratacion. Como se observa, Provias Nacional‘no brinda mantenimiento
con niveles de servicios de forma continua en la Red Vial-Nacional
concesionada; por ello, se brinda un puntaje dos (2).

Criterio Especifico 4: No tiene componente de inversion. El CTP estimado asciende a S/ 382.95
Tamafo del proyecto que 11213 millones y en UIT asciende a 77,364 UIT, por lo tanto, se encuentra en un
justifique los costos del rango de 50,000 UIT a 250,000 UIT, El puntaje que le corresponde es dos
proceso de APP (2).

Tomando como referencia el proyecto vial “Carretera de la Longitudinal de
la Sierra Tramo 4", el cual es un proyecto similar y/o comparable, que se
encuentra en proceso de promocion.

Dela evaluacion realizada en el IEI del proyecto-Carretera de la Longitudinal
LQrZ de la Sierra Tramo 4y del sondeo realizado por el Asesor de)Transaccion
del proyecto; se prevé que existen suficientes empresas interesadas para
conformar, por lo menos 5 postores. En el afio 2017 se/precalificaron once
(11) Cpostores, los cualesestuvieron conformados por 21 empresas:
4 Asimismo, en el marco de las actividades-del' Asesor de Transaccion se

llevaron a cabo reuniones con las siguientes empresas: CASA Construccion
y Administracion S.A., Covilca, Patria y Proindesa (Corficolombia); por tal
motivo, el puntaje correspondiente es tres (3).

Criterio Especifico 5:
Competencia por el 142 3
mercado

La Direccién General de Programas y Proyectos de Transportes, a través de
la Direccioén de Inversion Privada en Transportes cuenta con experiencia en
112 el desarrollo de proyectos y administraciéon de contratos APP, pues
administra los contratos de concesion de 16 proyectos viales.

Criterio Especifico 6:
Fortaleza Institucional como
factor asociado al éxito del

proyecto

Critério Especifico 7: '\, El p’royecto es cofmar)mado ya que la regaudgglon (poco S|gn|f|‘cat|va) a
) .ot través del cobro de tarifas de peaje no sera suficiente para cumplir.con las

Financiamiento por 0|1

) obligaciones establecidas en el contrato:
usuarios

Proyecto APP15. PTO. YOYATO - CUBANTIA / PTO. SELVA DE ORO - PTE. ALTO ANAPATI

Puntajes

Criterios de Elegibilidad Sustento

Posibles
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Criterio Especifico 1: Nivel
de transferencia de riesgos

Los riesgos son transferidos o compartidos con el sector privado - en
contraste cuando el proyecto es ejecutado en la modalidad de obra publica,
los riesgos son retenidos por el Estado - respecto a los riesgos de
financiamiento, disefio, constructivo, tipo de cambio, fuerza mayor, cambios
normativos, entre otros. No obstante, los riesgos retenidos por el Estado son
aquellos que puede controlar y/o gestionar como la liberacion de areas y
riesgos geoldgicos. Por tales motivos, se brinda una puntuacion de dos (2)
ya que “Existe una mediana capacidad de transferencia de riesgos desde el
Estado al sector privado”.

Criterio Especifico 2:
Capacidad de medicion de
la disponibilidad y calidad
del servicio

Se asigndé un puntaje tres (3) debido a que existe precedentes de indicadores
de desempefio,y sistema de penalidades establecidos en proyectos viales
que se encuentran en la fase deejecucion contractual;, Por ejemplo, de la
revision 'de los dos Ultimos: proyectos viales cofinanciados que fueron
concesionados:

- El contrato de concesion de la Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo
2 establece en sus anexos | y IX establece los niveles de servicios y
penalidades que deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.

- El contrato de concesion del tramo vial: Nuevo Mocupe — Cayalti — Oyotun
establece los niveles de servicios y penalidades en sus Anexos VI 'y X
que deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.

Criterio _ Especifico  3A:
Ventajas y limitaciones de la
obra publica tradicionhal
Sobrecostos ylo
incumplimiento”) - 'de  los
cronogramas

Existe evidencia que muestra los sobrecostos de los proyectos de
rehabilitacion y mejoramiento a,cargo de Provias Nacional. Las inversiones
con CUI 2057906 (754%),,2002210 (355%), 2002604 (263%), 22344987
(288%), 2026767 (204%), 2110320 (164%), 2058698 (145%),)2042771
(141%), entre otros, son ejemplo de una variaciéon mayor al 100% de costo
actualizado de la inversion respecto al-monto declarado.viable.

Criterio  Especifico  3B:
Ventajas y limitaciones de la
obra publica tradicional
Capacidad para operar y
mantener la infraestructura

El.MTC, a través del Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte
Nacional (Provias Nacional) en su calidad de unidad ejecutora, ejerce las
competencias relacionadas a la ejecucion de proyectos de infraestructura de
transportes y el mantenimiento de estos de la Red Vial Nacional.

En esa linea, Provias Nacional se encuentra encargado del mantenimiento
(conservacion) de la Red Vial Nacional no concesionada. Para cumplir con
sus funciones realiza contrataciones para la conservacion de las vias (con
niveles de servicios) cuyos contratos en promedio tienen un plazo corto de
3 afos, o se encarga de forma directa (actividades puntuales sin niveles de
servicios); en tanto, se concluye con el proceso de una siguiente
contratacion. Como se observa, Provias Nacional no brinda mantenimiento
con niveles de servicios de forma continua-en la Red Vial. Nacional
concesionada; por'ello, se brinda un puntajedos (2).

Criterio Especifico 4:
Tamano’ del proyecto que
justifique los costos(  del
proceso de APP

No tiene componente de inversion. EI CTP estimado /asciende a 265.41
millones y en UIT a 53,617. por lo tanto, se encuentra’ en un rango de 50,000
UIT a 250,000 UIT, Elpuntaje que le corresponde es dos (2).

Criterio Especifico 5:
Competencia por el
mercado

Tomando como referencia el proyecto vial “Carretera de la Longitudinal de
la Sierra Tramo 4", el cual es un proyecto similar y/o comparable, que se
encuentra en proceso de promocion.

De la evaluacion realizada en el IEI del proyecto Carretera de la Longitudinal
de la Sierra Tramo 4 y del sondeo realizado por el Asesor de Transaccion
del proyecto, se prevé que existen suficientes empresas interesadas para
conformar por lo menos 5 postores. En el afio 2017_se precalificaron once
(11). -postores, los cuales "estuvieron conformados por 21 empresas.
Asimismo, en el marco 'de las actividades del ‘Asesor de Transaccion se
llevaron a cabo reuniones con las siguientes-empresas: CASA Construccion
y Administracion S.A., Covilca, Patria 'y Proindesa (Corficolombia); por tal
motivo, el puntaje correspondiente es tres (3).

Criterio Especifico 6:
Fortaleza Institucional-como
factor asociado al éxito del
proyecto

L.a)Direccion General de Programas y Proyectos de Transportes, a través de
la Direccioén de Inversion Privada en Transportes cuenta con experiencia en
el desarrollo de proyectos y administracion de contratos APP, pues
administra los contratos de concesion de 16 proyectos viales.

Criterio Especifico 7:
Financiamiento por

El proyecto es cofinanciado ya que la recaudaciéon (poco significativa) a
través del cobro de tarifas de peaje no sera suficiente para cumplir con las

usuarios obligaciones establecidas en el contrato.
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Proyecto APP 16. PTE. CARRIZALES (CASMA) - PARIACOTO- HUARAZ - CIRCUITO TURISTICO (MIRADOR)

Puntajes
Posibles

Criterios de Elegibilidad

Sustento

Criterio Especifico 1:, Nivel
de transferencia de riesgos

Los riesgos son transferidos o compartidos con el sector privado - en
contraste cuando el proyecto es ejecutado en la modalidad de obra publica,
los riesgos son retenidos por el Estado - respecto a los riesgos de
financiamiento, disefio, constructivo, tipo de cambio, fuerza mayor, cambios
normativos, entre otros. No obstante, los riesgos retenidos por el Estado son
aquellos que puede ‘controlar y/o gestionar como la liberacion de areas y
riesgos geoldgicos. Por tales motivas,'se brinda una puntuacion de 2 ya que
“Existe una-mediana capacidad de transferencia de riesgos desde el Estado
al sector privado”.

Criterio Especifico 2:
Capacidad de medicion de
la disponibilidad y calidad
del servicio

Se asignd un puntaje 3 debido a que existe precedentes de indicadores de
desempefio y sistema de penalidades establecidos en proyectos viales que
se encuentran en la fase de ejecucion contractual. Por ejemplo, de la revision
de los dos ultimos proyectos viales cofinanciados que fueron concesionados:

- El contrato de concesion de la Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo
2 establece en sus anexos | y IX establece los niveles de servicios y
penalidades que deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.

- El contrato de concesion del tramo vial: Nuevo Mocupe — Cayalti — Oyotun
establece los niveles de servicios y penalidades.en sus Anexos VI-y X
gue deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.

Criterio  Especifico  3A:
Ventajas y limitaciones de la
obra “publica tradicional
Sobrecostos ylo
incumplimiento de los
cronogramas

Existe evidencia que muestra los/ sobrecostos de los/ proyectos de
rehabilitacion y mejoramiento a cargo de Provias Nacional. Las inversiones
con CUI 2057906 (754%),-2002210 (355%), 2002604 (263%), 22344987
(288%), 2026767 (204%), 2110320 (164%), 2058698 (145%), 2042771
(141%), entre otros, son ejemplo de una variaciéon mayor al 100%-de costo
actualizado de la inversion respecto al monto declarado viable.

Criterio _ Especifico  3B:
Ventajas'y limitaciones de la
obra’ publica tradicional
Capacidad para _operar y
mantener la infraestructura

El MTC, a través del Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte
Nacional (Provias Nacional) en su calidad de unidad ejecutora, ejerce las
competencias relacionadas a la ejecucion de proyectos de infraestructura de
transportes y el mantenimiento de estos de la Red Vial Nacional.

En esa linea, Provias Nacional se encuentra encargado del mantenimiento
(conservacion) de la Red Vial Nacional no concesionada. Para cumplir con
sus funciones realiza contrataciones para la,conservacion de las vias)(con
niveles de servicios) cuyos contratos en promedio tienen un plazo corto de
3 afios, o se encarga de forma directa (actividades puntuales-sin niveles de
servicios); ) en tanto, se concluye con el proceso’)de una siguiente
contratacion. Como se obsefva, Provias Nacional-na brinda mantenimiento
con:niveles de servicios-de forma continua, en la Red Vial Nacional
concesionada; por ello, se brinda un puntaje dos (2).

Criterio Especifico 4:
Tamafo del proyecto que
justifique los costos del

No tiene componente de inversién. El CTP estimado asciende a S/209.58
millones y en UIT 42,339, por lo tanto, se encuentra en un rango de 10,000
UIT a 50,000 UIT, EIl puntaje que le corresponde es uno (1).

Competencia por el
mercado

proceso de APP
Tomando como referencia el proyecto vial “Carretera de la Longitudinal de
la Sierra Tramo 4", el cual es un proyecto similar y/o comparable, que se
encuentra en proceso de promocion.
De la evaluacion realizada‘en el IEI del proyecto Carretera de la Longitudinal
Criterio Especifico 5: de la Sierra Tramo-4) y*del sondeo realizado por el Asesor de Transaccién

del proyecto, se prevé que existen suficientes empresas interesadas para
conformar-por [0 menos 5 postores.'En el afio 2017 se,precalificaron once
(11) _postores, los cuales restuvieron conformados- por 21 empresas.
Asimismo, en el marco-delas actividades del Asesor de Transaccion se
llevaron a cabo reuniones con las siguientes empresas: CASA Construccion
y Administraciéon S.A., Covilca, Patria y Proindesa (Corficolombia); por tal
motivo, el puntaje correspondiente es tres (3).

Criterio Especifico 6:
Fortaleza Institucional como
factor asociado al éxito del
proyecto

La Direccién General de Programas y Proyectos de Transportes, a través de
la Direccioén de Inversion Privada en Transportes cuenta con experiencia en
el desarrollo de proyectos y administracion de contratos APP, pues
administra los contratos de concesion de 16 proyectos viales.
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Criterio Especifico 7: El proyecto es cofinanciado ya que la recaudacién (poco significativa) a
Financiamiento por 1 través del cobro de tarifas de peaje no sera suficiente para cumplir con las
usuarios obligaciones establecidas en el contrato.
Proyecto APP 17. SICUANI - PUCARA - CALAPUJA / PUNO - DESAGUADERO
Criterios de Elegibilidad I;un_tajes Sustento
osibles
Los riesgos son_transferidos o compartidos con el sector privado - en
0: contraste cuando el proyecto es ejecutado en la modalidad de obra publica,
K los riesgos -son retenidos porel-Estado - respecto) a’los riesgos de
financiamiento, disefio, constructivo, tipo de cambio, fuerza mayor, cambios
Criterio Especifico 1: Nivel 1123 normativos, entre otros./No obstante, los riesgos retenidos por el Estado.son
de transferencia de riesgos aquellos que puede'controlar y/o gestionaricomo la liberacion de areas y
riesgos geoldgicos. Por tales motivos, se brinda una puntuacion de 2 ya que
“Existe una mediana capacidad de transferencia de riesgos desde el Estado
al sector privado”.
Se asignd un puntaje 3 debido a que existe precedentes de indicadores de
desempefio y sistema de penalidades establecidos en proyectos viales que
se encuentran en la fase de ejecucion contractual. Por ejemplo, de la revision
de los dos ultimos proyectos viales cofinanciados que fueron concesionados:
Criterio Especifico 2:
Capacidad de medicion de - ~El contrato de concesion de la Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo
: -~ . 11213 : Q0
la- disponibilidad y_calidad g 2 establece en sus-anexos | y IX establece los niveles de servicios y
del servicio ?/Q penalidades que-deben ser cumplidos durante la vigencia del-contrato.
- Elcontrato de concesion del tramo vial: Nuevo Mocupe = Cayalti — Oyotun
establece los niveles de servicios y penalidades en‘sus Anexos VI y.X
que deben ser cumplidos'durante la vigencia‘del contrato.
q
Criteri e . Existe evidencia que muestra los sobrecostos de los proyectos de
riterio  Especifico  3A: A ) . - ; . ;
Ventajas y limitaciones de la rehabilitacion y mejoramiento a cargo de Provias Nacional. Las inversiones
obra  plblica _tradicional con CUI 2057906 (754%), 2002210 (355%), 2002604 (263%), 22344987
s 1123 |(288%), 2026767 (204%), 2110320 (164%), 2058698 (145%), 2042771
obrecostos ylo o ; L A
; o (141%), entre otros, son ejemplo de una variacion mayor al 100% de costo
incumplimiento de los . - s )
actualizado de la inversion respecto al monto declarado viable.
cronogramas
El MTC, a través del Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte
Nacional. (Provias Nacional) en su calidad de unidad ejecutora, ejerce las
competencias relacionadas a la ejecucion de proyectos de infraestructura de
transportes y el mantenimiento de estos dela Red Vial Nacional.
Criterio  Especifico  3B: )rL' En esa linea; Provias Nacional se encuentra encargado del'mantenimiento
Ventajas y limitaciones de la (conservacion) de la Red Vial Nacional no concesionada. Para cumplir con
obra (publica tradicional 1|2 | 3 | sus funciones realiza contrataciones para la conservacion de las vias.(con
Capacidad para operar-y niveles de servicios)-cuyos contratos en promedio tienen un plazo corto de
mantener la infraestructura 3 afos, o se encarga de forma directa (actividades puntuales sin niveles de
servicios); en tanto, se concluye con el proceso de una siguiente
contratacion. Como se observa, Provias Nacional no brinda mantenimiento
con niveles de servicios de forma continua en la Red Vial Nacional
concesionada; por ello, se brinda un puntaje dos (2).
Criterio Especifico 4: No tiene componente de inversion EI CTP estimado asciende a S/405.70
Tamafo del proyecto que 11213 millones y en UIT 81,960, por lo tanto, se encuentra en un rango de 50,000
justifique- los costos del UIT a 250,000 UIT, El puntaje que le corresponde es.dos (2).
proceso.de APP
Tomando como referencia el proyecto vial “Carretera de la Longitudinal de
?/Qrz la Sierra Tramo 4, el cual es un proyecto’similar y/o comparable, que se
encuentra en-proceso de promocion:
De la evaluacion realizada en elHEl del proyecto Carretera de la Longitudinal
de la-Sierra Tramo 4 y delisondeo realizado por €l ‘Asesor de Transaccion
Criterio Especifico 5: del proyecto, se prevé que existen suficientes empresas interesadas para
Competencia por el 112 3( conformar por lo menos 5 postores. En el afio 2017 se precalificaron once
mercado (11) postores, los cuales estuvieron conformados por 21 empresas.
Asimismo, en el marco de las actividades del Asesor de Transaccion se
llevaron a cabo reuniones con las siguientes empresas: CASA Construccion
y Administraciéon S.A., Covilca, Patria y Proindesa (Corficolombia); por tal
motivo, el puntaje correspondiente es tres (3).
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Criterio Especifico 6:
Fortaleza Institucional como
factor asociado al éxito del
proyecto

La Direccion General de Programas y Proyectos de Transportes, a través de
la Direccién de Inversion Privada en Transportes cuenta con experiencia en
el desarrollo de proyectos y administracion de contratos APP, pues
administra los contratos de concesién de 16 proyectos viales.

Criterio Especifico 7:
Financiamiento por
usuarios

El proyecto es autofinanciado, es decir, la recaudacion sera suficiente para
cumplir con las obligaciones establecidas en el contrato.

Proyecto APP 18. KIMBIRI - KEPASHIATO - QUILLABAMBA - SANTA TERESA - PTE. HIDROELECTRICA

Puntajes

Posibles

Sustento

Los riesgos son transferidos o compartidos con el sector privado - en
contraste cuando el proyecto es ejecutado en-la modalidad de obra publica,
los riesgos son retenidos por el Estado - respecto a los riesgos de
financiamiento, disefio, constructivo, tipo de cambio, fuerza mayor, cambios
Criterio Especifico 1: Nivel 11213 normativos, entre otros. No obstante, los riesgos retenidos por el Estado son
de transferencia de riesgos aquellos que puede controlar y/o gestionar como la liberacion de areas y
riesgos geologicos. Por tales motivos, se brinda una puntuacién de 2 ya que
“Existe una mediana capacidad de transferencia de riesgos desde el Estado
al sector privado”.
Se asignd un puntaje 3 debido-a que existe precedentes de indicadores de
desemperfio y sistema de penalidades establecidos en proyectos vialesque
‘| 'se encuentran en la fase de ejecucion contractual. Por ejemplo, delarevision
?,Q de los dos ultimos proyectos viales cofinanciados que fueron concesionados:
Criterio Especifico 2:
Capacidad de medicion de 11213 El contrato de concesion de'la“Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo
la ~disponibilidad y calidad 2 ‘establece en sus anexos | y IX establece los niveles de servicios'y
delservicio q penalidades que deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.
- Elcontrato de concesion del tramo vial: Nuevo Mocupe — Cayalti — Oyotun
establece los niveles de servicios y penalidades en sus Anexos VI y X
que deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.
Criteri e . Existe evidencia que muestra los sobrecostos de los proyectos de
riterio  Especifico  3A: e s . . . ) . ;
Ventajas y limitaciones de la rehabilitacion y mejoranyento a cargo de F:)rowas Nacional. Lgs inversiones
obra  pblica _tradicional con CUI 2057906 (754%), 2002210 (355%), 2002604 (263%), 22344987
S 1123 |(288%), 2026767 (204%), 2110320 (164%), 2058698 (145%), 2042771
obrecostos ylo ! AP
; O (141%);-entre otros, son ejemplo de una variaciéon mayor al 100% de costo
incumplimiento de los ! . s .
actualizado de la inversion respecto al monto declarado viable.
cronogramas
El MTC, a través) del Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte
)rL' Nacional (Provias Nacional) en su(calidad de unidad ejecutora, ejerce las
competencias relacionadas ala ejecucion de proyectos de infraestructura de
transportes y el mantenimiento de estos de la Red Vial Nacional.
Criterio  Especifico = 3B: En esa linea, Provias Nacional se encuentra encargado del mantenimiento
Ventajas y limitaciones de la (conservacion) de la Red Vial Nacional no concesionada. Para cumplir con
obra publica tradicional 112 | 3 |sus funciones realiza contrataciones para la conservacion de las vias (con
Capacidad para operar y niveles de servicios) cuyos contratos en promedio tienen un plazo corto de
mantener la infraestructura 3 afios, o se encarga de forma directa (actividades puntuales sin niveles de
servicios); en tanto, se concluye con el proceso de una siguiente
contrataciéon. Como se observa, Provias Nacional no brinda mantenimiento
con niveles de servicios de forma continua en la Red Vial Nacional
concesionada; por ello, se brinda un puntaje dos (2).
Criterio Especifico 4: No’tiene componente /de-inversiéon. El CTP estimado asciende a S/422.54
Tamafo del proyecto que 1 3 millones y en UIT.85,361, por lo tanto, este‘valor se encuentra,en‘un rango
justifique los- costos del )’%’ de 50,000 UIT 'a250,000 UIT correspondiendo el puntaje de/dos (2).
proceso de APP
Tomando como referencia el -proyecto vial “Carretera de la Longitudinal de
la_Sierra Tramo 4”, el-cual es un proyecto similar y/o comparable; que se
i} encuentra en proceso de promocion.
Criterio Especifico 5:
Competencia por el 1| 2 | 3 | De laevaluacién realizada en el IEI del proyecto Carretera de la Longitudinal
mercado de la Sierra Tramo 4 y del sondeo realizado por el Asesor de Transaccién
del proyecto, se prevé que existen suficientes empresas interesadas para
conformar por lo menos 5 postores. En el afio 2017 se precalificaron once
(11) postores, los cuales estuvieron conformados por 21 empresas.
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Asimismo, en el marco de las actividades del Asesor de Transaccion se
llevaron a cabo reuniones con las siguientes empresas: CASA Construccion
y Administraciéon S.A., Covilca, Patria y Proindesa (Corficolombia); por tal
motivo, el puntaje correspondiente es tres (3).

Criterio Especifico 6:
Fortaleza Institucional,como
factor asociado_al)éxito del
proyecto

N

La Direccion General de Programas y Proyectos.de. Transportes, a trayés, de
la Direccién de Inversion Privada en Transportes cuenta con experiencia en
el desarrollo de) proyectos y administracion de contratos) APP, pues
administra los contratos de concesidon'de 16 proyectos viales-

Criterio-Especifico 7:
Financiamiento por
usuarios

)%(

El proyecto es cofinanciado-ya)que la recaudacién'(poco significativa),a
través del cobro de tarifas de peaje no sera suficiente para cumplir con'las
obligaciones establecidas en el contrato.

Proyecto APP 19. PTE. LOS MAESTROS - HUAYTARA / CHINCHA ALTA - LACHOCC / MAL PASO - PISCO -

PUERTO SAN MARTIN

Criterios de Elegibilidad

Criterio Especifico'1:“Nivel

Puntajes

Posibles

Sustento

Los riesgos son transferidos o compartidos con el sector privado - en
contraste cuando el proyecto es ejecutado en la modalidad de obra publica;
los riesgos son retenidos’ por el Estado - respecto a los riesgos- de
financiamiento, disefio; constructivo, tipo de cambio, fuerza mayor, cambios
normativos, entre otros. No obstante, los)riesgos retenidos por el Estado son

; - r% 3 - ; v .

de transferencia de riesgos D aquellos que puede controlar y/o gestionar como la liberacion de areas y
riesgos geologicos. Por tales motivos, se brinda una puntuacién de 2 ya que
“Existe-una mediana capacidad de transferencia.de riesgos desde el Estado
al-sector privado”.
Se asignod un puntaje 3 debido a que existe precedentes de indicadores de
desempefio y sistema de penalidades establecidos en proyectos viales que
se encuentran en la fase de ejecucion contractual. Por ejemplo, de la revision
de los dos ultimos proyectos viales cofinanciados que fueron concesionados:

Criterio Especifico 2:

Capacidad de medicion de >l3 |- El contrato de concesion de la Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo

la disponibilidad y calidad 2 establece en sus anexos | y IX establece los niveles de servicios y

del servicio penalidades que deben ser.cumplidos durante la vigencia del contrato.
- El-contrato de concesion deltramo vial: Nuevo Mocupe — Cayalti — Oyotin

establece los niveles'de servicios y penalidades en sus Anexos VI'y X
?/er que deben ser-cumplidos durante la vigencia del contrato.

Criterio, " Especifico  3A: Existg _ ev!Qencia que muestra los sobrecc_)stos d_e los prqyecto_s de

Ventgjas y limitaciones de la rehabilitacion y meJorarrllento a cargo de F:)rowas Nacional. L?s inversiones

Gbra  publica _tradiional con-CUI 2057906 (754%), 2002210 (355%),'2002604 (263%), 22344987

S 2|3 (288%), 2026767 (204%), 2110320 (164%), 2058698 (145%), 2042771

obrecostos ylo o ; A o

incumplimiento ~ de  los (141 /o), entre otrqs, sop’ejemplo de una variacién mayor.al 100% de costo
actualizado de la inversion respecto al monto declarado viable.

cronogramas
El MTC, a través del Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte
Nacional (Provias Nacional) en su calidad de unidad ejecutora, ejerce las
competencias relacionadas a la ejecucion de proyectos de infraestructura de
transportes y el mantenimiento de estos de la Red Vial Nacional.

Criterio\ "~ Especifico  3B: En esa linea, Provias Nacional’se encuentra encargado del mantenimiento

Ventajas y limitaciones de la (conservacion) de la Red Vial Nacional no concesionada. Para cumplir‘con

obra publica tradicional 2 | 3’ |'sus funciones realiza contrataciones para la conservacién de las vias (con

Capacidad para- operar y 5 niveles de servicios) cuyos contratos en-promedio tienen un plazo corto de

mantener la infraestructura A 3 afios, 0.se-encarga de forma directa (actividades puntuales sin niveles de
servicios); en tanto, se concluye con el proceso de una siguiente
contratacion. Como se observa, Provias Nacional no brinda mantenimiento
con niveles de servicios de forma continua en la Red Vial' Nacional
concesionada; por ello, se brinda un puntaje dos (2).

Criterio Especifico 4: El CTI estimado asciende a S/ 756,40 millones y en UIT a 152,808, por lo

Tamafo del proyecto que 5|3 tanto, se encuentra en un rango de 50,000 UIT a 250,000 UIT

justifique los costos del correspondiendo el de dos (2).

proceso de APP
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Tomando como referencia el proyecto vial “Carretera de la Longitudinal de
la Sierra Tramo 4", el cual es un proyecto similar y/o comparable, que se
encuentra en proceso de promocion.

De la evaluacion realizada en el IEI del proyecto Carretera de la Longitudinal

factor asociado al éxito del
proyecto

Criterio Especifico 5: de la Sierra Tramo 4 y del sondeo realizado por el Asesor de Transaccion
Competencia por el 1] 2 | 3 | del proyecto, se prevé que existen suficientes empresas interesadas para
mercado conformar por lo menos 5 postores. En el afio 2017 se precalificaron once
(11). .postores, los cuales. “estuvieron conformados por 21 empresas.
Asimismo, en el marcode’ las actividades del Asesor de Transaccion’ se
0’2 llevaron a cabo reuniones con las siguientes empresas: CASA Canstruccion
- y Administracion S.A., Covilca, Patria y-Proindesa (Corficolombia); por tal

motivo, el puntaje correspondiente-es tres (3).
Criterio Especifico 6: La Direccion General de Programas y Proyectos de Transportes, a través de
Fortaleza Institucional como 112 la Direccién de Inversién Privada en Transportes'cuenta con experiencia en

el desarrollo de proyectos y administracion de contratos APP, pues
administra los contratos de concesion de 16 proyectos viales.

Criterio Especifico 7:
Financiamiento por
usuarios

El proyecto es cofinanciado ya que la recaudaciéon (poco significativa) a
través del cobro de tarifas de peaje no sera suficiente para cumplir con las
obligaciones establecidas en el contrato.

Proyecto APP 20. DV. URCOS - SICUANI/ EL DESCANSO - SICUANI/ SAN GENARO - COMBAPATA / DV.

SICUANI — PHINAYA

Criterios de Elegibilidad

Puntajes

Posibles

Sustento

)fo Los riesgos son ‘transferidos o compartidos con el sector-privado - en
contraste.cuando el proyecto es. ejecutado en la modalidad de obra publica,
los riesgos son retenidos- ‘por el Estado - respecto a los riesgos -de
financiamiento, disefio,.constructivo, tipo de cambio, fuerza mayor, cambios

Criterio Especifico 1: Nivel 11213 normativos, entre otros: No obstante, los riesgos retenidos por el Estado son
de transferencia de riesgos aquellos que puede controlar y/o gestionar como la liberacion de areas y
riesgos geoldgicos. Por tales motivos, se brinda una puntuacion de 2 ya que
“Existe una mediana capacidad de transferencia de riesgos desde el Estado
al sector privado”.
Se asignd un puntaje 3 debido a que existe precedentes de indicadores de
desempefio y sistema de penalidades establecidos en proyectos viales que
se encuentran en la fase de ejecucion contractual. Por ejemplo, de la revision
de los.dos ultimos proyectos viales cofinanciados que fueron concesionados:
Criterio Especifico 2:
Capacidad de medicion de 112 @fz - El contrato de concesion de la Carretera Longitudinal de la Sierra: Tramo
la disponibilidad "y calidad | 2 establece,en sus anexos | y IX establece los niveles, de servicios y
del servicio penalidades que deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.
- Elcontrato de concesion del tramo vial: Nuevo Mocupe — Cayalti — Oyotun
establece los niveles-de-servicios y penalidades en sus Anexos VI y'X
|)~ “que deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.
Criterio  Especifico  3A: Existg _ ev!dencia que _muestra los sobrecqstos d.e los prc_»yecto§ de
Ventajas y limitaciones de Ié rehabilitacion y mejoramiento a cargo de Provias Nacional. Las inversiones
obra  publica _tradicional con CUI 2057906 (754%), 2002210 (355%), 2002604 (263%), 22344987
Sobrecostos yio 1123 |(288%), 2026767 (204%)_, 2110320 (164%_), 2058698 (145%), 2042771
incumplimiento ~ de  los (141%), entre otros, son ejemplo de una variaciéon mayor al 100% de costo
actualizado de la inversion respecto al monto declarado viable.
cronogramas
El MTC; a través del Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte
Nacional (Provias Nacional) en su calidad de unidad ejecutora, ejerce las
competencias relacionadas a la ejecucion de proyectos de infraestructura de
0 transportes y el mantenimiento de estos de la Red Vial Nacional:
L - _ D

Sgafgﬁisyﬁrsr%zgigﬁés dg?ai En esa Iinga, Provias Naciqnal se‘encuentra enca.rgado del mantenirr]iento

obra> - pablica _ tradicional 11213 (conservacion) de la Red"Vial Nacional no concesionada. Para cumplir con

Capacidad para operar y sus funciones realiza contrataciones para la'conservacion de las vias (con

mantener la infraestructura niveles de servicios) cuyos contratos en promedio tienen un plazo corto de
3 afios, o se encarga de forma directa (actividades puntuales sin niveles de
servicios); en tanto, se concluye con el proceso de una siguiente
contratacion. Como se observa, Provias Nacional no brinda mantenimiento
con niveles de servicios de forma continua en la Red Vial Nacional
concesionada; por ello, se brinda un puntaje dos (2).
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Criterio Especifico 4: EI CTl asciende a S/123.08 millones en UIT a 24,864, por lo tanto, este valor
Tamafo del proyecto que 12|38 encuentra en un rango de 10,000 UIT a 50,000 UIT correspondiendo el
justifique los costos del puntaje de uno (1).
proceso de APP
Tomando como referencia el proyecto vial “Carretera de la Longitudinal de
la Sierra Tramo 4", el cual es un proyecto similar y/o comparable, que se
encuentra en proceso de promocion.
De la evaluacion realizada en el IEI del proyecto Carretera de la Longitudinal
Critert e . de |a Sierra Tramo 4 y del'sondeo realizado_por_el Asesor de Transaccién
[erio Especifico 5. del 1 S ist ficientes empresas interesadas para
Competencia 0Gr ol 112 ?/61 el proyecto, se preve que existen suficiente p interes p
formar poro menos 5 postores. En el afio 2017 se precalificaron once
mercado con P p . P
(11) postores, los cuales estuvieron conformados ~por 21 empresas.
Asimismo, en el marco de las actividades del Asesor de Transaccion se
llevaron a cabo reuniones con las siguientes empresas: CASA Construccion
|'y Administracion S.A.,-Covilca, Patria y Proindesa (Corficolombia); por tal
motivo, el puntaje correspondiente es tres (3).
Criterio Especifico 6: La Direccién General de Programas y Proyectos de Transportes, a través de
Fortaleza Institucional como 112 la Direccién de Inversion Privada en Transportes cuenta con experiencia en
factor asociado al éxito del el desarrollo de proyectos y administracion de contratos APP, pues
proyecto administra los contratos de concesion de 16 proyectos viales.
Criterio Especifico 7: El proyecto es cofinanciado ya que la recaudacion (poco significativa) a
Financiamiento por 0|1 través del cobro de tarifas de peaje no sera suficiente para cumplir con las
usuarios NS obligaciones establecidas en.el contrato.
Proyecto APP 21. SANTA - PTE CHUQUICARA - TAUCA - DV SIHUAS / PTE. HUAROCHIRI - PTE
CHUQUICARA/TAUCA - SHOREY

Puntajes

Criterios de Elegibilidad Posibles Sustento
Los riesgos son transferidos o compartidos con el sector privado - en
contraste cuando el proyecto es ejecutado en la modalidad de obra publica,
los riesgos son retenidos por el Estado - respecto a los riesgos de
financiamiento, disefio, constructivo, tipo de cambio, fuerza mayor, cambios
Criterio Especifico 1: Nivel 11213 normativos, entre otros. No obstante, los riesgos retenidos por el Estado son
de transferencia de riesgos aquellos que puede controlar y/o gestionar como la liberacion de areas y
riesgos geologicos. Por tales motivos, se brinda una puntuacién de 2 ya que
“Existe una mediana capacidad de transferencia de riesgos desde el Estado
al sector-privado”.
: Se-asignd un puntaje 3. debido a que existe precedentes de indicadores de
?/Q desempefio y sistema de penalidades establecidos en proyectos viales que
se encuentran en la fase de ejecucién contractual. Por ejemplo, de la revision
de los dos ultimos proyectos viales-cofinanciados que fueron concesionados:
Criterio Especifico 2:
Capacidad de medicion, de 112 3l" El contrato de concesion de la Carretera-LLongitudinal de la Sierra, Tramo
la disponibilidad y calidad 2 establece en sus anexos | y IX establece los niveles de servicios y
del servicio penalidades que deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.
- Elcontrato de concesion del tramo vial: Nuevo Mocupe — Cayalti — Oyotin
establece los niveles de servicios y penalidades en sus Anexos VI y X
que deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.
Criterio  Especifico  3A: Existe evidencia que muestra los sobrecostos de los proyectos de
Ventajas y limitaciones de Iai rehabilitacion y mejoramiento a cargo de Provias Nacional. Las inversiones
obra pablica _tradicional con CUI 2057906 (754%), 2002210 (355%), 2002604 (263%), 22344987
Sobfecostos viG 1123 |(288%), 2026767 (204%); 2110320 (164%), 2058698 (145%), 2042771
ihcumplimiento ~ de) I+ 1os (141%), entre otros, son'ejemplo de una variacién mayor al 100% de costo
Qrz actualizado de la.inversién respecto al monto declarado viable:
cronogramas |
i El MTC, a/través del Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte
Nacional (Provias Nacional),en su calidad de unidad ejecutora, ejercedlas
Criterio  Especificor|_38: competencias relacionadas a la ejecucion de proyectos de infraestructura de
Ventajas y limitaciones de Iai transportes y el mantenimiento de estos de la Red Vial Nacional.
obra  publica _tradicional 11213 En esa linea, Provias Nacional se encuentra encargado del mantenimiento
Capacidad para operar y (conservacion) de la Red Vial Nacional no concesionada. Para cumplir con
mantener la infraestructura sus funciones realiza contrataciones para la conservacién de las vias (con
niveles de servicios) cuyos contratos en promedio tienen un plazo corto de
3 afos, o se encarga de forma directa (actividades puntuales sin niveles de
servicios); en tanto, se concluye con el proceso de una siguiente
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contratacion. Como se observa, Provias Nacional no brinda mantenimiento
con niveles de servicios de forma continua en la Red Vial Nacional
concesionada; por ello, se brinda un puntaje dos (2).

Criterio Especifico 4:
Tamafo del proyecto que

El CTl estimado asciende a S/2,459.56 millones y en UIT ascienda 496,882,
por lo tanto, este valor es mayor a 250 mil UIT correspondiendo el puntaje

factor asociado al éxito_del
proyecto

justifique ., los costos del
procesode APP de tres,(3).
Tomando como referencia el proyecto vial “Carretera de la Longitudinal de
9 proy! [¢]
LQ la Sierra Tramo 4" ’el cual es un proyecto similar y/o comparable, que se
encuentra en proceso de promocion.
De‘la’evaluacion realizada en-el IEI del proyecto Carretera de la Longitudinal
Criterio Especifico 5 9 de’'la Sierra Tramo 4y del sondeo realizado por el Asesor de Transaccién
Competencia P or ei 213 del proyecto, se preve que existen suficientes empresas interesadas para
mercFe)ldo P conformar por lo menos 5 postores. En el afio 2017 se precalificaron once
(11) postores, los cuales estuvieron conformados por 21 empresas.
Asimismo, en el marco de las actividades del Asesor de Transaccion se
llevaron a cabo reuniones con las siguientes empresas: CASA Construccion
y Administraciéon S.A., Covilca, Patria y Proindesa (Corficolombia); por tal
motivo, el puntaje correspondiente es tres (3).
Criterio Especifico 6: La Direccion General de Programas y Proyectos de Transportes, a través de
Fortaleza Institucional como 2 la Direccion de Inversién Privada en Transportes cuenta con experiencia-en

el desarrollo de proyectos y administracion-' de contratos APPR,' pues
administra los contratos de concesién de 16-proyectos viales.

Criterio Especifico 7:
Financiamiento por
usuarios

El proyecto es/ cofinanciado ya que /la recaudacion (poco/significativa) a
través del cobro de tarifas de peaje no sera suficiente para cumplir con las
obligaciones establecidas.en €l contrato.

Proyecto APP 22. DV. CHIGUATA - SANTA LUCIA - MANAZO / IMATA - HECTOR TEJADA / PASCANA - YAURI -
SAN GENARO

Puntajes

Posibles Sustento

Criterios de Elegibilidad

Criterio Especifico 1: Nivel

Los riesgos son transferidos o compartidos con el sector privado - en
contraste cuando el proyecto es ejecutado en la modalidad de obra publica,
los riesgos son retenidos por el Estado - respecto a los riesgos de
financiamiento, disefio, constructivo, tipo de cambio, fuerza mayor, cambios
normativos, entre otros. No-obstante, los riesgos retenidos por el Estado son

de transferencia de(riesgos R aquellos que puede controlar y/o gestionar-como la liberacion de areas y
)fL' riesgos geologicos. Por tales motivos;)se brinda una puntuaciénde 2 ya que

“Existe una mediana capacidad-de transferencia de riesgos desde el Estado

al sector privado”.

Se asignod un puntaje-3 debido a que existe-precedentes de indicadores de

desempefio y sistema de penalidades establecidos en proyectos viales que

se encuentran en la fase de ejecucion contractual. Por ejemplo, de la revision
de los dos ultimos proyectos viales cofinanciados que fueron concesionados:
Criterio Especifico 2:
Capacidad de medicion de 23" El contrato de concesion de la Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo
la disponibilidad y calidad 2 establece en sus anexos | y IX establece los niveles de servicios y
del servicio penalidades que deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.

- El contrato de concesion del tramo vial: Nuevo Mocupe — Cayalti — Oyotin
establece los niveles de servicios y penalidades en sus Anexos VI yX
que deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.

Q]
Criterio  Espétifico  3A: | | Existe evidencia/-que muestra los) sobrecostos de los) proyectos de
Ventajas y Jimitaciones de Iai rehabilitacion-y mejoramiento a cargo de Provias Nacional. Las inversiones
obra & pablica _tradicional con CUI'2057906 (754%),-2002210 (355%), 2002604 (263%), 22344987
Sobrecostos VIo 2 | 3 | (288%), 2026767 (204%), 2110320 (164%), 2058698 (145%), 2042771
incumplimiento ~ de®~ los q (141%), entre otr(_)s, son ejemplo de una variacién mayor_al 100% de costo
cronogramas actualizado de la inversion respecto al monto declarado viable.
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Criterio  Especifico  3B:
Ventajas y limitaciones de la
obra publica tradicional
Capacidad para operar y
mantener la infraestructura

El MTC, a través del Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte
Nacional (Provias Nacional) en su calidad de unidad ejecutora, ejerce las
competencias relacionadas a la ejecucion de proyectos de infraestructura de
transportes y el mantenimiento de estos de la Red Vial Nacional.

En esa linea, Provias Nacional se encuentra encargado del mantenimiento
(conservacion) de la Red Vial Nacional no concesionada. Para cumplir con
1 [ 2 | 3 | sus funciones realiza contrataciones para la conservacion de las vias (con
niveles de servicios) cuyos contratos en promedio tienen un plazo corto de
3 afios, o se encarga de forma directa (actividades' puntuales sin niveles de
servicios); en tanto, “se concluye con. el proceso de una‘siguiente
0 contratacion. Como se observa, Provias Nacional no brinda,mantenimiento
D con niveles.\de servicios de forma“continua en la-Red Vial Nacional
concesionada; por ello, se brinda un puntaje dos (2):

Criterio Especifico 4:
Tamafo del proyecto que
justifique los costos del
proceso de APP

i} EI CTl asciende a S/,1,900.80 millones y en-UIT a 384,000 por lo tanto, este
1] 2| 3 | valor es mayor a 250,000 UIT correspondiendo el puntaje de tres (3).

Criterio Especifico 5:
Competencia por el
mercado

Tomando como referencia el proyecto vial “Carretera de la Longitudinal de
la Sierra Tramo 4", el cual es un proyecto similar y/o comparable, que se
encuentra en proceso de promocion.

De la evaluacion realizada en el IEI del proyecto Carretera de la Longitudinal
de la Sierra Tramo 4 y del sondeo realizado por el Asesor de Transaccion
1] 2 | 3 | delproyecto, se prevé que existen suficientes-empresas interesadas. para

A conformar por lo menos 5 postores. En el.afio 2017 se precalificaron once
?/Q (11) postores,. los- cuales estuvieron ) conformados por 21 -empresas.
Asimismo, en)el marco de las actividades del Asesor.de) Transaccion se
llevaron ajcabo reuniones con las'siguientes empresas: CASA Construccion
y.Administraciéon S.A., Covilca, Patria y Proindesa (Corficolombia); por<tal
. |\motivo, el puntaje correspondiente es tres (3).

Criterio Especifico 6:
Fortaleza Institucional como
factor asociado al éxito del
proyecto

La Direccion General de Programas y Proyectos de Transportes, a través de
la Direccién de Inversion Privada en Transportes cuenta con experiencia en
el desarrollo de proyectos y administraciéon de contratos APP, pues
administra los contratos de concesién de 16 proyectos viales.

Criterio Especifico 7:
Financiamiento por
usuarios

El proyecto es cofinanciado ya que la recaudacion (poco significativa) a
1 través del cobro de tarifas de peaje no sera suficiente para cumplir con las
obligaciones establecidas en el contrato.

Proyecto APP 23. Corredor vial 1: EMP. PE-3S (DV. IMPERIAL) - PAMPAS - ABRA INDEPENDENCIA -
CHURCAMPA - EMP. PE-3S (MAYOCC) /| EMP. PE-3S (LA MEJORADA) - PUCACRUZ - ACOBAMBA - CAJA -

MARCAS - EMP. PE-3S (PTE. ALLCOMACHAY)

Criterios de Elegibilidad

Criterio Especifico 1: Nivel
de transferencia de riesgos

Puntajes

Posibles Sustento

Los riesgos son transferidos o compartidos' con el sector privado) - en
contraste cuando el proyecto es ejecutado en la modalidad de obra publica,
los riesgos son retenidos por el Estado - respecto a los riesgos de
financiamiento, disefio, constructivo, tipo de cambio, fuerza mayor, cambios
normativos, entre otros. No obstante, los riesgos retenidos por el Estado son
aquellos que puede controlar y/o gestionar como la liberacion de areas y
riesgos geoldgicos. Por tales motivos, se brinda una puntuacion de 2 ya que
“Existe una mediana capacidad de transferencia de riesgos desde el Estado
al sector privado”.

Criterio Especifico 2:
Capacidad de medicion de
la disponibilidad y calidad
del servicio

Se asigné un puntaje 3 debido-a que existe precedentes de indicadores de
desemperfio y sistema de penalidades establecidos en proyectos viales‘que

0’2 se encuentran en lafase de ejecucion contractual. Por ejemplo, de/latevision
- de los dos ultimos 'proyectos viales cofinanciados que fueron-concesionados:

- El.contrato de concesion de la Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo
2 establece en sus anexos | y IX establece los niveles de servicios y

q penalidades que deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.

- El contrato de concesion del tramo vial: Nuevo Mocupe — Cayalti — Oyotun
establece los niveles de servicios y penalidades en sus Anexos VI y X
que deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.
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Existe evidencia que muestra los sobrecostos de los proyectos de

factor.asociado al éxito del
proyecto

Criterio  Especifico  3A: habilitacié . . de Provias Nacional. Las i )
Ventajas y limitaciones de la rehabilitacién y mejoramiento a cargo de Provias Nacional. Las inversiones
obra iblica tradicional con CUI 2057906 (754%), 2002210 (355%), 2002604 (263%), 22344987
p 2 | 3 | (288%), 2026767 (204%), 2110320 (164%), 2058698 (145%), 2042771
Sobrecostos ylo o ; = o
; o (141%), entre otros, son ejemplo de una variacion mayor al 100% de costo
incumplimiento de los . . s .
actualizado de la inversion respecto al monto declarado viable.
cronogramas
El MTC, a través del Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte
Nacional>(Provias Nacional)-en su calidad de unidad ejecutora, ejerce las
competencias relacionadas’a la ejecucion de proyectos de infraestructura de
transportes y el mantenimiento de estos de la'Red Vial Nacional-
Criterio _Especifico  3B: )rL En esa linea, Provias Nacional se encuentra encargado del mantenimiento
Ventajas y-limitaciones de la (conservacion) de la Red Vial Nacional no concesionada. Para cumplir con
obra. - publica tradicional 2 | 3 | sus funciones realiza contrataciones para la conservacién de las vias (con
Capacidad para operar y niveles de servicios) cuyos contratos en promedio tienen un plazojcorto de
mantener la infraestructura 3 afos, o se encarga de forma directa (actividades puntuales sin niveles de
servicios); en tanto, se concluye con el proceso de una siguiente
contratacion. Como se observa, Provias Nacional no brinda mantenimiento
con niveles de servicios de forma continua en la Red Vial Nacional
concesionada; por ello, se brinda un puntaje dos (2).
Criterio Especifico 4: El CTI estimado asciende a S/493.67 millones y en UIT asciende a 99,731,
Tamafo del proyecto que 5 | 3 |Por lo tanto, se encuentra en un rango de 50,000 UIT a 250,000 UIT
justifique-, los costos del correspondiendo el puntaje que,le corresponde es daos, (2).
proceso de APP
er Tomando como referencia el proyecto vial Carretera de la Longitudinal de
- la Sierra Tramo-4”, el cual es un proyecto similar y/o comparable, que se
encuentra‘en proceso de promocion:
De la evaluacion realizada en‘el {EI del proyecto Carretera de la Longitudinal
A\ ) e ) de la Sierra Tramo 4 y.del sondeo realizado-por-el Asesor de Transaccion
Criterio Especifico 5: ¢ h - .
. ‘|\del proyecto, se prevé-que existen suficiehtes empresas interesadas para
Competencia por el 213 - i
conformar por lo menos 5 postores. En el afio 2017 se precalificaron once
mercado )
(11) postores, los cuales estuvieron conformados por 21 empresas.
Asimismo, en el marco de las actividades del Asesor de Transaccion se
llevaron a cabo reuniones con las siguientes empresas: CASA Construccion
y Administraciéon S.A., Covilca, Patria y Proindesa (Corficolombia); por tal
motivo, el puntaje correspondiente es tres (3).
Criterio Especifico 6: La Direccion General de Programas y Proyectos de Transportes, a través de
Fortaleza Institucional como 2 la Direccion de Inversién Privada en Transportes cuenta con experiencia en

el desarrollo de proyectos' y' administracion de\ contratos APP, pues
administra los contratos de concesién de 16 proyectos viales.

Criterio Especifico 7:
Financiamiento por
usuarios

0

.

El proyecto es cofinanciado ya que la)recaudacién (poco_significativa) a
través del cobro de tarifas de peaje no sera suficiente para cumplir con las
obligaciones establecidas en el contrato.

ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Proyecto APP 24. Corredor vial 2: JULIACA - PUTINA ORIENTAL -SANDIA-SAN IGNACIO-PUNTA DE
CARRETERAS Y DV. PUTINA-MOHO-CONIMA-MILILAYA- FRONTERA CON BOLIVIAY DV. MILILAYA-FRONTERA
CON BOLIVIA Y DV. MILILAYA - TILALI YFRONTERA CON BOLIVIA

Criterios de Elegibilidad

Criterio Especifico 1: Nivel
de transferencia de'riesgos

Puntajes
Posibles

e

Sustento

Los riesgos son transferidos o compartidos con el sector privado - en
contraste cuando el proyecto es ejecutado en la modalidad de obra publica,
los riesgos son retenidos por el Estado - respecto a los riesgos de
financiamiento, disefio, constructivo, tipo de cambio, fuerza mayor, cambios
normativos, entre otros. No obstante, los riesgos retenidos por el Estado son
aquellos que puede controlar y/o gestionar'.como la liberacion'de areas y
riesgos geoldgicos. Por tales motives,/se brinda una puntuacién de 2 ya que
“Existe una mediana capacidad de transferencia de riesgos desde el Estado
al sector privado”.
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Se asignd un puntaje 3 debido a que existe precedentes de indicadores de

desempefio y sistema de penalidades establecidos en proyectos viales que

se encuentran en la fase de ejecucion contractual. Por ejemplo, de la revision

de los dos ultimos proyectos viales cofinanciados que fueron concesionados:
Criterio Especifico 2:

Capacidad de medicion de 11213 El contrato de concesion de la Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo
la disponibilidad y calidad 2 establece en sus anexos | y IX establece los niveles de servicios y
el servicio enalidades que deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.

del ici penalidades que deb plidos d te la vigencia del trat
- El contrato de concesion deltramo vial: Nuevo Mocupe — Cayalti — Oyotun
establece los niveles de servicios y penalidades en sus Anexos VIy X
que deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.
S
Criterio ~Especifico  3A: Existe evidencia que muestralos sobrecostos delos” proyectos de
Ventaias Iim‘i)taciones de Ié rehabilitacion y mejoramientoa-cargo de Provias Nacional. Las inversiones
obra | gblica tradicional con. CUI 2057906 (754%), 2002210 (355%), 2002604 (263%), 22344987
o), 0), 0), 0),
Sobrecgstos /o 112] 3 (288%), 2026767 (204%), 2110320 (164%), 2058698 (145%), 2042771
incumplimiento  de ?Ios (141%), entre otros, son ejemplo de una variacion mayor al 100% de costo
cronogramas actualizado de la inversion respecto al monto declarado viable.
El MTC, a través del Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte
Nacional (Provias Nacional) en su calidad de unidad ejecutora, ejerce las
competencias relacionadas a la ejecucion de proyectos de infraestructura de
transportes y el mantenimiento de estos de la Red Vial Nacional.
Criterio, - Especifico  3B: En esainea, Provias Nacional se encuentra encargado del mantenimiento
Ventajas y limitaciones dela (conservacion) de la Red Vial Nacional no concesionada. Para cumplir.con
obra publica tradicional 1| 2 | 3-|'sus funciones realiza contrataciones para la conservacion de lasvias (con
Capacidad para “operar y - niveles de servicios) cuyos contratos en promedio tienen un plazo corto de
mantener la infraestructura )rL 3 afios, o se ‘encarga de forma directa-(actividades puntuales sin niveles de
servicios); “en tanto, se concluye con el proceso “de una siguiente
contratacion. Como se observa, Provias Nacional’ho brinda mantenimiento
con niveles de servicios de forma continua en la Red Vial-Nacional
concesionada; por ello, se brinda un puntaje dos (2).
Criterio Especifico 4: El CTI estimado asciende a S/210.45 millones y en UIT asciende a 42,516,
Tamarfio del pro ecto ué por lo tanto, se encuentra en un rango de 10,000 UIT a 50,000 UIT
justifique Iosp cgstos qdel 1| 2 | 3 | correspondiendo el puntaje de uno (1).
proceso de APP
Tomando como referencia el proyecto vial “Carretera de la Longitudinal de
la Sierra Tramo 4", el cual es un proyecto similar y/o comparable, que se
encuentra en proceso de promocion.
?/Qrz De la evaluacion realizada en el IEI del proyecto Carretera de la Longitudinal
Criterio Espécifico 5: de la Sierra Tramo 4 y del sondeo realizado por el Asesor, de Transaccién
Competehcia P or ei {123 del proyecto, se prevé que existen suficientes empresas interesadas para
mercF;do P conformar por lo menos 5 postores. En el afio 2017 se precalificaron once
4 (11) postores, los cuales estuvieron conformados por 21 empresas.
Asimismo, en el marco de las actividades del Asesor de Transaccion se
llevaron a cabo reuniones con las siguientes empresas: CASA Construccion
y Administraciéon S.A., Covilca, Patria y Proindesa (Corficolombia); por tal
motivo, el puntaje correspondiente es tres (3).
Criterio Especifico 6: La Direccion General de Programas y Proyectos de Transportes, a través de
Fortaleza Instifucional comc; la Direccién de Inversion Privada en Transportes cuenta con experiencia en
factor asociado al éxito del 112 el desarrollo de proyectos y administraciéon de contratos APP, pues
proyecto administra los contratos de concesién de 16 proyectos viales.
Criterio Especifico 7: El proyecto es cofinanciado ya que la recaudacion (poco significativa) a
Financiamiento por 1 través del cobro de tarifas de peaje no‘sera suficiente para cumplir con las
usuarios obligaciones establecidas en el contrato.

Proyecto APP 25. Corredor vial 3: EMP. PE-28 B (L.D. CUSCO EN SAN FRANCISCO) - SANTA ROSA-SAN

MIGUEL/ EMP. PE-28B (ROSARIO) - CANAYRE

Criterios de Elegibilidad

Puntajes
Posibles

Sustento
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Los riesgos son transferidos o compartidos con el sector privado - en
contraste cuando el proyecto es ejecutado en la modalidad de obra publica,
los riesgos son retenidos por el Estado - respecto a los riesgos de
financiamiento, disefio, constructivo, tipo de cambio, fuerza mayor, cambios
normativos, entre otros. No obstante, los riesgos retenidos por el Estado son
aquellos que puede controlar y/o gestionar como la liberacion de areas y
riesgos geologicos. Por tales motivos, se brinda una puntuacién de 2 ya que
“Existe una mediana capacidad de transferencia de riesgos desde el Estado
al sector privado”.

Criterio Especifico 2:
Capacidad de medicion’ de
la disponibilidad y calidad
del servicio

Se asignd un puntaje 3'debido a que existe precedentes de indicadores de
desempefio y sistema de penalidades establecidos en proyectos viales que
se encuentran’en la fase de ejecucion contractual. Por ejemplo, de la revision
de losdos'Ultimos proyectos viales cofinanciados que fueron concesionados;

-/ El contrato de concesion de la Carretera Longitudinal de la Sierra’ Tramo
2 establece en sus anexos | y IX establece los niveles de servicios y
penalidades que deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.

- El contrato de concesion del tramo vial: Nuevo Mocupe — Cayalti — Oyotin
establece los niveles de servicios y penalidades en sus Anexos VI y X
que deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.

Criterio  Especifico  3A:
Ventajas y limitaciones de la
obra. . ‘publica tradicional
Sobrecostos ylo
incumplimiento _de/ los
cronogramas

Existe evidencia que muestra los sobrecostos de los proyectos de
rehabilitacion y mejoramiento a cargo de Provias Nacional. Las inversiones
con CUIL2057906 (754%), 2002210 (355%), 2002604 (263%), 22344987
(288%), 2026767 (204%);, 2110320 (164%), 2058698 (145%), 2042771
(141%), entre otros, son ejemplo de una variacion mayor al 100%) de costo
actualizado de la‘inversion respecto al monto declarado viable:.

Criterio  Especifico  3B:
Ventajas y limitaciones de la
obra publica tradicional
Capacidad para operar y
mantener la infraestructura

El MTC, a“través del Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte
Nacional (Provias Nacional) en su calidad de unidad ejecutora, ejerce las
competencias relacionadas a la ejecucion de proyectos de infraestructura de
transportes y el mantenimiento de estos de la Red Vial Nacional.

En esa linea, Provias Nacional se encuentra encargado del mantenimiento
(conservacion) de la Red Vial Nacional no concesionada. Para cumplir con
sus funciones realiza contrataciones para la conservacion de las vias (con
niveles de servicios) cuyos contratos en promedio tienen un plazo corto de
3 afios, o se encarga de forma directa (actividades puntuales sin niveles de
servicios); en tanto, se concluye con el proceso de una siguiente
contratacion. Como se observa, Provias Nacional no brinda mantenimiento
con_niveles de servicios- de forma continua en*la Red Vial Nacional
concesionada; por ello; se brinda un puntaje dos (2).

Criterio Especifico 4:
Tamafo del (proyecto que
justifique (\los costos del
proceso’'de APP

El CTl estimado-asciende a S/ 366.98 millones y en UIT asciende a 74,138,
por lo _tanto, se encuentra enun rango de 50,000 \UIT a 250,000 UIT
correspondiendo el puntaje.de dos (2).

Criterio Especifico 5:
Competencia por el
mercado

Tomando como referencia el proyecto vial “Carretera de la Longitudinal de
la Sierra Tramo 4", el cual es un proyecto similar y/o comparable, que se
encuentra en proceso de promocion.

De la evaluacion realizada en el IEI del proyecto Carretera de la Longitudinal
de la Sierra Tramo 4 y del sondeo realizado por el Asesor de Transaccion
del proyecto, se prevé que existen suficientes empresas interesadas para
conformar por lo menos 5 postores. En el afio 2017 se precalificaron once
(11) postores, los cuales estuvieron conformados por 21 empresas.
Asimismo, en el marco de las actividades del Asesor de Transaccion se
llevaron a cabo reuniones con las siguientes empresas: CASA Construccion
y ‘Administracién S.A., Covilca, Patria y Proindesa (Corficolombia); por tal
motivo, el puntaje correspondiente es tres (3).

Criterio Especifico 6:
Fortaleza Institucional como
factor asociado al éxito 'del
proyecto

La Direccion General de Programas 'y Proyectos de Transportes, a través de
la Direccion de Inversion Privada en Transportes cuenta con experiencia-en
el 'desarrollo de proyectos y administracién ‘de contratos APP; pues
administra los contratos de concesién de 16-proyectos viales.

Criterio Especifico 7:
Financiamiento por
usuarios

El proyecto es cofinanciado ya que la recaudaciéon (poco significativa) a
través del cobro de tarifas de peaje no sera suficiente para cumplir con las
obligaciones establecidas en el contrato.
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Proyecto APP 26. Corredor vial 4: EMP. PE 18A (Dv. TINGO MARIA) - AUCAYACU - NUEVO PROGRESO -

TOCACHE - JUANJUI - PICOTA - TARAPOTO

Criterios de Elegibilidad

Criterio Especifico 1:, Nivel
de transferencia de'riesgos

Puntajes

Posibles U

Los riesgos son transferidos o compartidos con el sector privado - en
contraste cuando el proyecto es ejecutado en la modalidad de obra publica,
los riesgos son retenidos por el Estado - respecto a los riesgos de
financiamiento, disefio, constructivo, tipo de cambio, fuerza mayor, cambios
normativos, entre otros. No obstante, los riesgos retenidos por el Estado son
aquellos que puede controlar y/o gestionar como la liberacion.de areas y
)rL’ riesgos geoldgicos. Por tales motivas,'se brinda una puntuacion de 2 ya que
“Existe una-mediana capacidad de transferencia de riesgos desde el Estado
al sector privado”.

Criterio Especifico 2:
Capacidad de medicion de
la disponibilidad y calidad
del servicio

Se asignd un puntaje 3 debido a que existe precedentes de indicadores de
desempefio y sistema de penalidades establecidos en proyectos viales que
se encuentran en la fase de ejecucion contractual. Por ejemplo, de la revision
de los dos ultimos proyectos viales cofinanciados que fueron concesionados:

11213 El contrato de concesion de la Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo
2 establece en sus anexos | y IX establece los niveles de servicios y
penalidades que deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.

- El contrato de concesion del tramo vial: Nuevo Mocupe — Cayalti — Oyotun
establece los niveles de servicios y penalidades en sus Anexos VI.y X
que deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.

Criterio  Especifico  3A:
Ventajas y limitaciones de la
obra “publica tradicional
Sobrecostos ylo
incumplimiento de los
cronogramas

Existe evidencia”que muestra los) sobrecostos de los) proyectos de
rehabilitacion y mejoramiento a-cargo de Provias Nacional. Las inversiones
con CUI 2057906 (754%),-2002210 (355%), 2002604 (263%), 22344987
1123 [(288%), 2026767 (204%), 2110320 (164%), 2058698 (145%), 2042771
i (141%), entre otros, son ejemplo de una variacion mayor al 100%-de costo
actualizado de la inversion respecto al monto declarado viable.

Criterio _ Especifico  3B:
Ventajas'y limitaciones de la
obra™ publica tradicional
Capacidad para operar y
mantener la infraestructura

El MTC, a través del Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte
Nacional (Provias Nacional) en su calidad de unidad ejecutora, ejerce las
competencias relacionadas a la ejecucion de proyectos de infraestructura de
transportes y el mantenimiento de estos de la Red Vial Nacional.

En esa linea, Provias Nacional se encuentra encargado del mantenimiento
(conservacion) de la Red Vial Nacional no concesionada. Para cumplir con
112 | 3 | sus‘funciones realiza contrataciones para la,conservacion de las vias)(con
niveles de servicios) cuyos contratos en promedio tienen un plazo corto de
5 3 afios, o se encarga de forma directa (actividades puntuales-sin niveles de
A servicios);)en tanto, se concluye con el proceso)de una siguiente
contratacion. Como se observa; Provias Nacional-ne brinda mantenimiento
con.niveles de servicios.-de forma continua, en la Red Vial Nacional
concesionada; por ello; se brinda un puntaje dos (2).

Criterio Especifico 4:
Tamafo del proyecto que
justifique los costos del
proceso de APP

No tiene componente de inversion EI CTP estimado asciende a S/ 194.34
millones y en UIT asciende a 39,261, por lo tanto se encuentra en un rango
1|2 | 3 |de 10,000 UIT a 50,000 UIT correspondiendo el puntaje de uno (1).

Criterio Especifico 5:
Competencia por el
mercado

Tomando como referencia el proyecto vial “Carretera de la Longitudinal de
la Sierra Tramo 4", el cual es un proyecto similar y/o comparable, que se
encuentra en proceso de promocion.

sz De la evaluacion realizada en el IEI del proyecto Carretera de la Longitudinal
| | de la Sierra Tramo 4 y del sondeo realizado por el Asesor.de Transaccion
del proyecto, se prevé que existen suficientes empresas interesadas para
conformar por lo menos 5 postores. En el afio 2017 se"precalificaron once
(11) ‘postores, los cuales- estuvieron conformados por 21 empresas.
|y/Asimismo, en el marco de las actividades del Asesor de Transaccion se
llevaron a cabo reuniones con las siguientes empresas: CASA Construccion
y Administraciéon S.A., Covilca, Patria y Proindesa (Corficolombia); por tal
motivo, el puntaje correspondiente es tres (3).

SN\2% BICENTENARIO

=< DEL PERU

7/;7“\\\‘\§‘ 2021 - 2024

pilfche |



Ministerio
de Transportes

y Comunicaciones

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres”
“Afo'dela unidad, la paz y el desarrollo”

Criterio Especifico 6:
Fortaleza Institucional como
factor asociado al éxito del
proyecto

La Direccion General de Programas y Proyectos de Transportes, a través de
la Direccién de Inversion Privada en Transportes cuenta con experiencia en
el desarrollo de proyectos y administracion de contratos APP, pues
administra los contratos de concesién de 16 proyectos viales.

Criterio Especifico 7:
Financiamiento por
usuarios

El proyecto es cofinanciado ya que la recaudacion (poco significativa) a
través del cobro de tarifas de peaje no sera suficiente para cumplir con las
obligaciones establecidas en el contrato.

Proyecto APP 27. Corredor vial 5: DV. POMABAMBA - SIHUAS - HUACRACHUCO - SAN PEDRO DE . CHONTA -

UCHIZA - EMP. PE - 5N

Puntajes

Criterios de Elegibilidad Posibles Sustento
Los riesgos son transferidos o compartidos con el sector privado - en
contraste cuando el proyecto es ejecutado en la modalidad de obra publica,
los riesgos son retenidos por el Estado - respecto a los riesgos de
financiamiento, disefio, constructivo, tipo de cambio, fuerza mayor, cambios
Criterio Especifico 1: Nivel 11213 normativos, entre otros. No obstante, los riesgos retenidos por el Estado son
de transferencia de riesgos aquellos que puede controlar y/o gestionar como la liberacion de areas y
riesgos geologicos. Por tales motivos, se brinda una puntuacién de 2 ya que
“Existe una mediana capacidad de transferencia de riesgos desde el Estado
al sector privado”.
: Se-asignd un puntaje 3 debido a que existe precedentes de indicadores de
LQ desempefio y sistema de penalidades establecidos en proyectos viales que
se encuentran en la fase de ejecucién contractual. Por ejemplo, de la revision
de los dos ultimos proyectos viales-cofinanciados que fueron concesionados:
Criterio Especifico 2:
Capacidad de medicion de 112 al" El contrato de concesion de la Carretera-Longitudinal de la Sierra, Tramo
la disponibilidad y calidad 2 establece en sus anexos | y IX establece los niveles de servicios y
del servicio penalidades que deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.
- Elcontrato de concesion del tramo vial: Nuevo Mocupe — Cayalti — Oyotin
establece los niveles de servicios y penalidades en sus Anexos VI y X
que deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.
Criteri e . Existe evidencia que muestra los sobrecostos de los proyectos de
riterio  Especifico  3A: habilitacié . ient de Provias Nacional. Las i ;
Ventajas y limitaciones de la rehabilitacion y mejoramiento a cargo de Provias Nacional. Las inversiones
obra .pablica _tradicional con CUI 2057906 (754%), 2002210 (355%), 2002604 (263%), 22344987
s 1123 |(288%), 2026767 (204%); 2110320 (164%), 2058698 (145%), 2042771
obrecostos ylo 3 ¢ e o
; o (141%), entre otros, sonejemplo de una variacion mayor al 100% de'costo
incumplimiento  _de) ™ los | actualizado de la.inversién respecto al monto declarado viable
cronogramas ?,Q P :
i El MTC, a/través del Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte
Nacional (Provias Nacional), en su calidad de unidad ejecutora, ejerceclas
competencias relacionadas a la ejecucion de proyectos de infraestructura de
transportes y el mantenimiento de estos de la Red Vial Nacional.
Criterio  Especifico  3B: En esa linea, Provias Nacional se encuentra encargado del mantenimiento
Ventajas y limitaciones de la (conservacion) de la Red Vial Nacional no concesionada. Para cumplir con
obra publica tradicional 1 [ 2 | 3 | sus funciones realiza contrataciones para la conservacion de las vias (con
Capacidad para operar y niveles de servicios) cuyos contratos en promedio tienen un plazo corto de
mantener la infraestructura 3 afios, o se encarga de forma directa (actividades puntuales sin niveles de
servicios); en tanto, se concluye con el proceso de una siguiente
contratacién. Como se observa, Provias Nacional no brinda mantenimiento
con_niveles de servicios de“forma continua en\la Red Vial Nacional
concesionada; por ello, se‘brinda un puntaje dos (2).
?g;f:;’o de’fsgfg;gz‘t’o qu4é g El CTl estimado asciende a S/ 313:19 millones y en UIT)asciende a 63,272,
P 12| 3 |por lo’tanto, se encuentra ‘en-un rango de 50,000-UIT a 250,000 UIT
justiipie los costos Qe correspondiendo el puntaje de dos (2)
proceso de APP P P J ’
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Tomando como referencia el proyecto vial “Carretera de la Longitudinal de
la Sierra Tramo 4", el cual es un proyecto similar y/o comparable, que se
encuentra en proceso de promocion.
De la evaluacion realizada en el IEI del proyecto Carretera de la Longitudinal
Criterio Especifico 5: de la Sierra Tramo 4 y del soqdeo real_izgdo por el Aseso!’ de Transaccion
Competencia por ei 11213 del proyecto, se prevé que existen suf|C|ent~es empresas |nter_e_sadas para
mercado conformar por lo menos 5 postores. En el afio 2017 se precalificaron once
(11) postores, los cuales ~estuvieron conformados por 21 empresas:
Asimismo, en el marco(de las actividades del Asesor de Transaccion se
sz llevaron a cabo reuniones con las siguientes empresas: CASA Construccion
I | y Administracion'S:A., Covilca, Patria y/Proindesa (Corficolombia); por tal
motivo, el puntaje correspondiente es'tres (3).
Criterio Especifico 6: La Direccion General de Programas y Proyectos de Transportes, a través de
Fortaleza Institucional como 112 la Direccién de Inversiéon Privada en Transportes cuenta con experiencia en
factor asociado al éxito del el desarrollo de proyectos y administraciéon de contratos APP, pues
proyecto administra los contratos de concesién de 16 proyectos viales.
Criterio Especifico 7: El proyecto es cofinanciado ya que la recaudaciéon (poco significativa) a
Financiamiento por 0|1 través del cobro de tarifas de peaje no sera suficiente para cumplir con las
usuarios obligaciones establecidas en el contrato.

Proyecto APP 28. Corredor vial 6: DV. CERRO DE PASCO - HUANUCO - TINGO MARIA - EMP. PE-5N (PUENTE

PUMAHUASI)

Criterios de Elegibilidad

Puntajes
Posibles

Sustento

Los riesgos son transferidos © .compartidos con el sector privado - en
contraste cuando el proyecto-es ejecutado en la.modalidad de obra publica;
los ‘riesgos son retenidos por el Estado.(= respecto a los riesgos de
financiamiento, disefio, constructivo, tipo de-cambio, fuerza mayor, cambios
Criterio Especifico 1: Nivel 11213 normativos, entre otros. No obstante, los riesgos retenidos por el Estado son
de transferencia de riesgos aquellos que puede controlar y/o gestionar como la liberacion de areas y
riesgos geoldgicos. Por tales motivos, se brinda una puntuacion de 2 ya que
“Existe una mediana capacidad de transferencia de riesgos desde el Estado
al sector privado”.
Se asignd un puntaje 3 debido a que existe precedentes de indicadores de
desempefio y sistema de penalidades establecidos en proyectos viales que
se encuentran en la fase de ejecucion contractual. Por-ejemplo, de la revision
de los dos ultimos proyectos viales cofinanciados que fueron concesionados:
Criterio Especifico 2: Q”Z
Capacidad de ‘medicion de 1\ ?/3 - El contrato de concesion de la Carretera Longitudinal de‘la Sierra Tramo
la disponibilidad y calidad 2 establece en sus anexos |y IX establece los niveles de servicios y
del servicio penalidades que deben ser cumplidos durante la‘vigencia del contrato.
- \El' contrato de concesion del tramo vial: Nuevo:Mocupe — Cayalti —Oyotun
| establece los nivéles de servicios y penalidades en sus Anexos VI y X
que deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.
Criteri e . Existe evidencia que muestra los sobrecostos de los proyectos de
riterio  Especifico  3A: A, ) . - . . ;
Ventajas y limitaciones de la rehabilitacion y mejoramiento a cargo de Provias Nacional. Las inversiones
obra  pblica _tradicional con CUI 2057906 (754%), 2002210 (355%), 2002604 (263%), 22344987
s 1123 |(288%), 2026767 (204%), 2110320 (164%), 2058698 (145%), 2042771
obrecostos ylo N X A A
h . (141%), entre otros, son ejemplo de una variaciéon mayor al 100% de costo
incumplimiento de los . - s )
actualizado de la inversion respecto al monto declarado viable.
cronogramas
EI'MTC, a través del Proyecto Especial de, Infraestructura de Transporte
Nacional (Provias Nacional) en su calidad de unidad ejecutora; ejerce las
0- competencias relacionadas a la ejecucion de proyectos de infraestructura de
K transportes y-el mantenimiento de estos de la Red Vial Nacional.
Criterio, “Especifico  3B: En esa linea, Provias Nacional'se encuentra encargado del mantenimiento
Ventajas y limitaciones dela (conservacion) de la Red Vial Nacional no concesionada. Para cumplir.con
obra publica tradicional 1 | 2 | 3| 'sus funciones realiza contrataciones para la conservacion de las'vias (con
Capacidad para operar y niveles de servicios) cuyos contratos en promedio tienen un plazo corto de
mantener la infraestructura 3 afios, o se encarga de forma directa (actividades puntuales sin niveles de
servicios); en tanto, se concluye con el proceso de una siguiente
contrataciéon. Como se observa, Provias Nacional no brinda mantenimiento
con niveles de servicios de forma continua en la Red Vial Nacional
concesionada; por ello, se brinda un puntaje dos (2).
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Criterio Especifico 4: No tiene componente de inversion. EI CTP estimado asciende a S/ 158.77
Tamafo del proyecto que 11213 millones y en UIT asciende a 32,074, por lo tanto, se encuentra en un rango
justifique los costos del 10,000 UIT a 50,000 UIT correspondiendo el puntaje de uno (1).
proceso de APP
Tomando como referencia el proyecto vial “Carretera de la Longitudinal de
la Sierra Tramo 4", el cual es un proyecto similar y/o comparable, que se
encuentra en proceso de promocion.
De la evaluacion realizada en el IEI del proyecto Carretera de la Longitudinal
fa\® e C de |a Sierra Tramo 4 y del'sondeo realizado_por_el Asesor de Transaccién
Criterio Especifico 5: ) . L .
. | del proyecto, se prevé que existen suficientes empresas interesadas para
Competencia por el 11248 = Y
2| conformar poro menos 5 postores. En el afio 2017 se precalificaron once
mercado ;
(11) postores, los cuales estuvieron conformados ~por 21 empresas.
Asimismo, en el marco de las actividades del Asesor de Transaccion se
llevaron a cabo reuniones con las siguientes empresas: CASA Construccion
|'y Administracion S.A.,-Covilca, Patria y Proindesa (Corficolombia); por tal
motivo, el puntaje correspondiente es tres (3).
o - . La Direccién General de Programas y Proyectos de Transportes, a través de
Criterio Especifico 6: j . . . Lo
o la Direccién de Inversion Privada en Transportes cuenta con experiencia en
Fortaleza Institucional como L ”
. . 112 el desarrollo de proyectos y administracion de contratos APP, pues
factor asociado al éxito del S . h
administra los contratos de concesion de 16 proyectos viales.
proyecto
Criterio Especifico 7: El proyecto es cofinanciado ya que la recaudacién (poco significativa) a
Financiamiento por “QD 1 través'del cobro de tarifas de peaje no sera suficiente para cumplir con las
usuarios i obligaciones establecidas en el contrato.
Proyecto APP 29. Corredor vial 7: EMP. PE-3S (CONCEPCION) — COMAS — EMP. PE-5S (SATIPO)/ EMP. PE-5S
(PTO. OCOPA) — ATALAYA

Criterios de Elegibilidad

Puntajes

Posibles

Sustento

Los riesgos son transferidos o compartidos con el sector privado - en
contraste cuando el proyecto es ejecutado en la modalidad de obra publica,
los riesgos son retenidos por el Estado - respecto a los riesgos de
financiamiento, disefio, constructivo, tipo de cambio, fuerza mayor, cambios
Criterio Especifico 1: Nivel 11213 normativos, entre otros. No obstante, los riesgos retenidos por el Estado son
de transferencia de riesgos aquellos que puede controlar y/o gestionar como la liberacion de areas y
riesgos geologicos. Por tales motivos, se brinda una puntuacién de 2 ya que
“Existe .una mediana capacidad de transferencia de riesgos desde el Estado
al'sector privado”.
| Se asigné un-puntaje 3 debido a que existe precedentes de)indicadores de
desempefio y sistema de penalidades establecidos en-proyectos viales que
se encuentran en la fase degjecucion contractual. Por ejemplo, de la revision
de los dos ultimos proyectos viales cofinanciados que fueron concesionados:
Criterio Especifico 2: |
Capacidad de medicion de 112103]" El contrato de concesion de la Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo
la disponibilidad y calidad 2 establece en sus anexos | y IX establece los niveles de servicios y
del servicio penalidades que deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.
- Elcontrato de concesion del tramo vial: Nuevo Mocupe — Cayalti — Oyotun
establece los niveles de servicios y penalidades en sus Anexos VI y X
que deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.
Criterio - Especifico  3A: Existe evidencia que muestra los sobrecostos de los proyectos de
Ventajas y limitaciones de Ié rehabilitacion y mejoramiento a’cargo de Provias Nacional. Las inversiones
obra~ pablica _tradicional con“CUI 2057906 (754%),’ 2002210 (355%), 2002604 (263%), 22344987
Sobrecostos yio 112 6”2 (288%), 2026767 (204%), 2110320 (164%), 2058698 (145%), 2042771
incumplimiento’.” de  los - (141%), entre otros, son ejemplo de una-variaciéon mayor aly100% de costo
actualizado de la inversion respecto-al monto declarado viable.
cronogramas
EINMTC, a través del Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte
Criterio  Especifico = 3B: Nacional (Provias Nacional) en su calidad .de unidad ejecutora, ‘ejerce las
Ventajas y limitaciones de Iai competencias relacionadas a la ejecucion de proyectos de infraestructura de
b . transportes y el mantenimiento de estos de la Red Vial Nacional.
obra publica tradicional 1123
zzz?gr'i?c:a ﬁ]aaf::e;fjéi:ray En esa linea, Provias Nacional se encuentra encargado del mantenimiento
(conservacion) de la Red Vial Nacional no concesionada. Para cumplir con
sus funciones realiza contrataciones para la conservacion de las vias (con
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niveles de servicios) cuyos contratos en promedio tienen un plazo corto de
3 afos, o se encarga de forma directa (actividades puntuales sin niveles de
servicios); en tanto, se concluye con el proceso de una siguiente
contratacion. Como se observa, Provias Nacional no brinda mantenimiento
con niveles de servicios de forma continua en la Red Vial Nacional
concesionada; por ello, se brinda un puntaje dos (2).

Criterio Especifico 4:

Tamafo del proyecto que No tiene componente de inversion. El CTP estimado asciende a S/ 299.87
S, 1123 ; !

justifique” los costos del millones’y en UIT asciende a60,580, por lo tanto, se encuentra en un rango
proceso de APP 50,000 UIT a 250,000 UIT correspondiendo el puntaje de dos (2).

LQrZ Tomando como referencia el proyecto vial “Carretera de la Longitudinal de
la Sierra Tramo 4", el cual es un proyecto similar y/o comparable, que se

encuentra’en proceso de promocion.

De laevaluacion realizada en‘el IEI del proyecto Carretera de la Longitudinal

de)la Sierra Tramo 4 y.del sondeo realizado-por-el Asesor de Transaccion

Criterio Especifico 5: q X . _ .
: del proyecto, se prevé que existen suficientes empresas interesadas para
Competencia por el 1123 - o
conformar por lo menos 5 postores. En el afio 2017 se precalificaron once
mercado -
(11) postores, los cuales estuvieron conformados por 21 empresas.
Asimismo, en el marco de las actividades del Asesor de Transaccion se
llevaron a cabo reuniones con las siguientes empresas: CASA Construccion
y Administracion S.A., Covilca, Patria y Proindesa (Corficolombia); por tal
motivo, el puntaje correspondiente es tres (3).
Criterio Especifico 6: La Direccion General de Programas y Proyectos de Transportes, a través de
Fortaleza Institucional como la Direccion de Inversién Privada en Transportes cuenta con experiencia en
. g 112 - -
factor-asociado al éxito del el desarrollo de proyectos .y administracion .de' contratos APP, pues
proyecto administra los contratos de concesién de 16 proyectos viales.
Criterio Especifico 7: El proyecto es cofinanciado ya que la recaudaciéon (poco.significativa) a
Financiamiento por 0|1 través del cobro de tarifas de peaje no sera suficiente para ‘cumplir con las
usuarios o,( obligaciones establecidas en el contrato.

Proyecto APP 30. EMPALME 1B — BUENOS AIRES — CANCHAQUE / KM 71+600 - HUANCABAMBA

Puntajes

ios de Elegibilidad Sustento

Posibles

Los riesgos son transferidos o compartidos con el sector privado - en
contraste cuando el proyecto es ejecutado en la modalidad de obra publica,
los riesgos son retenidos por el Estado - respecto a los riesgos de
financiamiento, disefio, constructivo, tipo de cambio, fuerza mayor, cambios
normativos, entre otros. Na obstante, los riesgos retenidos por el Estadocson
aquellos que puede controlar y/o gestionar como la liberacion de'areas y

. riesgos geologicos. Por tales motivos, se brinda una puntuacién de 2 ya que
)rL “Existe una mediana capacidad de transferencia de riesgos desde el Estado
al sector privado”.

Criterio \Especifico 1: Nivel
. . 1123
de transferencia de riesgos

'|/Se asigné un puntaje 3 debido a que existe precedentes de indicadores de
desempefio y sistema de penalidades establecidos en proyectos viales que
se encuentran en la fase de ejecucion contractual. Por ejemplo, de la revision

o - . de los dos ultimos proyectos viales cofinanciados que fueron concesionados:
Criterio Especifico 2:

Cap‘?‘c'da‘.’ _d_e med|0|or_1 de 112 |3 |- Elcontrato de concesion de la Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo
la disponibilidad y calidad . .
- 2 establece en sus anexos | y IX establece los niveles de servicios y
del servicio - . . f
penalidades que deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.
- El contrato de concesion del tramo vial: Nuevo Mocupe — Cayalti — Oyotun
establece los niveles de servicios y penalidades<en sus Anexos VI y X
gue-deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.
Criterio  Especifico  3A: L\) E);:stsl_tev!qen0|a que _mu:estra los dSOtI)DreCQStOlfI d.e Icl)sL prc_»yecto§ de
Ventajas y.limitaciones de la rehabilitacion y'mejoramiento a cargo'de Provias Nacional. Las inversiones
obra . ‘bublica _tradicional con CUI2057906 (754%), 2002210 (355%), 2002604 (263%), 22344987
P 1123 |(288%), 2026767 (204%), 2110320 (164%), 2058698 (145%), 2042771
Sobrecostos ylo o } AR ) A
) o (141%), entre otros, son-ejemplo de una variacién mayor al 100%-decosto
incumplimiento  de’)'los ( ; ; Y .
actualizado de la inversion respecto al monto declarado viable.
cronogramas
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El MTC, a través del Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte
Nacional (Provias Nacional) en su calidad de unidad ejecutora, ejerce las
competencias relacionadas a la ejecucion de proyectos de infraestructura de
transportes y el mantenimiento de estos de la Red Vial Nacional.

Criterio  Especifico  3B: En esa linea, Provias Nacional se encuentra encargado del mantenimiento
Ventajas y limitaciones de la (conservacion) de la Red Vial Nacional no concesionada. Para cumplir con
obra publica tradicional 1 [ 2 | 3 | sus funciones realiza contrataciones para la conservacion de las vias (con
Capacidad para operar y niveles de servicios) cuyos contratos en promedio tienen un plazo corto de
mantener la infraestructura 3 afios, o se encarga de forma directa (actividades' puntuales sin niveles de
servicios); en tanto, “se concluye con. el proceso de una‘siguiente

0 contratacion. Como se observa, Provias Nacional no brinda,mantenimiento

D con niveles.\de servicios de forma“continua en la-Red Vial Nacional

concesionada; por ello, se brinda un puntaje dos (2):

Criterio Especifico 4: EI'CTI estimado asciende a S/ 573.55 millones'y en UIT es 115,869, por lo
Tamafo del proyecto que 11213 tanto, este valor se encuentra en un rango de 50,000 UIT a 250,000 UIT
justifique los costos del correspondiendo el puntaje de dos (2).
proceso de APP
Tomando como referencia el proyecto vial “Carretera de la Longitudinal de
la Sierra Tramo 4", el cual es un proyecto similar y/o comparable, que se
encuentra en proceso de promocion.
De la evaluacion realizada en el IEI del proyecto Carretera de la Longitudinal
Criterio Especifico 5: de la Sierra Tramo 4 y del sondeo realizado por el Asesor de Transaccion
Competencia por el 1| 2 | 3 | del'proyecto, se prevé que existen suficientes-empresas interesadas-para
mercado conformar por lo menos 5 postores. En elano 2017 se precalificaron once

?,Qrz (11) postores,. los- cuales estuvieron /conformados por, 21 empresas.
Asimismo,-en’el marco de las actividades del Asesor-de Transaccion se
llevaron a'cabo reuniones con las'siguientes empresas: CASA Construccion
y-Administracién S.A., Covilca, Patria y Proindesa (Corficolombia); por-tal
motivo, el puntaje correspondiente es tres (3).

La Direccién General de Programas y Proyectos de Transportes, a través de
la Direccioén de Inversion Privada en Transportes cuenta con experiencia en
112 el desarrollo de proyectos y administracion de contratos APP, pues
administra los contratos de concesion de 16 proyectos viales.

Criterio Especifico 6:
Fortaleza Institucional como
factor asociado al éxito del

proyecto

Criterio Especifico 7: El proyecto es cofinanciado ya que la recaudaciéon (poco significativa) a
Financiamiento por 0|1 través del cobro de tarifas de peaje no sera suficiente para cumplir con las
usuarios obligaciones establecidas en el contrato.

Proyecto APP 31. Tercer Grupo de Aeropuertos

Puntajes

Posibles Sustento

Criterios de Elegibilidad

En la etapa de disefioy construccion, algunosriesgos seran retenidos por el
Concedente tales como: riesgo de liberacion areas, riesgo ambiental
preexistentes, riesgos arqueoldgicos; sin embargo, los riesgos como disefio,
construccién, financiamiento, entre otros seran asignados al Concesionario,

En la etapa de operacion y mantenimiento, el riesgo que podria ser
compartido entre las partes es el riesgo de fuerza mayor, en cambio, los
riesgos relevantes como riesgos de ingresos (demanda), entre otros seran
asignados al Concesionario.

Se caprecia que los riesgos relevantes como -financiamiento, disefio,
112 %rz construccion, ingresos: son asignados al) Concesionario; y los riesgos

|| vinculados a la disponibilidad de areas)son retenidos por el Concedente.
Cabe precisar que, la evaluacién realizada es en base a los contratos de
concesion aeroportuario.

Criterio Especifico 1: Nivel
de transferencia deriesgos

‘|\No obstante, el proyecto incluye aeropuertos existentes por lo que el riesgo
de liberacién de predios, en caso de ampliacion, es baja. Asimismo, las obras
del Aeropuerto Internacional de Chinchero se encuentran en ejecucion por
lo que no generan ningun riesgo significativo al Concedente.

En tal sentido, corresponde un puntaje de tres (3) porque existe una alta
capacidad de transferencia de riesgos del Estado al privado,
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Criterio Especifico 2:
Capacidad de medicion de 1192 A la fecha se encuentran vigentes tres concesiones aeroportuarias, cuyos
la disponibilidad y calidad contratos regulan indicadores de desempefio y un sistema de penalidades.
del servicio
Criterio Especifico  3A: Existe evidencia que muestra los sobrecostos de los proyectos
Ventaias Iim‘i)taciones de Ié infraestructura aeroportuaria. En el caso del Pl con CUI 2253500 se ha
obra I gblica tradicional registrado una variacién de hasta al 265% de costo actualizado de la
Sobrecgstos /o 112 inversion (S/ 311.86 mill.) respecto al monto declarado viable (S/ 85.42 mill.).
incumplimiento  de ?Ios En el caso del Pl con CUI 2331359 se ha registrado una variacion de 47%
PR pramas de \costo actualizado de)la inversiéon (S/ 65.90° mill.) respecto al monto
9 . declarado viable (S/.44.79 mill.).
Q) La Entidad Titular del proyecto es el Ministerio de Transportes vy
A Comunicaciones, de conformidad-con el D.S. N°021-2018-MTC. Sin
embargo,” a la fecha los-aeropuertos que conforman este grupo son
administrados y operados por CORPAC S.A..debido a que entre sus
funciones esta operar, equipar y conservar aeropuertos comerciales abiertos
al transito aéreo.
Con respecto, a las limitaciones por obra publica tradicional para operar y
mantener, los aeropuertos no concesionados a lo largo del tiempo no han
mostrado una mejora en la operacién comparado con los aeropuertos
Criterio  Especifico  3B: concesionados. Como ejemplo, podemos citar las concesiones vigentes del
Ventaias Iim‘i)taciones de Iai Primer y Segundo Grupo de Aeropuertos, los cuales han mejorado
obra / L’ilblica tradicional 112 significativamente su nivel de eficiencia y elevado el nivel de la calidad de
Ca acic?ad ara operar los servicios que se brindan a favor de los usuarios luego de ser
maFr)1tener a %fraestfucturay concesionados. Los ingresos.recaudados por pasajero, han mejorado bajo la
operacion de un concesionario privado que opera-y mantiene por encargo
de Estado (mecanismo APP). En el Primer Grupo de Aeropuertos, los
- ingresos por pasajeros (en US$) pasaron de 2.84 con CORPAC a 4.38 bajo
)rL APP. En el Segundo Grupo de Aeropuertos, los ingresos por pasajeros (en
US$) pasaron de 2.84 con CORPAC a 4.90 bajo APP.
Por.lo'tanto, se aprecia gue‘ala fecha los aeropuertos no concesionados se
encuentran a cargocde la ETP mediante CORPAC, segun normativa, sin
embargo, por temas presupuestales o limitadas capacidades técnicas, los
aeropuertos no funciones en éptimas condiciones, por ello se asigna puntaje
dos (2).
%‘:ﬁ;‘go deEISpreg'Z‘é‘t’o u”'e EI CTl estimado asciende a S/ 834.74 millones y en UIT es 168,635, por lo
iustifique Iosp cgstos qdel 112 tanto, este valor se encuentra en un rango de 50,000 UIT a 250,000 UIT
Jproceqso de APP correspondiendo el puntaje de dos (2).
Los posibles postores estarian conformados por. los consorcios de las
Criterio Especifico 5: concesiones de aeropuertos regionales existentes, los cuales son dos:
Competencia P o ei 12 = Aeropuertos Andinos-del Peru S.A.
mercgdo P « Aeropuertos del Peru S.A.
rLS Por tal motivo, se asigna de puntaje uno (1), el cual .corresponde a la
) existencia de suficientes empresas para conformar-hasta dos (2) postores:
En la actualidad el Sector cuenta con experiencia en la administraciéon de
concesiones aeroportuarias:
Criterio Especifico 6: » Aeropuerto Internacional Jorge Chavez (autosostenible). Plazo de
Fortaleza Institucional como 112 concesion: 40 afios.
factor asociado al éxito del * Primer Grupo de Aeropuertos Regionales (cofinanciada). Plazo de
proyecto concesion: 25 afios.
* Segundo Grupo de Aeropuertos Regionales (cofinanciada). Plazo de
concesion: 25 afios.
Criterio Especifico 7:
Financiamiento por 1 Se prevé que el proyecto sera autofinanciado.
usuarios
Proyecto APP 32: Via De Evitamiento De Cusco, Distrito De Santiago De La Provincia De Cusco Del
Departamento De Cusco

Puntajes

Criterios de Elegibilidad Sustento

Posibles

W2
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Criterio Especifico 1: Nivel
de transferencia de riesgos

Los riesgos son transferidos o compartidos con el sector privado - en
contraste cuando el proyecto es ejecutado en la modalidad de obra publica,
los riesgos son retenidos por el Estado - respecto a los riesgos de
financiamiento, disefio, constructivo, tipo de cambio, fuerza mayor, cambios
normativos, entre otros. No obstante, los riesgos retenidos por el Estado son
aquellos que puede controlar y/o gestionar como la liberacion de areas y
riesgos geologicos. Por tales motivos, se brinda una puntuacién de 2 ya que
“Existe una mediana capacidad de transferencia de riesgos desde el Estado
al sector privado”.

Criterio Especifico 2:
Capacidad’ de medicion de
ladisponibilidad y calidad
del servicio

Se asignd un puntaje 3 debido a que existe precedentes de indicadores de

desemperio y sistema'de penalidades establecidos en proyectos viales que

se encuentran en lafase de ejecucion-contractual. Por ejemplo, de la revision

de los dosltimos proyectos viales cofinanciados que fueron concesionados:

- El contrato de concesion de la Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo
2 ‘establece en sus anexos | y IX establece los niveles de servicios'y
penalidades que deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.

- El contrato de concesion del tramo vial: Nuevo Mocupe — Cayalti — Oyotun
establece los niveles de servicios y penalidades en sus Anexos VI 'y X
que deben ser cumplidos durante la vigencia del contrato.

Criterio  Especifico  3A:
Ventajas y limitaciones de la
obra publica tradicional
Sobrecostos ylo
incumplimiento de los
cronogramas

Existe evidencia que muestra los sobrecostos de los proyectos de
rehabilitacion y mejoramiento a cargo de Provias Nacional. Las inversiones
con CUI 2057906 (754%), 2002210 (355%), 2002604 (263%), 22344987
(288%), 2026767 (204%), 2110320 (164%), 2058698 (145%), 2042771
(141%), entre otros, son ejemplo de una variaciéon mayor al 100% de costo
actualizado de la inversion respecto al monto declarado viable.

Criterio~ Especifico  3B:
Ventajas y limitaciones dela
obra publica tradicional
Capacidad para operar y
mantener la infraestructura

EI'MTC, a través del Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte
Nacional (Provias Nacional) en su calidad de unidad ejecutora; ejerce las
competencias relacionadas a la ejecucion de proyectos de'infraestructura de
transportesy el mantenimiento'de estos de la Red Vial Nacional.

En‘esalinea, Provias Nacional se encuentra encargado del mantenimiento
(conservacion) de la;Red Vial Nacional no concesionada. Para cumplir con
sus funciones realiza contrataciones para la conservacion de las vias (con
niveles de servicios) cuyos contratos en promedio tienen un plazo corto de
3 afos, o se encarga de forma directa (actividades puntuales sin niveles de

servicios); en tanto, se concluye con el proceso de una siguiente
contrataciéon. Como se observa, Provias Nacional no brinda mantenimiento
con niveles de servicios de forma continua en la Red Vial Nacional
concesionada; por ello, se brinda un puntaje dos (2).

EI CTI estimado asciende a S/ 3,513.59 millones y en UIT es 709,816, por lo
1] 2 | 3 | tanto, este valor es mayor a 250,000 UIT correspondiendo el puntaje de tres

()

Tomando como referencia el proyecto vial “Carretera de la-Longitudinal de
la Sierra Tramo 4", el cual es un proyecto similar y/o comparable, que se
encuentra’en proceso de promocion.

De la-evaluacion realizada en el IEI del proyecto Carretera de la Longitudinal
de la Sierra Tramo 4 y-del sondeo realizado por el Asesor de Transaccion
3 del proyecto, se prevé que existen suficientes empresas interesadas para
conformar por lo menos 5 postores. En el afio 2017 se precalificaron once
(11) postores, los cuales estuvieron conformados por 21 empresas.
Asimismo, en el marco de las actividades del Asesor de Transaccion se
llevaron a cabo reuniones con las siguientes empresas: CASA Construccion
y Administracion S.A., Covilca, Patria y Proindesa (Corficolombia); por tal
motivo, el puntaje correspondiente es tres (3).

Criterio Especifico 4:
Tamafo-del proyecto que
justifique  los costos del
proceso de APP

Criterio Especifico 5:
Competencia por el 112
mercado

Criterio Especifico 6: La Direccion General de Programas y Proyectos de Transportes, a través de

Fortaleza Institucional como 112 la Direccion de Inversion Privada en Transportes cuenta con experiencia-en
factor asociado al éxito_del el desarrollo de proyectos y administracion. de contratos APP,' pues
proyecto administra los contratos de concesion de (16 proyectos viales.

Criterio Especifico 7: El proyecto es’cofinanciado ya que ‘la recaudaciéon (poco'’significativa) a

Financiamiento por 04 través del cobro de tarifas de peaje no sera suficiente para cumplir con las
usuarios obligaciones establecidas en el contrato.
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ANEXO 4: Fichas de Criterios de Elegibilidad

Proyecto APP 01. Ferrocarril Huancayo — Huancavelica
Criterios de Elegibilidad Ponderacién  Calificacion D)
Ponderado
Criterio Especifico 1: Nivel de transferencia de riesgos 15% 2 2.0
Criterio Especffico 2: Capacidad de medicion de la disponibilidad y calidad del 10% 3 5.0
servicio ° ’
Criterio Especifico-3A: Ventajas y limitaciones de la obra publica-tradicional 50% 3 4.0
Sobrecostos y/o incumplimiento de‘los-cronogramas ° ’
Criterio Especffico 3B: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional 20% 2 57
Capacidad para operar y mantener la infraestructura ° ’
Criterio Especifico 4: Tamafio del proyecto que justifique los costos del proceso de 20% P 27
APP ° :
Criterio Especffico 5: Competencia por el mercado 10% 2 1.3
Criterio Especffico 6: Fortaleza Institucional como factor asociado al éxito del 59 2 10
proyecto ° ’
Puntaje Ponderado 15.7
|Criterio Especifico 7: Financiamiento por usuarios | 0 | 0:0 |
Puntaje Final 15.7

Conclusion:
Frente al régimen general de contratacion publica y-con la informacion disponible, el proyecto esta en condiciones de contemplar la
modalidad de APP para su desarrollo

Proyecto APP 02. Carretera Longitudinal de la Sierra Tram o 4: Huancayo - Izcuchaca — Mayocc — Ayacucho/ Ayacucho —
Andahuaylas — Puente Sahuinto/ Desvio Pisco — Huaytara - Ayacucho

Criterios de Elegibilidad Ponderacion  Calificacion T
Ponderado
Criterio Especifico 1: Nivel de transferencia de riesgos 15% 2 2.0
Criterio Especffico 2: Capacidad de medicion de la disponibilidad y calidad'del 10% 3 20
servicio L )
Criterio Especifico 3A: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional 20% 3 4.0
Sobrecostos y/o incumplimiento de los cronogramas ° )
Criterio Especifico 3B: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional 20% P 27
Capacidad para operar y mantener la infraestructura ° ’
Criterio Especifico 4: Tamafio del proyecto que justifique los costos del proceso de 20% 3 4.0
APP ° :
Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado 10% 3 2.0
Criterio Especffico 6: Fortaleza Institucional como factor asociado al éxito del 5% 2 10
proyecto ? '
Puntaje Ponderado 17.7
|Criterio Especifico 7: Financiamiento por usuarios | 0 | 0 |
Puntaje Final 17.7

Conclusion:
Frente al régimen general de contratacion publica y con la informacion disponible, el proyecto esta en condiciones de contemplar la
modalidad de APP para su desarrollo
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Proyecto APP 05. Terminal Portuario de Lambayeque
Criterios de Elegibilidad Ponderacién  Calificacion A
Ponderado
Criterio Especifico 1: Nivel de transferencia de riesgos 15% 3 3.0
Criterio Especifico 2: Capacidad de'medicion de la disponibilidad y calidad del 10% 3 50
servicio ° ’
Criterio Especffico:3A: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional 509 1 13
Sobrecostos. y/o incumplimiento de los)cronogramas ° ’
Criterio Especifico 3B: Ventajas'y limitaciones de la ©bra publica tradicional 20% 3 40
(o] .
Capacidad para operar y mantener la infraestructura
Criterio Especifico 4: Tamafio del proyecto que justifique los costos del proceso de
20% 2 2.7
APP
Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado 10% 1 0.7
Criterio Especffico 6: Fortaleza Institucional como factor asociado al éxito del 59 2 10
proyecto ’ '
Puntaje Ponderado 14.7
|Criterio Especffico 7: Financiamiento por usuarios | 1 I 1.0 |
Puntaje Final 15.7

Conclusion:
Frente al régimen general de contratacion publica'y con la informacion disponible, el proyecto esta en condiciones de contemplar la
modalidad de APP para su desarrollo

Proyecto APP 07. Nuevo Terminal Portuario Pucallpa

Criterios de Elegibilidad Ponderacién  Calificacion A
Ponderado
Criterio Especffico 1: Nivel de transferencia de riesgos 15% 3 3.0
Criterio Especifico 2: Capacidad de medicién dela disponibilidad y calidad del 10% 3 20
servicio d '
Criterio Especffico 3A: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional 20% 1 13
Sobrecostos y/o incumplimiento:de los cronogramas ° '
Criterio Especifico 3B: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional 20% 3 4.0
(o] .
Capacidad para operar y mantener la infraestructura
Criterio Especifico 4: Tamafio del proyecto que justifique los costos del proceso de
20% 1 1.3
APP
Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado 10% 1 0.7
Criterio Especffico 6: Fortaleza Institucional como factor asociado al éxito del 5% 2 10
proyecto ° '
Puntaje Ponderado 133
|Criterio Especffico 7: Financiamiento por usuarios | 1 I 1.0 |
Puntaje Final 14.3

Conclusion:
Frente al régimen general de contratacién publica y con la informacion disponible, el proyecto esta en condiciones de contemplar la
modalidad de APP para su desarrollo
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Proyecto APP 08. Nuevos Terminales Portuarios de Loreto

Criterios de Elegibilidad Ponderacién  Calificacién )
Ponderado
Criterio Especffico 1: Nivel de transferencia de riesgos 15% 2 2.0
Criterio Especifico 2: Capacidad de medicién de la disponibilidad y calidad del 10% 3 20
servicio ° ’
Criterio Especffico 3A: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional 20% 1 13
Sobrecostos y/o incumplimiento de los cronogramas i ’
Criterio Especifico 3B: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional 20% 3 4.0
(o] o
Capacidad para operar y mantener la infraestructura
Criterio Especifico 4: Tamafio del proyecto que justifique los costos del proceso de
20% 2 2.7
APP
Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado 10% 1 0.7
Criterio Especffico 6: Fortaleza Institucional como factor asociado al éxito del 59 9 10
proyecto ° '
Puntaje Ponderado 13.7
|Criterio Especffico 7: Financiamiento por usuarios | 0 | 0.0 |
Puntaje Final 13.7

Conclusién:
Frente al régimen general de contratacion publica y-con-la informacion disponible, el proyecto esta en condiciones de contemplar la
modalidad de APP para su desarrollo

Proyecto APP 09. Ferrocarril Lima - Ica

Criterios de Elegibilidad Ponderacién  Calificacion Puntaje
Ponderado
Criterio Especffico 1: Nivel de transferencia de riesgos 15% 2 2.0
Criterio Especffico 2: Capacidad de ' medicion de la disponibilidad y calidad del 10% 3 20
servicio o .
Criterio Especifico.3A: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional 6
: - 20% 3 4.0
Sobrecostos y/o incumplimiento de |os,cronogramas
Criterio-Especifico 3B: Ventajas'y limitaciones de la obra publica tradicional 20% 2 27
(o] .
Capacidad para operar y mantener la infraestructura
Criterio Especifico 4: Tamafio del proyecto que justifique los costos del proceso de 20% 3 4.0
(o] .
APP
Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado 10% 1 0.7
Criterio Especffico 6: Fortaleza Institucional como factor asociado al éxito del 59 2 10
proyecto ’ ’
Puntaje Ponderado 16.3
|Criterio Especffico 7: Financiamiento por usuarios | 0 | 0.0 |
Puntaje Finai 16.3

Conclusion:
Frente al régimen general de contratacién publica'y con la informacion disponible, el proyecto esta.en condiciones de contemplar la
modalidad de APP para su desarrollo
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) Ministerio

de Transportes

y Comunicaciones

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres” ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
“Afo'dela unidad, la paz y el desarrollo” MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Proyecto APP 10. Operacion y Mantenimiento de la RDNFO

Criterios de Elegibilidad Ponderacién  Calificacién D)
Ponderado
Criterio Especifico 1: Nivel de transferencia de riesgos 15% 3 3.0
Criterio Especifico 2: Capacidad de medicién de la disponibilidad y calidad del 10% 3 20
servicio ° )
Criterio Especffico 3A: Ventajas y limitaciones de la-obra publica tradicional 20% 1 13
Sobrecostos y/o incumplimiento de los cronogramas ° ’
Criterio Especifico 3B: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional 20% 3 40
Capacidad para operar y mantener la infraestructura ° )
Criterio Especifico 4: Tamafio del proyecto que justifique los costos del proceso de
20% 2 2.7
APP
Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado 10% 2 1.3
Criterio Especffico 6: Fortaleza Institucional como factor asociado al éxito del 5% 2 10
proyecto ° '
Puntaje Ponderado 15.3
|Criterio Especffico 7: Financiamiento por usuarios | 1 | 1.0 |
Puntaje Final 16.3

Conclusién:
Frente al régimen general de contratacion publica y-con-la informacion disponible, el proyecto esta en condiciones de contemplarla
modalidad de APP para su desarrollo

Proyecto APP 11. DV. LAS VEGAS - MAZAMARI - PTO OCOPA / TARMA - JAUJA/ PTE STUART - HUANCAYO/ MAZAMARI -

CUBANTIA
Criterios de Elegibilidad Ponderacién  Calificacién D)
Ponderado
Criterio Especifico 1: Nivel de transferencia de riesgos 15% 2 2.0
Criterio Especifico 2: Capacidad de medicion de la disponibilidad y calidad del 10% 3 20
servicio ? '
Criterio Especifico 3A: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional 20% 3 4.0
Sobrecaostos y/o incumplimiento de‘los cronogramas ° )
Criterio Especifico 3B: Ventajas y limitaciones de la’obra publica tradicional 20% 9 27
Capacidad para operar y mantener la infraestructura ’ ’
Criterio Especifico 4: Tamafio del proyecto que justifique los costos del proceso de
20% 1 1.3
APP
Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado 10% 3 2.0
Criterio Especifico 6: Fortaleza Institucional como factor asociado al éxito del 59 2 10
0 .
proyecto
Puntaje Ponderado 15.0
|Criterio Especffico 7: Financiamiento por usuarios | 0 | 0.0 |
Puntaje Final 15.0

Conclusioén:
Frente al régimen general de contratacion publica y con la informacion disponible, el proyecto esta en condiciones de contemplar la
modalidad de APP para su desarrollo
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) Ministerio

de Transportes

y Comunicaciones

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres” ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
“Afo'dela unidad, la paz y el desarrollo” MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Proyecto APP 12. ATICO - DV. QUILCA - MATARANI - ILO/DV. COCACHACRA - VENTILLATA

Criterios de Elegibilidad Ponderacién  Calificacion D)
Ponderado
Criterio Especifico 1: Nivel de transferencia de riesgos 15% 2 2.0
Criterio Especffico 2: Capacidad de medicion de la disponibilidad y calidad del 10% 3 20
servicio ° '
Criterio Especffico 3A: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional 20% 3 4.0
Sobrecostos y/o incumplimiento de los cronogramas ’ ’
Criterio Especffico 3B: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional 20% 5 27
Capacidad para operar y mantener la infraestructura ° ’
Criterio Especifico 4: Tamafio del proyecto que justifique los costos del proceso de
20% 1 1.3
APP
Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado 10% 3 2.0
Criterio Especifico 6: Fortaleza Institucional como factor asociado al éxito del 59 2 10
proyecto ? '
Puntaje Ponderado 15.0
|Criterio Especffico 7: Financiamiento-por usuarios | 1 | 1.0 |
Puntaje Final 16.0

Conclusion:
Frente al régimen general de contratacién publica y con lainformacion disponible, el proyecto esta en condiciones de contemplar la
modalidad de APP para sudesarrollo

Proyecto APP 13.1. V. ZAPALLAL - VENTANILLA - OVALO 200 MILLAS - AV. NESTOR GAMBETA - PTO. CALLAO

Criterios de Hegibilidad Ponderacion Calificacion Puntaje
Ponderado
Criterio Especffico 1: Nivel de transferencia de riesgos 15% 2 2.0
Criterio Especffico 2: Capacidad de medicion de la disponibilidad y calidad del 10% 3 50
servicio ’ '
Criterio Especifico-3A: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional 20% 3 4.0
Sobrecostos y/o incumplimiento delos’ cronogramas ° )
Criterio Especffico 3B: Ventajas y limitaciones de lajobra publica tradicional 20% 2 27
Capacidad para operar y mantener la infraestructura ’ ’
Criterio Especifico 4: Tamafio del proyecto que justifique los costos del proceso de
20% 2 2.7
APP
Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado 10% 3 2.0
Criterio Especffico 6: Fortaleza Institucional como factor asociado al éxito del 59 2 10
0 .
proyecto
Puntaje Ponderado 16.3
|Criterio Especffico 7: Financiamiento por usuarios | 0 | 0.0 |
Puntaje Final 16.3

Conclusion:
Frente al régimen general de contratacion publica y con la informacion disponible, el proyecto esta en condiciones de contemplar la
modalidad de APP para su desarrollo
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Ministerio
de Transportes

y Comunicaciones

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026

“Afo'dela unidad, la paz y el desarrollo” MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Proyecto APP 14. CUSCO - PISAC / URUBAMBA - CHINCHEROS - CACHIMAYO / HUACARPAY - OLLANTAYTAMBO - DV.

SANTA TERESA
Criterios de Elegibilidad Ponderacién  Calificacion )
Ponderado
Criterio Especifico 1: Nivel de transferencia de riesgos 15% 2 2.0
Criterio Especifico 2: Capacidad de medicion de la disponibilidad y calidad del 10% 3 20
servicio ° :
Criterio Especifico 3A:/Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional
( - 20% 3 4.0
Sobrecostos y/o incumplimiento de los‘cronogramas
Criterio Especifico 3B: Ventajas.y limitaciones de la obra publica tradicional 20% 2 27
(o] .
Capacidad para operar y mantener la infraestructura
Criterio Especifico 4: Tamafio del proyecto que justifique los costos del proceso de
20% 2 2.7
APP
Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado 10% 3 2.0
Criterio Especifico 6: Fortaleza Institucional como factor asociado al éxito del 59 2 10
0 .
proyecto
Puntaje Ponderado 16.3
|Criterio Especffico 7: Financiamiento por usuarios | 0 | 0.0
Puntaje Final 16.3

Conclusion:
Frente al régimen general de contratacién publica y.con la informacion disponible, el proyecto esta en condiciones de contemplar la
modalidad de APP para su desarrollo

Proyecto APP 15. PTO. YOYATO - CUBANTIA / PTO. SELVA DE ORO - PTE. ALTO ANAPATI

Criterios de Elegibilidad Ponderacién  Calificacion e
Ponderado
Criterio Especffico 1: Nivel de transferencia de riesgos 15% 2 2.0
Criterio Especifico 2: Capacidad de medicion de la disponibilidad y calidad del 10% 3 20
servicio ’ '
Criterio Especffico 3A: Ventajas y limitaciones de la obra publica-tradicional 20% 3 4.0
Sobrecostos y/o incumplimiento delos cronogramas ° '
Criterio Especifico 3B: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional 20% 2 27
Capacidad para operar y mantener la infraestructura ’ '
Criterio Especifico 4: Tamafio del proyecto que justifique los costos del proceso de
20% 2 2.7
APP
Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado 10% 3 2.0
Criterio Especffico 6: Fortaleza Institucional como factor asociado al éxito del 59 2 10
proyecto ’ ’
Puntaje Ponderado 16:3
|Criterio Especffico 7: Financiamiento por usuarios | 0 | 0.0
Puntaje Final 16.3

Conclusion:
Frente al régimen general de contratacion publica y con la informacion disponible, el proyecto esta en condiciones de contemplar la
modalidad de APP para su desarrollo




Ministerio
de Transportes

y Comunicaciones

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres” ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
“Afo'dela unidad, la paz y el desarrollo” MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Proyecto APP 16. PTE. CARRIZALES (CASMA) - PARIACOTO- HUARAZ - CIRCUITO TURISTICO (MIRADOR)

Criterios de Elegibilidad Ponderacién  Calificacion )
Ponderado
Criterio Especifico 1: Nivel de transferencia de riesgos 15% 2 2.0
Criterio Especffico 2: Capacidad de medicion de la disponibilidad y calidad del 10% 3 20
servicio ° :
Criterio Especffico 3A: Ventajas y limitaciones de la-obra publica tradicional 20% 3 4.0
Sobrecostos y/o incumplimiento de los cronogramas ° ’
Criterio Especifico 3B: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional 20% P 27
Capacidad para operar y mantener la infraestructura ° )
Criterio Especifico 4: Tamafio del proyecto que justifique los costos del proceso de
20% 1 1.3
APP
Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado 10% 3 2.0
Criterio Especifico 6: Fortaleza Institucional como factor asociado al éxito del 59 2 10
proyecto ? '
Puntaje Ponderado 15.0
|Criterio Especffico 7: Financiamiento por usuarios | 0 | 0.0 |
Puntaje Final 15.0

Conclusion:
Frente al régimen general de contratacién publica y con la informacion disponible, el proyecto esta en'condiciones de contemplar la
modalidad de APP para su desarrollo

Proyecto APP 17. SICUANI - PUCARA - CALAPUJA / PUNO - DESAGUADERO

Criterios de Elegibilidad Ponderacién  Calificacion T
Ponderado
Criterio Especffico 1: Nivel de transferencia de riesgos 15% 2 2.0
Criterio Especifico 2: Capacidad-de medicién de la disponibilidad y calidad del 10% 3 20
servicio ° y
Criterio Especifico 3A:/Ventajas y limitaciones- de la obra publica tradicional 509 3 4.0
(o] .
Sobrecostos-y/o incumplimiento de los‘cronogramas
Criterio Especifico 3B: Ventajas.y limitaciones de la obra publica tradicional 20% 2 27
(o] .
Capacidad para operar y mantener la infraestructura
Criterio Especifico 4: Tamafio del proyecto que justifique los costos del proceso de
20% 2 2.7
APP
Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado 10% 3 2.0
Criterio Especifico 6: Fortaleza Institucional como factor asociado al éxito del 59 P 10
proyecto ’ ’
Puntaje Ponderado 16.3
|Criterio Especffico 7: Financiamiento por usuarios | 1 | 1.0 |
Puntaje Final 17.3

Conclusién:
Frente al régimen general de contratacion publica y .con la informacién disponible, el proyecto estd en condiciones de contemplar la
modalidad de APP para su desarrollo
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Ministerio
de Transportes

y Comunicaciones

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres” ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
“Afo'dela unidad, la paz y el desarrollo” MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Proyecto APP 18. KIMBIRI - KEPASHIATO - QUILLABAMBA - SANTA TERESA - PTE HIDROELECTRICA

Criterios de Elegibilidad Ponderacién  Calificacion T
Ponderado
Criterio Especffico 1: Nivel de transferencia de riesgos 15% 2 2.0
Criterio Especifico 2: Capacidad de medicion de la disponibilidad y calidad del 10% 3 20
servicio ° \
Criterio Especffico 3A:)Ventajas y limitaciones dela obra publica tradicional 209 3 4.0
Sobrecostos y/o incumplimiento de los cronogramas ° ’
Criterio Especffico 3B: Ventajas y-limitaciones de la obra publica tradicional 20% 2 27
Capacidad para operar y mantener la infraestructura ° J
Criterio Especifico 4: Tamafio del proyecto que justifique los costos del proceso de
20% 2 2.7
APP
Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado 10% 3 2.0
Criterio Especffico 6: Fortaleza Institucional como factor asociado al éxito del 59 2 10
proyecto ? '
Puntaje Ponderado 16.3
|Criterio Especifico 7: Financiamiento por usuarios | 0 | 0.0 |
Puntaje Final 16.3

Conclusion:
Frente al régimen general de contratacién publica y-con-la informacion disponible, el proyecto esta en condiciones de contemplarla
modalidad de APP para su desarrollo

Proyecto APP 19. PTE. LOS MAESTROS - HUAYTARA / CHINCHA ALTA - LACHOCC / MAL PASO - PISCO - PUERTO SAN

MARTIN
Criterios de Elegibilidad Ponderacién  Calificacion T
Ponderado
Criterio Especifico 1: Nivel de transferencia de riesgos 15% 2 2.0
Criterio Especifico 2: Capacidad de medicion de la disponibilidad y calidad del 10% 3 50
servicio ’ '
Criterio Especffico 3A: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional 20% 3 4.0
Sobrecostos y/o incumplimiento de-los’cronogramas ° '
Criterio Especffico 3B: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional 20% 2 27
Capacidad para operar y mantener la infraestructura ° ’
Criterio Especifico 4: Tamafio del proyecto que justifique los costos del proceso de
20% 2 2.7
APP
Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado 10% 3 2.0
Criterio Especifico 6: Fortaleza Institucional como factor asociado al éxito del 59 2 10
proyecto ’ ’
Puntaje Ponderado 16.3
|Criterio Especifico 7: Financiamiento por usuarios | 0 I 0.0 |
Puntaje Final 16.3

Conclusion:
Frente al régimen general de contratacién publica y con la informacion disponible, el proyecto esta en condiciones de contemplar la
modalidad de APP para su desarrollo
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Ministerio
de Transportes

y Comunicaciones

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres” ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
“Afo'dela unidad, la paz y el desarrollo” MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Proyecto APP 20. DV. URCOS - SICUANI / EL DESCANSO - SICUANI / SAN GENARO - COMBAPATA / DV. SICUANI — PHINAYA

Criterios de Elegibilidad Ponderacién  Calificacion T
Ponderado
Criterio Especffico 1: Nivel de transferencia de riesgos 15% 2 20
Criterio Especifico 2: Capacidad de medicion de la disponibilidad y calidad del 10% 3 20
servicio ° )
Criterio Especifico 3A: VVentajas y limitaciones'de la obra publica tradicional 20 3 40
Sobrecostos y/o-incumplimiento de los .cronogramas ° ’
Criterio Especifico 3B: Ventajas. y-limitaciones de la obra publica tradicional 20% 2 27
(o] '
Capacidad para operar y mantener la infraestructura
Criterio Especifico 4: Tamafio del proyecto que justifique los costos del proceso de
20% 1 1.3
APP
Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado 10% 3 2.0
Criterio Especifico 6: Fortaleza Institucional como factor asociado al éxito del 59 2 10
proyecto ? '
Puntaje Ponderado 15.0
|Criterio Especffico 7: Financiamiento por usuarios | 0 | 0.0 |
Puntaje Final 15.0

Conclusioén:
Frente al régimen general-de contratacion publica-y. con la informacion disponible, el proyecto esta-en condiciones de contemplar la
modalidad de APP para su desarrollo

Proyecto APP 21. SANTA - PTE CHUQUICARA - TAUCA - DV SIHUAS / PTE HUAROCHIRI - PTE CHUQUICARA/TAUCA — SHOREY

Criterios de Elegibilidad Ponderacion  Calificacion AT
Ponderado
Criterio Especffico 1: Nivel de transferencia de riesgos 15% 2 2.0
Criterio Especifico 2: Capacidad de medicién de la disponibilidad y calidad del 10% 3 20
servicio ’ '
Criterio Especffico 3A: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional 20% 3 4.0
Sobrecostos y/o incumplimiento de los cronogramas ° '
Criterio Especifico 3B: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional
. . 20% 2 2.7
Capacidad para operar y mantener la infraestructura
Criterio Especifico 4: Tamafio del proyecto que justifique los costos del proceso de
20% 3 4.0
APP
Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado 10% 3 2.0
Criterio Especffico 6: Fortaleza Institucional como factor asociado al éxito del 59 2 10
0 .
proyecto
Puntaje Ponderado 177
|Criterio Especffico 7: Financiamiento por usuarios | 0 | 0.0 |
Puntaje Final 17.7

Conclusién:
Frente al régimen general de contratacion publica y con la informacion disponible, el proyecto esta en condiciones de contemplar la
modalidad de APP para su desarrollo
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Ministerio
de Transportes

y Comunicaciones

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres” ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
“Afo'dela unidad, la paz y el desarrollo” MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Proyecto APP 22. DV. CHIGUATA - SANTA LUCIA - MANAZO / IMATA - HECTOR TEJADA / PASCANA - YAURI - SAN GENARO

Criterios de Elegibilidad Ponderacién  Calificacion D)
Ponderado
Criterio Especifico 1: Nivel de transferencia de riesgos 15% 2 2.0
Criterio Especifico 2: Capacidad de medicién de la disponibilidad y calidad del 10% 3 20
servicio ° \
Criterio Especifico 3A:Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional 209% 3 4.0
0 .
Sobrecostos y/o incumplimiento de los cronogramas
Criterio Especffico 3B: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional 20% P 2'7
Capacidad para operar y mantener la infraestructura ° '
Criterio Especifico 4: Tamafio del proyecto que justifique los costos del proceso de
20% 3 4.0
APP
Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado 10% 3 2.0
Criterio Especifico 6: Fortaleza Institucional como factor asociado al éxito del 59 2 10
proyecto ’ ’
Puntaje Ponderado 17.7
|Criterio Especffico 7: Financiamiento por usuarios | 0 | 0.0 |
Puntaje Final 17.7

Conclusion:
Frente al régimen general de contratacién publica y con la informacion disponible, el proyecto esta en condiciones de contemplar la
modalidad de APP para su desarrollo

Proyecto APP 23. Corredor vial 1: EMP. PE-3S (DV. IMPERIAL) - PAMPAS - ABRA INDEPENDENCIA - CHURCAMPA - EMP. PE-
3S (MAYOCC) / EMP. PE-3S (LA MEJORADA) - PUCACRUZ - ACOBAMBA - CAJA - MARCAS - EMP. PE-3S (PTE

ALLCOMACHAY)
Criterios de Elegibilidad Ponderacién  Calificacion T
Ponderado
Criterio Especifico 1: Nivel de transferencia de riesgos 15% 2 2.0
Criterio Especifico 2: Capacidad de medicién de-la disponibilidad y calidad del 10% 3 20
servicio ° '
Criterio Especifico 3A: Ventajas Yy limitaciones de la obra publica tradicional 20% 3 20
(o] 3
Sobrecostos y/o incumplimiento de los cronogramas
Criterio Especifico 3B: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional 20% 2 27
Capacidad para operar y mantener la infraestructura ° ’
Criterio Especifico 4: Tamafio del proyecto que justifique los costos del proceso de
20% 2 2.7
APP
Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado 10% 3 2.0
Criterio Especifico 6: Fortaleza Institucional como factor asociado al éxito del 59 9 10
proyecto ’ ’
Puntaje Ponderado 16.3
|Criterio Especffico 7: Financiamiento por usuarios | 0 | 0.0 |
Puntaje Final 16.3

Conclusion:
Frente al régimen general de contratacién publica y con la informacion disponible, el proyecto esta en condiciones de contemplar la
modalidad de APP para su desarrollo
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Ministerio

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres” ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
“Afo'dela unidad, la paz y el desarrollo” MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Proyecto APP 24. Corredor vial 2: JULIACA - PUTINA ORIENTAL -SANDIA-SAN IGNACIO-PUNTA DE CARRETERAS Y DV.
PUTINA-MOHO-CONIMA-MILILAYA- FRONTERA CON BOLIVIA Y DV. MILILAYA-FRONTERA CON BOLIVIA'Y DV. MILILAYA -
TILALI YFRONTERA CON BOLIVIA

Criterios de Elegibilidad Ponderacién  Calificacion T
Ponderado
Criterio Especffico 1: Nivel de transferencia de riesgos 15% 2 2.0
Criterio Especifico 2: Capacidad de medicién de la disponibilidad y calidad del 10% 3 50
servicio p '
Criterio Especifico-3A: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional 20% 3 4.0
(o] .
Sobrecostos y/o incumplimiento delos’ cronogramas
Criterio Especifico 3B: Ventajas y limitaciones de lajobra publica tradicional 20% 2 27
(o] .
Capacidad para operar y mantener la infraestructura
Criterio Especifico 4: Tamafio del proyecto que justifique los costos del proceso de
20% 1 1.3
APP
Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado 10% 3 2.0
Criterio Especffico 6: Fortaleza Institucional como factor asociado al éxito del 59 2 10
proyecto ’ ’
Puntaje Ponderado 15.0
|Criterio Especffico 7: Financiamiento por usuarios | 0 | 0.0 |
Puntaje Final 15.0

Conclusion:
Frente al régimen general de contratacién publica y con la informacion disponible, el proyecto esta en condiciones de contemplar la
modalidad de APP para su desarrollo

Proyecto APP 25. Corredor vial 3: EMP. PE-28 B (L.D. CUSCO EN SAN FRANCISCO) - SANTA ROSA-SAN MIGUEL/ EMP. PE-28B
(ROSARIO) - CANAYRE

Criterios de Hegibilidad Ponderacion Calificacion Puntaje
Ponderado
Criterio Especffico 1: Nivel de transferencia de riesgos 15% 2 20
Criterio Especifico 2: Capacidad de medicién de la disponibilidad y calidad del 10% 3 20
servicio ° '
Criterio Especifico 3A: Ventajas y-limitaciones de la obra publica tradicional 20% 3 40
(o] .
Sobrecostos y/o incumplimiento de los cronogramas
Criterio Especifico 3B: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional 20% 2 27
(o] .
Capacidad para operar y mantener la infraestructura
Criterio Especifico 4: Tamafio del proyecto que justifique los costos del proceso de
20% 2 2.7
APP
Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado 10% 3 2.0
Criterio Especffico 6: Fortaleza Institucional como factor asociado al éxito del 59 2 10
proyecto ° '
Puntaje Ponderado 16.3
|Criterio Especifico.7: Financiamiento por usuarios | 0 | 0.0 |
Puntaje Final 16.3

Conclusion:
Frente al régimen general de contratacién publica y con la informacion disponible, el proyecto esta en condiciones de contemplar la
modalidad de APP para su desarrollo
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Ministerio
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y Comunicaciones

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres” ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
“Afo'dela unidad, la paz y el desarrollo” MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Proyecto APP 26. Corredor vial 4: EMP. PE 18A (Dv. TINGO MARIA) - AUCAYACU - NUEVO PROGRESO - TOCACHE - JUANJUI -
PICOTA - TARAPOTO

Criterios de Elegibilidad Ponderacién  Calificacion D)
Ponderado
Criterio Especifico 1: Nivel de transferencia de riesgos 15% 2 2.0
Criterio Especifico 2: Capacidad de medicién de la disponibilidad y calidad del 10% 3 20
servicio ° :
Criterio Especifico 3A: Ventajas y limitaciones de la-obra publica tradicional 209 3 4.0
(o] .
Sobrecostos y/oincumplimiento de los cronogramas
Criterio Especifico 3B: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional 20% 2 27
(o] .
Capacidad para operar y mantener la infraestructura
Criterio Especifico 4: Tamafio del proyecto que justifique los costos del proceso de
20% 1 1.3
APP
Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado 10% 3 2.0
Criterio Especffico 6: Fortaleza Institucional como factor asociado al éxito del 59 2 10
0 .
proyecto
Puntaje Ponderado 15.0
|Criterio Especffico 7: Financiamiento por usuarios | 0 | 0.0 |
Puntaje Final 15.0

Conclusion:
Frente al régimen general de contratacién publica y-con la informacion disponible, el proyecto esta en'condiciones de contemplar'la
modalidad de APP para su desarrollo

Proyecto APP 27. Corredor vial 5: DV. POMABAMBA - SIHUAS - HUACRACHUCO - SAN PEDRO DE CHONTA - UCHIZA - EMP.

PE - 5N
Criterios de Elegibilidad Ponderacién  Calificacién )
Ponderado
Criterio Especifico 1: Nivel de transferencia de riesgos 15% 2 2.0
Criterio Especffico 2: Capacidad:de medicion de la disponibilidad y calidad del 10% 3 50
servicio ° ’
Criterio Especffico'3A: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional 209 3 4.0
Sobrecostos.y/o incumplimiento de los)cronogramas ° ’
Criterio Especifico 3B: Ventajas'y limitaciones de la ‘obra publica tradicional
. . 20% 2 2.7
Capacidad para operar y mantener la infraestructura
Criterio Especifico 4: Tamafio del proyecto que justifique los costos del proceso de
20% 2 2.7
APP
Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado 10% 3 2.0
Criterio Especffico 6: Fortaleza Institucional como factor asociado al éxito del 59 2 10
proyecto ’ '
Puntaje Ponderado 16.3
|Criterio Especffico 7: Financiamiento por usuarios | 0 | 0.0 |
Puntaje Final 16.3

Conclusioén:
Frente al régimen general de contratacion publica'y con la informacion disponible, el proyecto esta en condiciones de contemplar la
modalidad de APP para su desarrollo
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INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres” ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
“Afo'dela unidad, la paz y el desarrollo” MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Proyecto APP 28. Corredor vial 6: DV. CERRO DE PASCO - HUANUCO - TINGO MARIA - EMP. PE-5N (PUENTE PUMAHUASI)

Criterios de Elegibilidad Ponderacién  Calificacion )
Ponderado
Criterio Especifico 1: Nivel de transferencia de riesgos 15% 2 2.0
Criterio-Especifico 2: Capacidad-de medicién de la disponibilidad y calidad del 10% 3 20
servicio ° :
Criterio Especifico 3A:/Ventajas y limitaciones  de la obra publica tradicional 30% 3 4.0
(o] .
Sobrecostos-y/o incumplimiento de los ‘cronogramas
Criterio Especffico 3B: Ventajas'y limitaciones de la obra publica tradicional 20% 2 27
Capacidad para operar y mantener la infraestructura ’ '
Criterio Especifico 4: Tamafio del proyecto que justifique los costos del proceso de
20% 1 1.3
APP
Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado 10% 3 2.0
Criterio Especifico 6: Fortaleza Institucional como factor asociado al éxito del 59 2 10
proyecto ’ ’
Puntaje Ponderado 15.0
|Criterio Especffico 7: Financiamiento por usuarios | 0 | 0.0 |
Puntaje Final 15.0

Conclusion:
Frente al régimen general de contratacién publica y con la informacion disponible, el proyecto esta en condiciones de contemplar la
modalidad de APP para su desarrollo

Proyecto APP 29. Corredor vial 7: EMP. PE-3S (CONCEPCION) — COMAS — EMP. PE-5S (SATIPO) / EMP. PE-5S (PTO. OCOPA) —

ATALAYA
Criterios de Elegibilidad Ponderacién  Calificacion T
Ponderado
Criterio Especifico 1: Nivel de transferencia de riesgos 15% 2 2.0
Criterio Especifico 2: Capacidad de medicién de-la disponibilidad y calidad del 10% 3 20
servicio ° '
Criterio Especifico 3A: Ventajas Yy limitaciones de la obra publica tradicional 20% 3 20
(o] 3
Sobrecostos y/o incumplimiento de los cronogramas
Criterio Especifico 3B: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional 20% 2 27
Capacidad para operar y mantener la infraestructura ° ’
Criterio Especifico 4: Tamafio del proyecto que justifique los costos del proceso de
20% 2 2.7
APP
Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado 10% 3 2.0
Criterio Especifico 6: Fortaleza Institucional como factor asociado al éxito del 59 9 10
proyecto ’ ’
Puntaje Ponderado 16.3
|Criterio Especffico 7: Financiamiento por usuarios | 0 | 0.0 |
Puntaje Final 16.3

Conclusion:
Frente al régimen general de contratacién publica y con la informacion disponible, el proyecto esta en condiciones de contemplar la
modalidad de APP para su desarrollo
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INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres” ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
“Afo'dela unidad, la paz y el desarrollo” MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Proyecto APP 30. EMPALME 1B — BUENOS AIRES — CANCHAQUE/ KM 71+600 - HUANCABAMBA

Criterios de Elegibilidad Ponderacién  Calificacion D)
Ponderado
Criterio Especifico 1: Nivel de transferencia de riesgos 15% 2 2.0
Criterio Especffico 2: Capacidad de medicion de la disponibilidad y calidad del 10% 3 20
servicio ° '
Criterio Especffico 3A: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional 20% 3 4.0
Sobrecostos y/o incumplimiento de los cronogramas ’ ’
Criterio Especffico 3B: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional 20% 5 27
Capacidad para operar y mantener la infraestructura ° ’
Criterio Especifico 4: Tamafio del proyecto que justifique los costos del proceso de
20% 2 2.7
APP
Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado 10% 3 2.0
Criterio Especifico 6: Fortaleza Institucional como factor asociado al éxito del 59 2 10
proyecto ? '
Puntaje Ponderado 16.3
|Criterio Especffico 7: Financiamiento-por usuarios | 0 | 0.0 |
Puntaje Final 16.3

Conclusion:
Frente al régimen general de contratacién publica y con la informacién disponible, el proyecto esta en condiciones de contemplar la
modalidad de APP para sudesarrollo

Proyecto APP 31. Tercer Grupo de Aeropuertos

Criterios de Elegibilidad Ponderacién  Calificacion A
Ponderado
Criterio Especifico 1: Nivel de transferencia de riesgos 15% 3 3.0
Criterio Especifico 2: Capacidad de medicién de la disponibilidad y calidad del 10% 3 20
servicio ° )
Criterio Especifico 3A:/Ventajas y limitaciones’ de la obra publica tradicional
. - 20% 3 4.0
Sobrecostos y/o-incumplimiento de los .cronogramas
Criterio Especifico 3B: Ventajas. y-limitaciones de la obra publica tradicional
. . 20% 2 27
Capacidad para operar y mantener la infraestructura
Criterio Especifico 4: Tamafio del proyecto que justifique los costos del proceso de
20% 2 2.7
APP
Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado 10% 1 0.7
Criterio Especffico 6: Fortaleza Institucional como factor asociado al éxito del 59 2 10
proyecto ’ ’
Puntaje Ponderado 16.0
|Criterio Especffico 7: Financiamiento por usuarios | 1 | 1.0 |
Puntaje Final 17.0

Conclusion:
Frente al régimen general de contratacién publica-y. con la informacion disponible, el proyecto esta-en condiciones de contemplar la
modalidad de APP para su desarrollo
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INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres” ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
“Afo'dela unidad, la paz y el desarrollo” MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Proyecto APP 32. EVITAMIENTO CUSCO (DV POROY - CUSCO, INCL TUNEL 4KM)

Criterios de Elegibilidad Ponderacién  Calificacién )
Ponderado
Criterio Especifico 1: Nivel de transferencia de riesgos 15% 2 2.0
Criterio Especffico 2: Capacidad de medicion de la disponibilidad y calidad del 10% 3 20
servicio ° '
Criterio Especffico 3A: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional 20% 3 4.0
Sobrecostos y/o incumplimiento de los cronogramas i ’
Criterio Especffico 3B: Ventajas y limitaciones de la obra publica tradicional 20% 5 27
Capacidad para operar y mantener la infraestructura ° ’
Criterio Especifico 4: Tamafio del proyecto que justifique los costos del proceso de
20% 3 4.0
APP
Criterio Especifico 5: Competencia por el mercado 10% 3 2.0
Criterio Especffico 6: Fortaleza Institucional como factor asociado al éxito del 59 2 10
0 .
proyecto
Puntaje Ponderado 17.7
|Criterio Especifico 7: Financiamiento-por usuarios | 0 0.0 |
Puntaje Final 17.7

Conclusion:

modalidad de APP para sudesarrollo

Frente al régimen general de contratacion publica y con lainformacion disponible, el proyecto esta en condiciones de contemplar la
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“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres” ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
“Afo'dela unidad, la paz y el desarrollo” MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

ANEXO 5: Principio de Sostenibilidad en las propuestas de APP del MTC

Segun lo descrito en el numeral 7 del Decreto Legislativo N° 1362 y sus modificatorias, uno
de los principios aplicados al desarrollo de los proyectos bajo la modalidad de APP, es el
“Principio de Sostenibilidad” el cual se define como: “ Los proyectos desarrollados en el marco
del Sistema Nacional de Promocion de la Inversion Privada son ‘planificados, priorizados,
disenados, ejecutados, operados y revertidos de manera que garanticen la sostenibilidad en
cada una de las siguientes dimensiones: (i) econdmica y financiera, (ii) 'social, (iii) institucional
y (iv) ambiental, que considere la resiliencia climatica. Las dimensiones de sostenibilidad de
los proyectos se consideran un conjunto integrado e indivisible, aplicable durante todo el ciclo

de vida del proyecto.”

En ese sentido, se realizara una breve-descripcién de ‘como las propuestas de APP- que

impulsara en el MTC,cumplen con‘el Principio de Sostenibilidad:

APP del Sector Transportes:

(i) Econémica y financiera

La lista de los proyectos APP propuestos para ser incluidos al IMIAPP esta conformada por

31 proyectos, de loscuales, 24 han sido clasificados como cofinanciados:

- _Ferrocarril Huancayo — Huancavelica.

- Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo 4.

- Anillo Vial Periférico de Lima y Callao.

- Nuevos Terminales Portuarios de Loreto (Saramiriza e Iquitos).

- Ferrocarril Lima — Ica.

- DV. LAS VEGAS - MAZAMARI - PTO OCOPA / TARMA - JAUJA/ PTE. STUART -
HUANCAYO/ MAZAMARI — CUBANTIA.

- 1. V. ZAPALLAL - VENTANILLA - OVALO 200 MILLAS ~AV. NESTOR GAMBETA -
PTO. CALLAO.

- CUSCO -'PISAC / URUBAMBA - CHINCHEROS - CACHIMAYO / HUACARPAY -
OLLANTAYTAMBO - DV. SANTA TERESA.

- PTO. YOYATO - CUBANTIA / PTO. SELVA DE ORO - PTE. ALTO ANAPATI.
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“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres” ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
“Afo'dela unidad, la paz y el desarrollo” MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

- PTE. CARRIZALES (CASMA) - PARIACOTO- HUARAZ - CIRCUITO TURISTICO
(MIRADOR).

- KIMBIRI - KEPASHIATO - QUILLABAMBA - SANTA TERESA - PTE.
HIDROELECTRICA.

- . 'PTE. LOS MAESTROS - HUAYTARA / CHINCHA ALTA - LACHOCC / MAL PASO -
PISCO - PUERTO SAN MARTIN.

- DV.URCOS - SICUANI / EL DESCANSO - SICUANI// SAN GENARO - COMBAPATA
/ DV. SICUANI — PHINAYA.

- SANTA - PTE CHUQUICARA - TAUCA - DV SIHUAS / PTE. HUAROCHIRI - PTE
CHUQUICARA/TAUCA — SHOREY.

- DV.CHIGUATA - SANTA LUCIA - MANAZO / IMATA - HECTOR TEJADA / PASCANA
- YAURI - SAN GENARO.

- - Corredor vial 1; EMP. PE-3S (DV- IMPERIAL) - PAMPAS - ABRA INDEPENDENGIA
- CHURCAMPA - EMP. PE-3S (MAYOCC) / EMP, PE-3S (LA MEJORADA) -
PUCACRUZ - ACOBAMBA - CAJA > MARCAS - EMP. PE-3S (PTE. ALLCOMACHAY).

- Corredor vial 2: JULIACA ~PUTINA ORIENTAL -SANDIA-SAN IGNACIO-PUNTA DE
CARRETERAS Y DV. PUTINA-MOHO-CONIMA-MILILAYA- FRONTERA CON
BOLIVIA Y DV. MILILAYA-FRONTERA CON BOLIVIA Y DV. MILILAYA - TILALI
YFRONTERA CON BOLIVIA.

- Corredor vial 3: EMP. PE-28 B (L.D. CUSCO EN SAN FRANCISCO) - SANTA ROSA-
SAN MIGUEL/EMP. PE-28B (ROSARIO) — CANAYRE.

- Corredor vial 4: EMP.)PE 18A (Dv. TINGO MARIA) - AUCAYACU - NUEVO
PROGRESO - TOCACHE - JUANJUI - PICOTA - TARAPOTO.

- Corredor vial 5: DV. POMABAMBA - SIHUAS - HUACRACHUCO - SAN PEDRO DE
CHONTA - UCHIZA - EMP. PE - 5N.

- Corredor vial 6: DV. CERRO DE PASCO - HUANUCO - TINGO MARIA - EMP. PE-5N
(PUENTE PUMAHUASI).

- Corredor vial 7: /EMP. PE-3S (CONCEPCION) — COMAS — EMP. PE-5S (SATIPO) /
EMP. PE-5S (PTO. OCOPA) = ATALAYA.

- EMPALME 1B — BUENOS AIRES — CANCHAQUE / KM 71+600 - HUANCABAMBA.

- _EVITAMIENTO CUSCO (DV POROY - CUSCO, INCL TUNEL 4KM).

Y 07 proyectos han sido clasificados como autofinanciados:

Nuevo Terminal Portuario de San Juan de Marcona.
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“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres”
“Afo'dela unidad, la paz y el desarrollo”

Ministerio
de Transportes
y Comunicaciones

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN

Terminal Portuario de Lambayeque.

Terminal Internacional de Chimbote.

Nuevo Terminal Portuario Pucallpa.
ATICO - DV. QUILCA - MATARANI - ILO / DV. COCACHACRA — VENTILLATA.
SICUANI - PUCARA - CALAPUJA/ PUNO — DESAGUADERGO.

Tercer Grupo de Aeropuertos.

ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Con respecto-a los proyectos.autofinanciados; estos proyectos-seran financiados por

recursos que genere el propio proyecto.

(ii) Social:

Con losproyectos de APP se espera contribuir con la.mejora de calidad de vida de todas las

regionales del ‘pais, brindando infraestructura de transportes con niveles de servicios que

garantizan‘su calidad.

o q NO

N Mecanismo Proyectos beneficiados

1 APP Ferrocarril Huancayo — Huancavelica 1,725,066
Carretera Longitudinal de la Sierra Tramo 4: Huancayo — Izcuchaca — Mayocc —

2 APP Ayacucho/ Ayacucho — Andahuaylas — Puente Sahuinto/ Desvio Pisco — Huaytara - 3,845,415
Ayacucho

3 APP Anillo Vial Periférico 5,381,859

4 APP Nuevo Terminal Portuario San Juan Marcona 2,217,868

5 APP Terminal Portuario Lambayeqgue 1,338,994

6 APP Terminal Internacional de.Chimbote 1,194,156

7 APP Nuevo Terminal Portuario Pucallpa 615,024

8 APP Nuevos Terminales Portuarios de Loreto (Saramiriza e Iquitos) 1,044,884

9 APP Ferrocarril Lima - Ica 11,024,191

10 APP DV.LAS VEGAS - MAZAMARI - PTO OCOPA / TARMA - JAUJA/ PTE. STUART - 545211
HUANCAYO/ MAZAMARI - CUBANTIA ’

11 APP ATICO - DV. QUILCA - MATARANI - ILO / DV. COCACHACRA - VENTILLATA 153,893

12 APP I. V. ZAPALLAL - VENTANILLA - OVALO 200 MILLAS - AV. NESTOR GAMBETA - 027 385
PTO. CALLAO ’

13 APP CUSCO - PISAC / URUBAMBA - CHINCHEROS - CACHIMAYO / HUACARPAY - 305588
OLLANTAYTAMBO - DV. SANTA TERESA ’

14 APP PTO. YOYATO - CUBANTIA / PTO. SELVA DE ORO - PTE. ALTO ANAPATI 93,458

15 APP FI\-IIFI%ACI:DAORIE;ZALES (CASMA) - PARIACOTO- HUARAZ - CIRCUITO TURISTICO 169,580

16 APP SICUANI ~PUCARA - CALAPUJA / PUNO - DESAGUADERO 448,058
KIMBIRI - KEPASHIATO - QUILLABAMBA - SANTA'TERESA - PTE.

1B APP HIDROELECTRICA 132,392

18 APP PTE. LOS MAESTROS - HUAYTARA /.CHINCHA ALTA - LACHOCC / MAL PASO - 342 225
PISCO - PUERTO SAN MARTIN ’

19 APP DV. URCOS - SICUANI / EL DESCANSO - SICUANI/"SAN GENARO - COMBAPATA / 139913
DV SICUANI — PHINAYA ’

20 APP SANTA - PTE CHUQUICARA - TAUCA - DV SIHUAS / PTE. HUAROCHIRI - PTE 341195
CHUQUICARA/TAUCA — SHOREY ’

21 APP DV. CHIGUATA - SANTA LUCIA - MANAZO / IMATA - HECTOR TEJADA / PASCANA - 318.212
YAURI - SAN GENARO ’
Corredor vial 1: EMP. PE-3S (DV. IMPERIAL) - PAMPAS - ABRA INDEPENDENCIA -

22 APP CHURCAMPA - EMP. PE-3S (MAYOCC) / EMP. PE-3S (LA MEJORADA) - PUCACRUZ 6,169
- ACOBAMBA - CAJA - MARCAS - EMP. PE-3S (PTE. ALLCOMACHAY)
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INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
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Corredor vial 2: JULIACA - PUTINA ORIENTAL -SANDIA-SAN IGNACIO-PUNTA DE

- APP CARRETERAS Y DV. PUTINA-MOHO-CONIMA-MILILAYA- FRONTERA CONBOLIVIA | o,
Y DV. MILILAYA-FRONTERA CON BOLIVIA Y DV. MILILAYA - TILALI YFRONTERA ’
CON BOLIVIA

o e Corredor vial 3: EMP. PE-28 B (L.D. CUSCO EN SAN FRANCISCO) - SANTA ROSA- 50,689
SAN MIGUEL/ EMP. PE-28B (ROSARIO) - CANAYRE ’

- e Corredor vial 4: EMP. PE 18A (Dv. TINGO MARIA) - AUCAYACU - NUEVO 083,355
PROGRESO - TOCACHE - JUANJUI - PICOTA - TARAPOTO 083,

I~ 3P Corredor vial 5: DV. POMABAMBA - SIHUAS - HUACRACHUCO - SAN PEDRO DE o)
CHONTA - UCHIZA - EMP. PE - 5N :
Corredor vial 6: DV, CERRO DE PASCO - HUANUCO - TINGO MARIA - EMP. PE-5N

27 APP (PUENTE PUMAHUAS) 551,692
Corredor vial 7: PE-3S (CONCEPGION) — COMAS — EMP, PE-5S (SATIPO) / EMP. PE-

28 APP 5S (PTO. OCOPA) — ATALAYA 26336

29 APP EMPALME 1B — BUENOS AIRES — CANCHAQUE / KM 71+600 - HUANCABAMBA 577,000

30 APP Tercer Grupo de Aeropuertos 6,287,404

31 APP EVITAMIENTO CUSCO (DV POROY - CUSCO, INCL TUNEL 4KM) 537,784

Los proyectos propuestos se alinean con objetivos prioritarios de la Politica Multisectorial en

Discapacidad para el Desarrollo al 2030:

OP.2 Garantizar la participaciéon de las personas-con discapacidad, en edad de trabajar, en

actividades-econdémicas dependientes o independientes.

OP:6 Asegurar condiciones de accesibilidad en el entorno para las personas- con

discapacidad.

Al respecto, los proyectos de infraestructura en sus disefios contemplaran la habilitacion de

rampas, barandas de seguridad y sefalizacién para facilitar la movilizacion, servicios

higiénicos, para personas con discapacidad.
(iii) Institucional:

El MTC a través de la Direccion General de
Programas y Proyectos en Transportes
(DGPPT) del MTC, tiene experiencia en
similares proyectos para conducir los
proyectos APP propuestos. En la actualidad,
la- DGPPT administra los contratos de 32

concesiones vigentes:
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(iv) Ambiental:

Los expedientes técnicos de los proyectos seran elaborados acorde con las normativas
técnicas vigentes del pais. Entre los componentes exigidos de estos estudios se encuentra la
evaluacion del componente ambiental ‘respecto a la.identificacién e: implementacion de
medidas de los impactos de las-actividades planificadas para el proyecto en el medio
ambiente; los cuales son aprobados por lacautoridad ambiental correspondiente conforme con

la.normativa ambiental vigente.

APP del Sector Comunicaciones:

Proyecto APP “Operacion y Mantenimiento de la Red Dorsal Nacional de Fibra Optica”.
(i) Econdémica y financiera:

- El proyecto ha'sido clasificado como cofinanciado, sin embargo, tiene capacidad de
generar ingresos (al menos el 50% del CTP), con lo cual se prevé que, progresivamente,
podra reducirse el cofinanciamiento del Estado; lo cual estara sujeto al disefo final en la
Fase de Estructuracion.

(ii) Social:

- El componente social - no resulta siendo un factor_sustancial que .impida la adecuada

operacion del proyecto, ya queeste se encuentra’construido.

(iii)  Institucional:
El MTC posee organizacion y capacidad adecuada para la implementacion del proyecto de
operacion y mantenimiento de la RDNFO, en tanto que se encargaba de la gestion del
contrato de concesion caducado-en 2021.

(iv)  Ambiental:

El componente ambiental no resulta siendo un factor sustancial que impida la adecuada

operacion del proyecto.
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ANEXO 6: Programacion de Uso de Recursos Publicos — Contratos APP y PA suscritos (en S/ incluye IGV)

SN2
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AN

frem | WMDAD | conico sia | NOMERE DEL PROTECTE DE APF wonaypap |FATESIRIADE |y 2024 2025 2025 2027 2025 2023 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 angr | PROVECCIGH TaTAL
EJECUTORA GASTO EESTANTE
T | WITC-whIT | 3393333 (|SINPRODUCTO AP Gazto Corrients 252,654 [ a a a 0 o 0 0 o a a [ 252,634 505,266.00
2 | WITC-vMT | 2027620 | CONCESIONES VIALES AP Gusto Capitsl | 33533455 | 58531230 | 20415645 | 9665890 128,346,313 56,692,625.20
CONSTRUGCION DE LA SEGUNDA GALZADA DE LA 1A DE EYITAMIENTO,DE PIURA - ’
5 | wresiir [Qpideat [ dh Bt i AR e e APP Gasto Capital | - 2,223,704 | 1,000,000 3,223,104 644740724
o | wrcownm | zsmmr | COMETRUCCION DEL P50 & DESHIVEL CASHERAHDE EN LA CHRFETERS o R = N
PANAMERICANA NORTE KM 616+271
RECLIPERAGION AUTOPIZTA DEL SOL, TRAMG TRUJILLD - SULLAN, SECTOR:
5 | WTe-wnT | 2400124 |EVTAMIENTO TRUJILLG DISTRITC DE HUANCHAGO - PROVINGIA DETRUJILLO - AP Gaste Capital 1574573 1574573 5,143,145.00
REGISN LA LBERTAD
RECLPERAGION POST DESASTRE EN LOS SECTORES AFECTADGS POR EL FENSMEND
6 | WTC-WMT | 2400256 |“EL NIFi0” EN ELTRAMO: TRUUILLO - SULLANA DE LA AUTOPIST A DEL S0L, SECTOR: APP Gasta Capital ] =
FILRA - SULLANA DISTRITO DE FIUFia - PROVINGIA DE FIURA - REGIGN PIUFia
FECUFERACION FOST DESASTRE EN LOS SECTORES AFCCTADGS POF EL FENDMEND
o | wreownr | capsers | ELNIFIO EN ELTRAMO: TRUUILLO - SULLANA DE LA ALTOPIST A DEL SOL, SECOR: R T 0 :
CHILGD, DISTRITO DE 34N PEDRO DE LLOG - PROVINGIA DE PACASMATO - REGION LA
LIBERTAD
RECLIPERAGION POST DESASTRE EN L0 SECTORES AFECTADOS POR EL FENGMEND
& | WTC-WMT | 2402151 |“ELAIO" EN ELTRAMO: TRUUILLO - SULLANA OE LA AUTOPIST A DEL 30U, DISTRITO 4P Gasto Capital | 1,860,502 | 5,091,366 6,352,265 13,904535.66
DE CHICLATE - PROYINGLA DE CHICLATG - BEGION LAMBATEGUE
FRECUPERACION POST DESASTRE EN LOS SECTORES AFECTADOS POR EL FENSMEND
“EL NIFiG" EN EL TR&MO: TRUILLD - 3ULLANA DE LA AUTORIST A DEL S0L, TRAMOS
CONTINUGS TG-1 AL TE-5 (K 556+110 - KM 702+255) CENTRO POBLADG DE TRLUILLG -
3 | wTe-uhm | 2403545 | DISTRITO DE TRUULLG - PROYINGIA DE TRUJLLE - REGIGH La LIEERT AD, CENTRG 4P GustaCupital | 685502 | 5880694 6,556,196 13,058, 582.20
POBLADO DE 43GOPE - DISTRITO OE 43COPE - PROVINGIA DE ASCOPE - REGION LA
LIBERTAD, CENTRG POBLADO DE PAGASMAYD - DISTRITD DE PAGASMATA -
PROVINGIA DE PACASMATE - REGIGN LA LIBERT AT
T0 | WITC-WRAT | 5000TS | CAMING NACIONAL CON MANTENIIERTE VAL AFF Gazte Corrents GoUEged | asdiant | Weeisiel | soonown | souioan | 5oesAts | codudes | Waniedl | To9nsEE | 1arEages TEATEIIE [EXRETRE
GONSTRUCCION DE CALZADA; EN EL[LA) IV 610+300 AL KM 6114550 DE i ALTOFRT A
f| MTC-WMT | 2576616 | DEL 0L, TRAMO: TRUUILLO-SULLANA [SECTOR CHICAMS). DISTRITO DE CHISAMA, APP Gasto Capital [ 3075 2atumlee, 555,026 165,317 25.536,654.96
PROVINGLS ASCOPE, DEPART AMENTO L4 LIBERTAD
& | WG W SIC_ | OBRAS ADICIONALES AFF Gasto Capital 35050616 | 5155508 45,210,264 6,540,526.00
REHABILIT ACION T MEJORATIENT O DE LA, CARRETERA PE-3M LONGITUDINAL DE LA
W] WMTO-WMT | 2ERt | siErme o B A-CUTERV DS : ARP I sidRest | cemesieR| zoTiogss | ERssated 1 250,345,535.45
CHIPLE
CONSTRUGCION DE INFRAESTRUCTURA DEL TRANSFORTE; ENEL{LA) KM 100+500
i | wmoower | sessrar | DELSUBTRAMD1TOY. CHILETE - CauAMARES DE Lt GARRETERA LONGITUDINAL DE _— Sasto Capital Sreisol srataon ST
L4 SERRATRAMO 2, RUT A PE-03 DISTRITO DE CHILETE, PROYINGIA CONTUMAZA,
DEPARTANMENTO CAJAMARGA
CONSTRUGCION DE INFRAESTRUCTURA DEL TRANSFORTE; EN EL[LA) K 165+T00
15 | wTo-wmr | 2esasn  |DELSUBTRAMD 12: HUAMACHUCO - DV, CALLACUY AN DE LA CARRETERA BFP Gasta Capital 5,143,554 5,743,554 1439,565.00
LONGITUDINAL DE LA SIERRA TRAMG 2, RUT A PE-3H, DISTRITO DE HUAMACHUCD,
PROVINGL: SANGHEZ CARRION, DEPART AMENTO L LIBEETAD
CONSTRUGCION DE INFRAESTRUCTUR DEL TRANSPORTE: EN ELLA) KM 163+000
6 | wroower | cdsases | DELSUBTRAMO 17 0% CHILETE - GAJAMARGA DE LA CARRETERA LONGTUIDINAL OE . e 64750 T 6855500
L& SERRATRAMO 2, RUT A PE-03. DISTRITO OE $AN JUAN, PROVINGIA CAJAMARTA,
DERARTAMENTO CAJAMARCA
CONSTRUCCION DE INFRAESTRUCT URA DEL T FaNSFORT E; ENEL{LA) KM 53+200 DEL
i | wreown | casased | SUSTRAMD 16 CIUOAD OE DIOS - 0%, CHILETE D Ls CARRETERA LONGITUIDINAL DE F Gasto Capital N 50150 e
Lty SIERFA TRAMO 2, FUT A PE-03 DISTRITO OE CHILETE, FROVINGCS CONTUMAZA,
DEPARTAMENTO CAJAMARCA
T8 | WITG - Wil | | 5000731 | CAMING NACIONAL CON MANTENIIENTO YIAL AFF Grzto Cérfionts | 239,395,508 | 2E1551,163 | 257,809,168 | 265,119,330 | S62.361562 | 255,005,325 | C60,005,500 | 205,006,970 | 205325523 | 000,050,965 | ST05G6.1T5 | TNEeesls | V5150828 | 16,100,279 | 6160564 | 5548,029.669 | T006053156.66
T3 | WITC AT | Z0Zes0 | CONCESIONES VIALES AFF GactoCapital | 521,095 I RN
REPARACIGN DE INFRAEST FUCTURA DEL TRANSPORTE; EN EL(LA]5 SECTORES
20 | WTC-WMT | 2429137 |CRITICOS PRIORITARIOS DEL TRAMO 2 DE LA CARRETERA IRSH CENTRO DISTRITO AP Gasta Capital 2888939 || nmaase 10,068,134 20,136,397.50
DE MOROEOEHA, FROVINCLS YAULL DEFARTAMENTD JUNIN
CONSTRUCCION DE INFRAESTRUCTURA DEL TRANSPORTE; ENEL(LA] SECTOR KM
21| MTC-wRAT | 2egzors | BAeTTO AL KM B5130, KW 844650 AL KR 350050, KR 1074040 AL 1074445, KI 1120520 AL s Gasto Capital | 192,382 3097366 | 6.329,234 2518612 13,259,225.30
KN 135560 7 KR 1242450 AL KM 128-5500EL TRAMO 2 DE IRSA CENTRO DISTRTG
DE MATUGAN, PROYINGIA HUARDCHIR, DEFART AMENT O LIMA
52 | WITG-WWT | 5000131 | CAMING NACIGNAL CON MANTERIMIENTD V1AL AP Guzto Corrients | 5,200,000 | 600,000 00,000 4,400,000 /500,000.00
25 | WTG-WhT | 2027620 | CONCESIDNES VIALES AFF Gusto Capital | 215,544 B34S 1,252,959 2,505,515.00
CONSTRUCCION DE PUERTE; EN ELL&) K. 1146+451.40 AL R, 145+525.30 DEL
TRAME YL DESYIO GUILCA - DESYIO AREGUIPA (REPARTICION) - DESYIO
24 | WTC-WMT | 2527625 |MATARAN - DESYIO MOGUESUA - DESYIO ILO - TACNA - LA CONGORDIA (FUENTE AP Gusto Copital | 829,006 | 16251090 | 2,626,076 13,706,504 39,415,008.10
MONT ALY0) DISTRITE DE MORLEGUA, PROVINCIA MARISCAL NIETO,
DEPARTAMENTO MOBUEGLA
= T FOOGIET | GAMING NACIONAL CON MANTERIMIENTS sl A Guzto Corrents | 403,887 450,155 [ (e 3T TEATE (] (R HERE R e EEH ToRTEE 50
S c- 2027620 | CONCESIONES VIALES A Gusto Capitsl | 163,470 | 5.000,000 163,470 10.526,340.28
E c-v 3000131 | GAMING NACIONAL CON MANTENIMIENTD sl A Guzto Corrients | 6,350536 | 21639711 | 192045 | 6063083 | 8212513 | 5557891 | GAG00% | 5601505 | aisages | Gia4see 0,113,143 T60,236,255.65
5 cov 2027620 | CONCESIONES VIALES A Gusto Capitsl | 533258 | 3,000,000 533,258 1156,4T6.00
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MOMERE DEL PROYECTO DE APP

BTG -

2421046

RODALIDAD

CATEGORI A DE
GASTO

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2023

2030

2031

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026

MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

2032

FROTECCISN
ShELAMLE,

2033 2034 2035 2036 2057

TOTAL

TP AFIACIBHN DE NFRAE ST ROCT URE DEL TRANSPORTE; EN EL[LA) LOZ SECTORES
ZINIESTRADOS DEL TRAMO HUARAL-ACOS DISTRITO DE CHAMTAY, PROVINCIA
HUARAL DEPARTAMENTO LIRS

MTC -

3000151

RTC -

2021620

RTC -

2466752

Gazta Capital

L]

CAMING MACIONAL CON MANTENIMIENT O 1AL

Gasto Carriente

12,247,654

060,555

10,275,200

11,523,780

1,750,637

16,454 515

16,062,566

17,035,222

14,975.644

16,540,660

138, 116474

277.452,547.40

CONCESIONES VIALES

Gasta Capital

165,400,108

24,630,377

130,031,085

350,062,170.00

OBRA ACCEZORIA DEL SECTOR CRITICO KM, 3134000 AL KM. 321+000 DEL TRARD 3
INAME ARIFAP AR, BT & PE-30C

BT -

24EETEL

Gasta Capital

L]

OBRA ACCEZORIA DEL SECTOR CRITICO KM. 26174250 AL KM, 261+310.00 DEL
TRAMO 5: INAMEARI-IFAP AR, RUTA PE-50C

Gaste Capital

o

RTC -

241334

CONSTRUCCION DE INFRAESTRUCTURA DEL TRAMSPORTE; EM EL{LA) CORREDOR
YIAL INTERDCEANICO SUR, FERU-BRASIL, TRAMO 3: INAMEAR - IFNARP AR, RUT 4 PE-
30 C [(SECTOR CRITICO KM 255+640 AL KM 255+630) DISTRITO DE INAMEAR,
PROYINCIATAMEOPAT A, DEPARTAMENT O MADRE DE DIOS

Gasta Capital

5,685,405

5,530,153

14,216,155

28,432,316.00

3000131

CAMING NACIONAL CON PMANTENIMIENT O VIAL

Gasto Corriente

102,936,354

103,353,530

17,287,832

i

2021620

alo|o|o
=<z

2034531

OBRAS ACCEIORIAT

asta Capita

1,387,200

1,020,335

72,415,223

14,175,558

75,386,563

TTE43.454

46,030,677

TH1EE3,TET

1453, 527,515.50 |

3,443,200

17,430,400

34,560,500.0

CONCESIONES VIALES

5t Capital

53,306,555

60,730,574

53,640,758

53,640,758

761131

TELTI

TELTIY

161,731

682,421

603,050

£03,050 603,050 603,050 603,050 603,050 235,326,532

S30,653,753.11

CONSTRUCCION DE LA V1A DE EVTAMIENTO URCOS

RTC -

2232758

st Capital

450,136

450,136

60,3311

REEMPLAZD DEL PUENTE DEZCOMULGADO DEL CORREDOR VIAL NACIONAL RUTA PE-
304 HATCA - PUGLIO - CHALHUANC A,

BT -

2292968

Gasta Capital

2,250,416

7,643,023

3,599,433

13,735,877.30

MEJORAMIENT O DEL DISERD GEOMETRICD DE LAS CURVAS DEL SECTOR 3.1 NASCA -
PUGUID

Gaste Capital

4,675

9556,665

57,340,120

55,631,425

156,132,556

312,265,172.12

RTC -

23a0522

RECONSTRUCCION DE TRAMOS AFECTADDS POR EVENTOF CATASTROFICOS EN EL
TRAMG 1 DEL CORREDOR YIAL INTEROCEAMICO $UR PERU - BRASIL DEL KM 3253+320
HASTA EL KM 3334580,

Gasta Capital

1,753,024

10,268,113

12,021,737

24,043,474.00

BT -

2d2e24G

REPARACION DE SISTEMA DE DRENAJE; EN EL[LA) SECTOR DE PAMPAS GALERAS
DEL TRAMD 1: 34N JUAN DE MARGONA - URCOS, CORREDOR YIAL INTEROCEANICO
FUR DISTRITO DE LUCANAS, PROVINCIA LUCANAS, DEPART AMENTO A TACUCHO

Gaste Capital

5,145,525,

26,066,641

6,516,661

40,723,127

1,456,255 26

WG -

2516852

CONSTRUCCION DE REDUCTOR DE YELOCIDAD; EN EL(LA) KM 461+00 AL KM 462400
DE L& RUT 4 PE-15 PERTENECIENTE AL PROVECTO CORREDOR WIAL INTEROCEANICO
SUR, FERU-BRAZIL, TRAMO WIAL W 1 SAN JUAN DE MARCONA - URCOS EN LA
LOCALDAD AN LUIS DE PAJONAL, DISTRITO DE ¥ISTA ALEGRE, PROVINCIA NASCA,
DEPARTAMENTOICA

Gasto Capital

RTC -

2534481

CONSTRUCCION DE TALUD; EN EL{LA] KR 3074710 DEL TRAMO N* 1 DEL PROYECTO DE
CORREDOR YIAL INTEROCEAMICO SUR PERU-BRAZIL [REPOSICION DE PLATAFORMA)
DISTRITO DE LIMAT AMEC, PROVIMCIA ANT A, DEPART AMENTO CUSCO

Gasta Capital

160,237

1160,237

2,320,534.00

BTG -

3000131

2021620

RTC -

2233542

CARING MACIONAL CON PAANTENIRIENT O 1AL

Gasto Corricnte

65528580

51,827,065

55,772,181

58,651,327

58,502,830

53,357,845

60,256,396

E1198,555

62,194,626

CONCEZIONES VIALES

Gasta Capital

101,561,574

205,203,745

106,460,524

106,460,324

230,534,635

105,051,547

£3,31,380

7,035,623

CONSTRUCCION DE LA ALTOPISTA PUNG - JULIACA

Gasta Capital

20,071,056

£ 8,241,550

180,534 638

£5,064,555

603,555,514

1.213,191,628.30

4,110,528

410,528

410,528 4,110,528 4,110,528 410,528 1134,314,883

2,265,623,T65.56

28,312,336

56,625,571.00

MTC -

2553033

REMOYACION DE PUENTE DE CARRETERA; ENEL(LA) TRAMOS:

PAAT ARANI- AREGUIPA-JULIAC A -4 ZANGARDALO-MORUEGUA-FUND-JULIACA DEL
PROTECTO CORREDOR VIAL INTEROCEANICO SUR, PERU-BRASIL. REHABILITACION ¥
MEJORAMIENTQ DE LOS PUENTES CUTIMED, TIMILLO, LORIPONGD, TARUCANI,
FAALLCOMAY D, MOROCOLLO ¥ PORKKE SECTOR 13: PUND - PUENTE GALLATINI.
DISTRITO DE PUND, PROYINCIA PUNO, DEPARTAMENTO PUNO

RTC -

2423261

Gasto Capital

5,605,367

13,610,450

17,215,547

54,451,695.44

CONSTRUCCIGN DE REDUCTOR DE YELOCIDAD MONT ADO SOERE EJE; EN EL[LA]
CORREDOR YIAL INTEROCEANICO SUR PERU-EBRAZIL, TRAMO N° 05 (CENTRO
POBLADD DE ESGUEN, CENTRO POBLADO DE MAT ARO CHICO ¥ EN EL CRUCE DE
AZANGARO CON PUNQ). DISTRITO DE AZANGARD, PROVINCIA AZANGARO,
DEPARTAMENT O PUNOD

RTC -

252353

Gasta Capital

135,780

135,730

F31,560.00

COMSTRUCCION DE CALZADA; EN EL[LA) SECTOR KM 05+533 AL KM 144550 DEL
CORREDOR YIAL INTEROCEANICO SUR PERU ERAZIL, TRAMO 5: MAT ARARNI -
AZANGARO - ILO DISTRITO DE TWRA, PROYINCIS ARERUIPS, DEPART AMENTO
AREQUIPA

Gasta Capital

15,091,380

15,081,351

30153,361

60,567,322.00

RTC -

3000131

TG -

2027620

RTC -

2427571

CAMINO NACIONAL CON BANTENIMIENT O VIAL

Gasto Corricnte

23523,204

310,108

&404,760

500,528

5,598,340

BEATH2

B,797.772

6,533,740

TO0F256

1.108,264

91,543,554

183,657167.20

COMNCESIONES YIALES

Gasto Capital

114,060,758

550,504

14641542

225,255,054.60

REPARACION OE INFRAESTRUCTURA DEL TRANSPORTE; EN EL[LA] KM, 2404335 AL
KM. 2414145 DEL CORREDOR V1AL INTEROCEANICO SUR PERU-ERAZIL (IRS4 SUR
TRAMD Z: URCOS INAME AR DISTRTO DE CAMANTI, PROVINGIA RUISPICANCHI,
DEPARTAMENTO CLSCO

RTC -

2463532

Gasta Capital

CORNSTRUCCION DE INFRAESTRUCTURA DEL TRAMSPORTE; EM EL(LA) CORREDOR
YIAL INTERDCEANICO SUR, FERUFBRASIL TRAMO & URCOS - INAMBARI, RUTA FE-50
C [SECTOR CRITICO KM 0514061 AL KR 061+300) DISTRITO DE URCOS, PROVINGIA
BUISPICANCHI, DEPARTAMENTO CUSCO

RTC -

2503120

Gasta Capital

1554066

1554066

5108,132.60

COMSTRUCCION DE TALUD; EN EL{LA) CORREDOR YIAL INTEROCEAMICO SUR PERC-
BRAZIL TRAMO VIAL N 2: URCOS - INAMEARI (ESTABILIZACION DE SECTORES
CRITICOF EN EL KM 5+440 AL KR 34500 T KN $+325.67 AL KR 3+024.00) DISTRITO DE
URCOE, PROVINCIA RUISPICANCHI, DEPART AMENTO CUSCO

Gasta Capital

12,032,354

4,563,437

16,535,731

3519156242

MG -

2503753

COMSTRUCCION DE TALUD; EN EL{LA) CARRETERA INTEROCEANICA SUR TRAMO 2:
URCOE - INAMEARI 15 SECTORES INESTABLES UBICADOS ENTRE LOS KM 34+450 AL
KM 2144130, DISTRITO DE URCOS, PROVINCIA BUISPICANCH, DEPART AMENTO CUSCO

Gasto Capital

2,235,216

2,235,216

4,530,432.30
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“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres’

UNIDAD
LIECUTOR,

CODIGO $IAF

., | Ministerio
PERU | de Transportes
y Comunicaciones

“Afo de la unidad, la paz y el desarrollo”

NOMERE DEL FROYECTO DE APP

MODALIDAD

CATEGORTA DE
LSO

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2023

2030

2031

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026

MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

2052

PROVECCISN
BCATAMTL

2053 2054 2035 2056 2057

TOTAL

AT C - ¥R

2531308

CONSTRUCCION DE TALUD: EM EL[LA) KM 2444300 AL KM 2444500 DF L& CARRETERA
INTEROCEANIGA SUR TRAMO 2: URGOS § INAMBAR| (ESTABILIZACION DEL SECTOR
CRITICO) DISTRITO DE CAMANTI, PROVIMCIA RUISRICANCH, DEPARTAMENTO CUSCO

Gazte Capital

3,526,457

2,653

3,525,110

TE5E,220.02

AT - W

00013

CARAING NACIDNAL COMN MANTENIMIENT 0 V1AL

Gaste Corrients

201,151,055,

158,096,761

MZ02,533

£1,264, 150

63,092,443

E5,010,57T

ET,02T532

£3,153,T10

36,561,247

ET0,530,057

1,T41,380,195.56

TATC - W

2027620

TONCESIONES VIALET

PATC - ¥R

z4 13011

Gazto Capital

143,166,660

£3395,018

206564675

413,1239,356.04

CREACION DEL TUMEL OLLACHE A EN EL SECTOR CRITICO KM 251+700 AL KR 232500
DE LA CARRETERA IRSA SUR TRAMO 4: INAMEARI - AZANGARD. DISTRITE DE
OLLACHEA - PROVINGIA DE CARABAY A - DEPART AMENTO DE PUND

Gasto Capital

30,552,435

24645733

55531234

11,062,467.00

&1

AT - ¥R

2467016

MEJORAMIENT O DEL ACCESD & LA LOCALIDAD DE PACAJE - HUANUTUYO, DISTRITO
DE MACUSAN - PROVINGIA DE CARABATA - DEPART AMENTO DE PUND

Gasto Capital

4,000

4,000

5,000.00

BT - BT

24THES

CREACION DE LA Vi DE EVITAMIENTO OLLACHES ¥ ACCESOS EN EL SECTOR KM
2524700 AL KM 233+520 DEL CORREDOR V1AL INTEROCEANICO PERU-BRASIL,
TRARO 04: AZANGARD - INARBAR, RUT 4 PE-545 DISTRITO DE OLLACHES -
PEOVINCIA DE CARABAT A - DEPART AMENTO DE FUMO

Gasto Capital

27,455,695

7.620,1653

55,506,481

T0,612,362.55

TG - WA

S000151

CAMING MACIONAL COM MANTENIFIENTD YIAL

PTG - ¥RT

2575467

Gasto Corriente

55,567 515

E4.572,081

ET564,572

0,611,256

75,520,024

TTST46ET

EIRIE]

55,057,656

£6,508,565

E74,595,5715

1,548,167,156 62

CONSTRUCCION DE OREMAJE TRANSYERSAL EM EL[LA] IS4 NORTE KM 501870 AL
KM 5014350 KM 5524370 AL 553+000 DEL TRAMO 02: RIOJA - TARAPOTO, KM 3454750
ALKR 34545300 ¥ 4554050 AL KM 455+230 DEL TRAMO 03: CORRAL RUEMADO - RIDJA
°f KM 1234650 AL KMIZE20

2575453

Gasto Capital

5,357,435

9,038,326

17,331,761

35,955,525

CONSTRUCCION DE DREMAJE TRANSYERSAL; EM EL[LA] KM 12:530 AL KIM 124630 T
SECTOR KM 46+515 AL KM 46+615 DEL EJE MULTIMODAL DEL AMAZONAS NOFTE,
TRAMO 0F: TARAPOTO - TURIMAGUAS DISTRITO DE LA BANDA DE SHILCAYO,
PEOVINCIA $AN MARTIN, DEFART AMENTD AN MART

Gasto Capital

5,080,107

11,737,200

16,577,301

33,154,613.55

B

CONCESIONES FERROVIARIAS

Gasto Capital

257,545,520

SEAZ1Z 208

£51,545, 206

583,212,206

563,212,206

TT4, 320424

TTaaz0424

774,320,424

TT4, 320,424

714,320,484

TT4,320,424 | 629,659,512 | 603,505,194 | 1,550,005,225 | 1,550,005225 | 1,611,246.141

53,542,495 452 56

2253850

CANSTRUCCION DE LA LINEA 2 7 RAMAL &Y. F AUCETT-GAMBETTA DE LA RED
BAZICA DEL METRO DE LIS ¥ CALLAD PROVINGIAS DE LIMA ¥ CALLAD,
DEPARTAMENT D DE LIdA

447,

Gazto Capital

477,201,520

454,000,316

317,095,425

523550, 163

1,054,750,617

1,257,550,051

1508,553,56T

2125,152,031

2,156,5T2E15

3,3%31,515,565

19,56%,051,130.00

CONCESIONES AEROPORTUARIAS

Gazto Capital

160,252,304

259,159,930

153,262,142

115,011,080

63,350596 | 10,654,361 91,1,022

1,553,422,044 5.

00T,

AERODROMO OPERATIVO Y CON MANTERIFIENT O

Gasto Carricnte

12,640,000

202,525

13.755,504

12,850,504

12,058,501

MOIEESE

3,535,259

F515. 25

053605

509635 11755627

SE556T.254.T

35

SIN FRODUCTO

276

Gaste Couriente

362,350

1,562,350

22,725, 960,01

CONCESIONES YIALES

AT - ¥RT

2405722

Gasto Dapital

E7A67.405

55,555,104,

T013,515

5,713,984

158,453,547

CONSTRUCCION DE TALUD; EN EL[LA) SECTOR KM 684600, Ki T5+600 AL K1 T5+300,
KM 150850 AL KR 130350, KM 140420, KM 210547 ALKM 212350, KM 434455, KM T0.000,
KR T34250, KM T4+020, KW T6+100 ¥ KM TE+500 AL KIA T6+550 DEL TRAMO V1AL
EMPALME 16 - BUENOS AIRES - CANCHAQUE [OERAS DE ARTE) DISTRITO DE
CANCHARUE, PRecurzos Ordinarios¥INCIS HUANCABAMEA, DEPART AMENT O PILFA

Gaste Capital

TATC - AT

SO00IE

CAMIND NACIDMAL COM MANTENIMIENT O 1AL

PTG - ¥R

2172196

Gasto Corricnts

10521564

12,525,625

1965255

25,550,642

50.661,265.95

HIDROYIA AMAZONICA: RIOE M&RAFON T AMAZONAS, TRAMO SARAMIRIZA -
IQUITOE - SANT A ROSA; RIO HUALLAGA, TRAMO YURIMAGUAS-COMNFLUENCIA CON EL
RI0 FARAFDN; RIO UCAT ALL TRAMO PUCALLPA-CONFLUENCIA COM EL RIO
FAARAFION

Gazto Capital

40,000,008

40,000,000

&0,000,000.00

AT - ¥R

2542027

CONSTRUCGION DE PUENTE; EN EL[LA] KM 431+350 AL KT 431+550 [PUENTE
MARANJILLO) ¥ SECTOR KM 407+700 AL KM 407+520 [FUENTE AGLUAS CLARAS]) ¥
DESYIOS, TRAMO 03: RIOJA - CORRAL RUEMADD DEL EJE MULTIMODAL AMAZONAT
NOETE - IES4 NOETE. DISTRITO OF MUEYA Chld

TG - WA

E0ETEE0

Gasto Capital

15,132,605

25,624,043

46378460

553,234

4,724

123,536,517

247,673.034.52

CONCESIONES YIALES

TG - W

ZEE5EI0

Gasto Capital

08,557 511

45,260,408

AF 558,674

CONSTRUCCION D L SEGUNDA CALZADA DF LA CARRETERA FILRA - PATA

Gasto Capital

504,570,568
[

405141,178.58

ATC - ¥RT

2422232

REPARACION DE INFRAESTRUCTURA DEL TRANSPORTE; EN EL[LA] 24 SECTORES DE
L& CARRETERA IRSA NORTE, TRAMOS: 02, 03 ¥ 04 DISTRITO DE LAMAS, PROVINCIA
LARAS, DEFART AMENTD SAN MARTIN

BT - BT

2454336

Gazto Capital

22,304,057

1,183,590

23493647

46, 357,295.62

CONSTRUCCION DE INFRAESTRUCTURA DEL TRANSPORTE: EN ELLA) SECTOR
CRITICO KM S06+0&0 AL SO5+130; KM 45T+550 AL 45T+350 DEL EJE MULTIMODAL
AMAZONAZT NORTE - IREA NORTE, TRAMO 2: TARAPOTO-RIOLA, RUTA PE-SN [OBRAT
ACCESORIAT). DISTRITO DE MOT OB AMES, PROYVINCIA MOTOBAMES,

DEPART AMENTO TAN MARTIN

Gasto Capital

475,387

475,387

950,775.55

PTG - ¥R

2520778

CONSTRUCCION DE TALUD; EN EL[LA] KM 1354100 ; KN 133300, K 142+455 - 1424465,
KR 1454210 -145+260, KM 1454550 - 1450560, KI 1945300 - 1344325, KM 197600 -
13T+6E0 ¥ KM 206+550 - 206+650 DEL EJE MULTIMODAL ARMAZOMAS MORTE. IRS4
MORTE TRARD 05 FIURA - D% OLMOS DISTRITO DE CHULUCANAS, PROVINGIA
MORROPON, DEPART AMENTO FILIRA

Gasto Capital

8,632,592

5,632,592

17,264,785.68

&

RATC - 4R

2520730

CONSTRUCCION DE TALUD; EMEL[LA] KM12+000, KM134000, KM.13+920, KM.16+560,
EMLAT450, KM.18+150 - KWAG+230, KM.24+540 - KM.25+060, KI.23+650- KI.25+T00,
KM.ST+550, KM.37+720, KM.40+250 - KM.40+440 DEL EJE MULTIMODAL AMAZONAS
NORTE, TRAMD 04 0%, OLMOS - CORRAL BUEMADD_DISTRTOOE HUANCABARMES,
PROVINCIA HUANCABAMES, DEPART AMENTO FILIEA,

Gaste/ Capital

19,392,350

12,392,330

38784066025

ATC - ¥R

2520732

CONSTRUCCION DE TALUD: EN ELLA) KR 58350 - KM.53+020, KR 53+730 -
KMLE3+530, KMLB0+100 - KW E5+500 DEL EJE MULTIMODAL AMAZONAS MORTE - IREA
MORTE, TRAMOD 04 DY, OLMOS - CORRAL GUEMADD DISTRITO DE HUANCABANMEA,
PROVINCIA HUANC AEAMES, DEPARTAMENTO PILURA

Gazte Capital

4,504,565

5,026,551

13551123

27,062,258.42

AT - ¥RT

2520795

COMSTRUCCION DE CALZADG; ENEL[LA]) KR T34750 - KR T3e310 7 KR 54413000 Kia
544230 DEL EJE MULTIMODAL ARAZ0MAT MORTE - IS4 MORTE, TRAMO 04 DV,
OLMOS - CORRAL GUERADD DISTRITO DE $AM FELIPE, PROVINGIA JAEN,
DEPARTAMENTO CAJAMARCA

Gaste Capital

3,760,924

5,760,324

7.521.847.92

BT - BT

2520736

CONSTRUCCION DE TALUD: EN EL[LA] KR 0+100 - KR 0450, KR 0150 - KR 0400, KM
SwdB0 - KM 34450, KM T+T0 - T+330, KW S+120 - KM 34140, KM 34300 - KM 34325, KM
4320 - KM 94540, T KM 34370 - KM 10020 (4 DE EVITAMIENTO SUR DE PIURA DEL
EJE MULTIMODAL AMAZONAS NORTE - IRSA NORTE DISTRITO DE MORROPON,
PROYINCIA MORROPOMN, DEPART AMENTO PIURA

Gasto Capital

68,521

65,521

157.041.56

S0007

CAMIND NACIONAL COM MANTENIMIENTD ¥IAL

20276

Gasto Carrients

125,063,579

232,773,850

120,770,447

125,644,760

126,605,303

129,654,662

132,795,502

133,463,361

100,782,026

1,225,559,783

2,451,113,577.30

CONCESIONES YIALES

S027E:

Gasto Capital

11,362,102

17,362,102

34,724,204.00

CONCESIONES YIALES

20276

Gasto Capitsl

CONCESIONES YIALES

2263613

Gaste Capital

1,500,000

5]
1,500,000

5.000,000.00

REHABILTACION DF LA CARRETERA FATIVILCS - GUEBRADA SECA - PUENTE SANTA -
LAYERRT Y [ LAYERRY - PUERTO SALAVERRT

=]

Gazto Capital

2447117

125,453,582

150,000,000

325,404,546

E83,336,145

1,366,672,259.52

\

\

7
“

1y
yW/,"

A\

N/
\!w V///:,/‘
=2

BICENTENARIO
., §== DEL PERU
M\\\\\‘ 2021- 2024
m\




., | Ministerio
PERU | de Transportes
y Comunicaciones

“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres”

“Afo de la unidad, la paz y el desarrollo”

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

irem | UNIBAD (| Sopiso siaF | NOMBRE DEL PROYECTH DE APF MODALIDAD C*TEGGOS?U* b2 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2023 2050 2031 2052 2055 2054 2035 2036 el [ERCFECEION TOTAL
T T0ETES0 | CONCESIDNES VIALES FEE Tucro Capital | EABEIET | Z0.000.000 133485361
El] Z265044 | GONSTRUCGION DEL INTERCAMEND TIAL SALAVERTT AEE Gooto Cupital | 1400.000 | 11362554 || 26461054 | GeoTTads £5.008.351 138.015.5T4.00
GONSTRUGCION DE GABINA DE PEAJE: EN EL{LA) RED VIALT'S & L ALTURA DEL K
32| MTC-¥MT | 2430618 |402.760DELS CARRETERS PANAMERICANA NORTE (PEAJE TEMPORAL) DISTRTO app Gazta Capital o .
DE CHIMBCTE, PROVINGIA $ANT A, DERARTAMENTD ANCASH
TONSTRUCCION DE FUENTE; EN EL[LA KA 576-400 DE LA RED VIAL T 04: PATIVILGA -
33 | MTC-wMT | 2530536 | SANTA - TRUMILLO Y SALAYERRT (PLUENTE SECHIN) DISTRITO DE CASMA, PROYINGIA 4pP Gazte Capinal ([ s | sasizoz 4,305,243 3,510,438.75
CASMA, DEPART AMENTO ANCASH
34 | WATC - wnT 2ssotos | MEJORAMIENTO DEL DISENCAGEOMETRICO DE LA CURYA EN LA PANAMEBICANA e Gasta Capital 158,342 1.394,150 1562247 1232481 14,645,250 29,236,500.04
NOFTE, BUT.A FE-1N KM 106000
a5 | wTC - veaT 2gs1gee | CONSTRUCCION DEL PASO A DESNIVEL INFERIOR SANTA ISABEL EN LA CARRETERA PP Gazta Capital 693,652 1552780 | 27552483 | 30,154,061 59,952,967 19,965,935.40
PAMAMERICANA NOETE KM 1654175
36 | WTC-WMT | 5027620 | COMCESIONES VIALES EFF Gosto Capital | 11355155 | 5000000 | 5,165,454 O] FEREEEE
a1 | wre.wrar | zeotszn | COMSTRUCCION DEL PRS0 A DESHIVEL A LA CARFETERA FATATERICATIA NOFTE, = Gacto Capital | 3.0,361 Py— PO
FULIT 4, PE-1h, KN 145700
35 | WTC-wMT | 2302085 | SOMSTRUCCION DEL PASD A DESNIVEL & LA CARRETERA PANAMERICANA NORTE, PP Gasta Capital 10T 5457354 5628071 11,256,142.00
FLIT 4, PE-AP, KIM 1615150
597 MTCESMT | Jogadesy [SRNTTRYECIONBELEASDIADESNIVEL A LA CARRETERS BANAMERICANANORTE, PP Gazta Capital 3,025 5512592 5531417 11.152,554.00
RUT A PE-N, KN 1654320
ioo[ wrict e | cgsoesi [CONSTRUCEION DEL PASOUATESNIVEL INFERIOR X1A CARRETERA PANAMERICANA APE Gasto Capital 8,752 5,450,756 8559518 17,113,056.00
NOFTE, BUTA PE-IN, KM 165573
101 | WTC-wT | zsnzses | SOMSTRUCCIONDEL PAZD A DESNIVEL EN LA CARRETERA PANAMERICANA NORTE, PP Gaste Capital 1,304 5322448 5,304,352 17,508,704.00
FULIT &, PE-1hy, KIW 1702700
10z | MTC-wnT | ziozszs | SONSTRUGEION DE PASD & DESNIVEL A LA CARRETERA PANAMERICANA NORTE, PP Gasta Capital 12421310 12,121,310 2424262034
FULIT 4, PE-AP, KM 1612850
03 | MTC - veaT Sigatss [ConIRUECION DELEASGDE SHIVELTIROLERALA CARRETERA PANAMERICANA PP Gazta Capital 1228789 12287891 24575, 782,82
NOETE, BUT A PE-1N, KM 1534470
CREAEION (CONSTRUGCIGN) DEL INTERCAREID WIAL PRIMAVERA EFLA
104 | MTC-wMT | 202556 | CARRETERA PANAMERICANA NORTE, RUTA PE-IN, KM 160+335 DISTRITC DE APE Garto Capital | 570,430 492,000 590,451 n2e6ize |- 20961555 53,800,602 61,601,205.26
VEGUET - PROVINGIA DE HUAURZ, ~DEPARTAMENT O DE Lifd:
105 | WTE - wnaT Feogd | CONSTRUCCION DEL PAS0 A DERNIRED A CARRETERA PANAMERICANA NORTE. PP Gasta Capital 33,525 10,720,473 10,520,004 21640,008.00
FULIT 4, PE-AP, KIM 1654525
106 | wre -yagC) Lesoosse | SOMSTRUCCION DEL PASONG PESNIVEL A LA CARRETERA PANAMERIDGHANORTE, PP Gazta Capital ETE 10413492 10510166 21020,432.00
RUT A PE-1N, KNV 165+540
107 | wafc -t | zooesee |COMSTRUCCIONDELPASO A DESNIVEL ALA CARRETERS PANAMERICARA NORTE, APE Gasto Capital 101,711 10,355,371 nost.682 2e5568.00
RUIT A PE-1N, K 71515
108 | WTC - T zo0zea1 | COMSTRLCCIONDEL PASO A DESIVEL CAMPIFA DESUPE & LA CARRETERA PP Gasta Capital 13,695,769 13,699,763 27,393,535.16
P ANAMERICANS NOFITE, BT A PE-1R, KM 1554100
038 | MTC-¥MT | 2302342 | FONSTBUGCCION DEL PASD A DESNIVEL A LAGARRETERA PANAMERICANA NORTE, PP Gasta Capital 164,521 17754051 17,518,852 35,537,704.00
BT, PE-AP, KM 15534000
0 | e | eagei | COMSTRUCGION DEL PASH & DESHIVELDE Lk CARRETERS PANAMERIGATIS NOFTE, rr o " )
RUT & PE-1N, KVl 2005000
m | wrc-ver || zsosoze | SOMSTRUCCION DEL PASD & DESHIVEL A LA BARRETERA PANAMERICARA NORTE, APE Gasto Capital 167,581 Tisz,508 7720703 15,441,406.00
FUIT A PE-1NG, KI 24050
CREACION (CONSTRUGCION) DEL FATO A DESHIVEL ENLA CARRETERA
2 | MTG-¥MT | 2004054  |PARAMERICANS NORTE, KM 15030 DISTRITO DE AUCALLAMS - PROVINGIA DE APE Gazto Capital 715,16 2522888 | eaweodl | s4asmdet 53,502,340 119.005550.00
HUARAL - DEFART AMENTO DE LIMA
Hig;| ATE ST, | Fe3odger JEDNSTRHCEIONDELIEASD A DESNIVEL T RUENTES PEALONALES EN LA CARRETER, PP Gazta Capital 180,577 B, 732 18,614,608 57,228,218.00
PAMAMERICANA NOETE, RUT A PE-1M, KNVl 16200, T1300 T 15+650
1a:[" wre swr | 2sosora: [ SONSTRUCEIONDEL PASD.A DESNIVEL ALA CARRETERA PANAMERICANA NORTE, APE Gasto Capital 110,757 1928163 12,038,326 24,077,852.00
RUTA PEN, Kl 150250
115 | wTC-wnT | z304pap | SOMSTRUCCION DEL PASD A DESNIVEL 4 LA CARRETERA PANAMERICANA MORTE, PP Gasta Capital 11554251 1,554,251 23,105,461.36
FULIT &, PE-1, KN 730550
e | e vt | 2sosros | SOMSTRUCCION DE PUETE PEATONAL EN LA, GAFRETEFA PANATIEFICANS HOFTE, o Ban oo = )
RUT A PE-N, KN 50-550
CREAION (CONSTRUCGIGH) DEL INTERGAMBIO VAL £ LA CARRETERA
M| MATC - T 2504114 | PAMAMERICARNA NORTE, RUT A PE-1R, KN 5T+660 DISTRITO DE CHANCAY - AFF Gasto Capital 331,034 1315453 125205318 | 22244707 B 73.545,025.70
PROYINGIA DE HUARAL - DEPARTAMENTO DE LitA
15 | WTC - T Sigiiey [CRNTIRYECION DERATOADESNIVEL ALAICARRETERA EPANAMERICAMANORTE: PP Gasta Capital 14,756,412 14,756,412 23,512,524.45
FULIT &, PE-1P, KIW 3545300
13 | TG - e astgios: |CRNETRUCCION DELPAT0 N DESNIVELH LA CARRETERA PANAMERICANN NORTE PP Gazta Capital 1,266,321 1,268,521 22.532,64168
RUT A PE-M, KM 181-560
120 wrcavnr| szooamr [FQTPLICCIONDELOS ACCESOS DEL INTEREVARIO WAL MEDID MUNDO EN LA app Gasto Capital 53,307 6,476,320 6535621 15,01,254.00
CARRETERA 1A NOETE, BT & PE-AN, KM (71300
121 | WTe-wnT | 2s7agsa | cOMSTRUCCION DE PASD A DESNIVEL SUPERIOR PAYCUAN SOBRE LA RUTA PE-N APE Garte Capital 450,107 5703120 5.159,227 12,575,454.00
122 | MTC-YMT_ [ 2373340 Sﬁ“:z;':"‘;gc"j” DE PASO ABEYORELEN LA CARRETERA PANAMERICANAIQORTE PP Gasta Capital 553,004 1413082 1I05601 13,707,667 33,415,33400
123 | wTC-wnT-|  2arasss EE_"\_':L?‘EE'D" O ONIC T SN EL S U ERI OB AL TAZAR Lo HUPNGETRELS: PP Gasta Capital 450,407 £.02TE06 5,027,608 12,555,518 25,070,636.00
tea | (wewnar | esraaes | COMSTRUCCIAN OEINTERCAMEID VIAL PUERTD CHANGAT ERILA CARRETERS APE Gasto Capital 450,107 7483551 | 7483550 15,447,365 30/594,736.00
PANAMERICANA NOBTE KN 115+100
128 wTC - wnT 23719947 | TONSTRUECION DE PASO A DESNIVEL SUPERIORLAMURALLA EN LA CARRETERA PP Gasta Capital 204,727 5322227 126,354 12,255,308.00
PN AMERIC AR MOFITE KW 1572250
126 | MTC - wnaT 2s1assg ((§LISTRAUCCION DE PASO A DESNIVEL SLPERIOR CEJETUTO EN LA CARRETERA PP Gazta Capital 423,308 1,555,870 Zzszs68 4.564,735.00
PAMAMERICANA NOETE KM 1522920
127 | mTE - vnT NNg)x” | SONETRUCCION DERASO 4 DERMRE ) BT LA CARRETLERA EANAMERICANAMCC ) PP Gasta Capital 261,265 30,308 7,240,835 5,232,483 16,464,338.00
ALEOFER A MEDIO MUNDO KRT1s100,
128 | MTC - AT 2379955 E&“:fi‘;gc'o” DEPASE & DEINVELENLA CARRETERAPANAMERICANINORTE PP Gasta Capital 585,135 1435,383 | 4,746,354 5,023,756 12,502,525 25,154,646.00
123 | MTC - wnT 23719955 | TONSTRUGGCION DE PASQ PEATONAL A DESNIVEL KM 151350 DE LA GARRETERA PP Gasta Capital 450,107 2288282 2,768,359 5536, 778,00
PANAMERICANA NORTE
50 | WATC wT | B5T98E0 | CONSTAUCCION DEL PASO PEATONAL & DESHIVEL CHANCATLLD, ¥ 91r700 aPP Gasto Capital 450,107 LmeT FREIRETY 5.155,565.00
131 [ wTe - v 2330110 E;'\;S;TTD"'OCEM” DEL PAS0 & DESNIVEL EN LA CARRETERA PANAMERICANA NORTE APP Gasto Capital 234,660 5,080,330 3291238 5686,387 11,333,774.00
132 | MTC - AT 235011 E&":ip;]%‘:m” DE RASOADESNIVELEN LA CARRETERA PANAMERICANA NORTE PP Gasta Capital 530,573 7564960 | 4,809533 12,765,072 25,550,145.00
133 | MTC - wnT Sxgigsf; [CONSTRUCCION DELEASD,ADESNIVEL SHNEELIPITD ENLACARRETERA, PP Gasta Capital s31.2T3 1994366 | 25212104 ETRTH 45411454 30,522,907.20
PANAMERICANS NOFTE KW 1104250
CONSTRUGGISN DE INFRAESTALCT UFiA DEL TRANSPORTE ENEL[LA] CARRETERA
154 [ WTC-wnT | 24247 | PANAMERICANA NORTE, K 2015300 DISTRITO DE PATIVILGA, PROVINGIA APE Gasto Capital o .
EAREANCA DEPAFTAMENTD LIN
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ftem (e ) CODIGO $IAF [ NOMERE DEL PROYECTO DE APP MODALIDAD CATEGOR(A OE 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2023 2030 203 2032 2033 2034 2035 2036 2037 PROYECEICN TOTAL
EJECUTOR Gaslg BESLANIE
CDNSTF!UCCIBN DE INFRAESTRUCTURA DEL TRANSPORTE EM EL(LA) CARRETERA
135 | MTC- VRIT 2424721 PANAMERICANA NORTE, KM 2044000 DISTRITO DE PATIVILCA, PROVINCIA AP Gagto Capital i -

EARRANCA, DEPARTAMENTO LIMA

CONSTRUCCION DE INFRAESTRUCTURA DEL TRARMSPORTE; EM EL{LA] CARRETERA
136 | mMTC.wMT | cazesss (| PAMAMERICANA NORTE, KM, 195+500, MODIFICACION DEL RAMAL 2 ¥, ENLA s

Gasta Capitsl o -
LOCALIDAD PAYCUAN, DISTRITO DE BARRANCA, PROVINCIA BARRANCA,
DEPART AMENTO LIS
137 | MTc-wmr | \-2ao0sy |CONSTRUCCION DELINTERCAMBIO V1AL BUJAMS, DEL TRAMO VIAL PUENTE PP Gaste Capitsl 1,300 52554355 | 40429583 | 40418364 | 44263487 ITEEE TS 365,327 428.20
PUCLISANA - CERRO AZUL - 104
135 | MTC-WMT | 2318526 | CONSTRUCCION DE LA AUTOPISTA CHINGHA - ICA TRARO KR 1654000 - KM 283+610 HPP Gasto Capitsl | 1215638 | TH495335 | 151552154 | M50M0652 | 215503523 91377957 115275557462
15 Co FO001H | CAMING NACIONAL CON MARNTENIRIERT O VIAL i Gasta Carriente [
i o 2044721 | CONCESIONES AERDFORTUARIAT i Gasto Capital | 2000000 | 7000000 | 6543301 155,563,260 | 165500022 | 165192550 | 163192,558 56,655,225 1513370,
18 o 5000745 | AERDDROMD OPERATIYO ¥ CON MANTENIMIENTD T Gasto Carriente 45,560,000 45,560,000 30,720,
T 3333338 | SIN PRODUCTO i Gasta Carriente 1,754,757 1,784,757 5563,
T Z0452T3 | CONCESIONES PORTUARLS, i asto Capitll | 10,374,925 | TIS6467T6 | 17,386,393 | 22,000,000 1,526,500 125,555,
T 2045273 | COMCESIONES PORTUARIS, T st Capity 512,255 3,895,25% 19112555 | 2o4564e3 | Siet0gen | oengsn | Siei0ze0 | sengsn | sietogsn 160,056,304 EETRIER
T 2045213 | CONCESIONES PORTUARLS i asto Capita 504,073 3352675 10,004 55 562 ZEIBAZE | 2ps0E | 26620 13,505, 112 26,617,
T 2045273 | CONCESIONES PORTUARLS, i asto Capita 1G5 T4E | G350054] | 25005545 | G0400,000 [ 0,025,251 220,04
PR FO00TE0__| TERMINAL PORTUARID CON ESTANDARES OE GESTION ¥ OPERACION i Gasta Carriente 45ATAST | WNAT2446 | Me4me07 | MEese0T | Na4seny | naessil | NE4s207 | Medsenr | ME4so07 | iadddiss 112,301,516 255,505,052.00 |
T 2045213 | CONCESIONES PORTUARLS, I asto Capita 500,000 120,671 £24.564 1,245,235 2,430,470
Co 2045213 | CONCESIONES PORTUARLS i asto Capitll | 4,262,346 333,580 5,207,550 1,554,362 52T EES 153,554 432,146 103,125 251357 4,609,568 23 213,T56.12 |
150 C- WG | 2fa92] | CONCESIONES ENTELECOMUNICACIONES i st Capita [ [ [ ] [ -
151 C-¥MC | 2167707 | RED DORSAL NACIONAL DE FIERA GPTICA - COBERTURA UNIVERTAL SUR Y a5t Capita BREA 1125147 SL123047 | Slisisze | Taadars 18512155300
152 C-WMC | 2167705 | RED DORSAL AL DE FIERA GFTICA - COBERTURA UNIYERSAL CENTRO i asto Capita 4EETHIET | 4265127 | AZET517 | 26,505,112 | BETISE 161,205, 463.00
155 PR 2167715 | RED DORSAL ONAL DE FIERA OFTICA - COBERTURA UNIVERSAL NOFRTE i asto Capita 52,176,456 | 02,116,408 | G r16d38 | 20360610 | 5iahrse 125515,656.00
COMECTIVIDAD INTEGRAL EN BAND A ANCHE PARA EL DESARROLLO SOCIALDE LA

154 | PROMATEL 2165303 [ Gasto Capital 13,766 4,721,505 o o o o o 0 0 o o o o o a 4,581,574 3,653,145.00
ZONANORTE DEL PAIS - REGION LAMEAYEGLIE

155 PROMATEL 3000055 COMECTIVIDAD INTEGRY\ENVEANDA ANCHA PARA EL DESARROKCPQOMIAL DE LA PA Gagta Carriente a 3,001,236 3,004,236 3,001,236 3,001,236 3,001,236 3,001,236 3,001,236 3,001,236 3,001,236 3,001,236 a a a a a0,012,358 150,025, 316.40
20MA MORTE DEL BAIS - REGION LAMEAYEQUE

156, | \eRONATEL | 2a0sges |CREACION DEBANDA ANCHA PARA LA CONECTIVIDAD INTEGRAL Y DESARROLLO Pi Gusto Cupitsl | 55395267 | 2ssestyl || snesases o o o o o 0 o o o o ] o 121,509,344 2261865152
$0CIAL DELA REGION HUANUCO

57 | PROMATEL | so00pss | FREAGIONDE BANDA ANGH: PARALA GONEGTIVIDADINTEGRAL ¥ DESARRALLO Pé Gasto Corrient a 6azgs | asasan | aMase [-sMase0 | saessen | smase | BMAS20 | smasae | sudgzo | smMaszo a a a a 15424525 150,543,050.00
SOCIAL DE LA REGION HUANUCD

158 PROMATEL 2335025 4 REACION DEBANDA ANCHARARPLNWECTIVIDAD INTEGRALIT DESARRQUE PA Gazto Capital 26,280,331 100,403 450 | V53 254678 1,150,627 L] o a 0 0 o Ll o Ll L] L} 217,074,176 43414535144
SOCIAL DE LA REGION Lé LIBERT AD

153 | PROMATEL soonogs | SREACION DE BANDA ANCHA PARALA BONECTIVIDAD INTEGRAL ¥ DESARRALLO [ Gasto Corriente [ 350,574 14,430,658 | 12523430 | 1252341 12,525,481 12,523,431 12,523,431 12,523,431 12,523,431 12523431 0 o o a 115,707,141 231,414,252.64
F0CIAL DE LA REGION LA LIBERTAD

150 | PRONATEL | 23s7ers |CREACION DE BANDA ANCHA PARALA CONECTIVIDAD INTEGRAL Y DESARROLLO P Gaoto Copital | 44016324 | a@tessd | 2472875 a a a ] 0 i 0 o o 0 a a 100,052,551 200,105,062.36
SOCIAL DE LA REGION PASCD :

1861 PROMATEL 3000055 ggz:\flg: F:::G'\I‘DDNA :LVSCCHQ PR L CONECTIVIDAD INTEGRAL 1 PES/ARROLLD PA Gagta Carriente a 600,536, 5,270,392 7,068,600 7,068,600 1,063,600 1,068,600 7068800 T06E600 7,068,600 7,068,500 a a a a 65,420,058 130,540,176.32

162 | PRONATEL | 23siess |CREACION DE BANDA ANCHA PARA LA CONECTIVIDADINTEGRAL Y DESARROLLO pa Gusto Cupitsl | 48001236 | 36581229 | GHMSE,1TS o o o o o 0 o o o o o o 103,365,644 218,157,288 52
SOCIAL D LA REGION SN MARTIN

165 | PRONATEL | sonpggs | CREACION DE BANDA ANGHA PARA LA GONECTIVIDAD INTEGRAL T DESARROLLO Pa Gausto Corrients a 3548735 | T29TSe3 | STM368 | STM363 | STIN36E | RTIEE5 | STM36F | STM363 | 5TI4365 | 54368 a a a a 56,661,325 13,322,655.45
SOCIAL DE LA REGION 544 MARTIN

164 | PRONATEL 2263037 INSTALACION DE BANDABNCHA P ARALA CONECTIVIDADNTEGRAL Y DESARROLLO, PA Gagto Capital 75,275,376 TETIT.246 46337317 a a a a o L) L] o o L] a a 138,351,133 336,702,278.00
SOCIAL DE LA REGION AMAZONAS

165 PROMATEL F000055 INSTALAGION DEBANDA ANCHA PARK L CONECTIVIDAD INTEGRAL ¥ DESARROLLD PA Gasto Corriente L] 6,173,740 13464012 10,703,562 10,703,562 10,703,562 10,703,562 10,703,562 10,703,562 10,703,562 10,703562 L] o L] L] 105,314,245 21,528 43056
FOCIAL DE LA REGION AMAZONAS

INSTALACION DE BANDA ANCHA PARA LA CONECTIVIDAD INTEGRAL ¥ DESARROLLO

166 PROMATEL 2273538 P& Gagte Capital 36,467,213 1555350 T4116,511 25,653,305 o o o o Q o o o o o o 215,121,220 430,242,440.26
SOCIAL DE LA REGION ANCASH

167 | PRONATEL | sonogss |MSTALACIONDE BANDA ANCHAPARA LA CONEETIVIDAD INTESRAL ¥ DESARRALLO pa Gausto Corriente a 1001220 | 13259057 | msesT ) AT | maseEn | mamesto| mamesn | misesn | niseein| nissen a ] a a 115,053,330 215,323,045.00
SOCIAL DE LA REGION ANCASH

| PRt | QR AN BE SANRARNCHA RARNEYRATECT VIDATHNTERRAL ¥ DESARRANE Pa Gasto Capitsl | (565158 5,736,251 o i o ] o [ 0 o o o o ] ] 5.302,009 12,604,015.00

SOCIAL DE LA REGION APURIMAT

163 | PROMATEL soopgss | METALACIONDE BANDA ANCHARARA LA CONECTIVIDAD INTEGRAL ¥ DESARROLLO Pa Gasto Corriente | 10,234,587 [ 10386108 | 10386108 | 10,386,108 | 10,386,108 | 10,336,005 | 10,336,108 0 Q [} [} o o o [} 12,551,652 145,105,264 60
F0CIAL DE LA REGION APLIRIMAC

170 | BRONATEL | asmsas  |NSTALACIONDESANDRANCHA PARA LA CONECTIVIDAD INFEGREL T DESARROLLO P Gastd Capitsl | AT06TTTE | 76663287 | 29sesges a a a ] 0 0 0 0 0 0 a a 3,361,684 0612536534
SOCIAL DE LAFEGION AFEGUI,

m PROMATEL 3000055 INSTALALIPBERNE BANDA ANCHA PARA LA CONECTIVTPAENNTEGRAL Y DESARROLLO PA Gagta Corriente a 1,035,755 5,522,553 6,331,043 6,533,043 6,331,043 6,331,043 6,331,043 6,331,043 6,331,043 6,331,043 a a o a 66,537,635 126,564,346.51
SOCIAL DE LA REGION AREGUIPS

172 | PRONATEL aosotag (fLI)ALACION DE BANDA ANCHAPARA LA-CORSCTIVIDAD INTEGRAL *f DESARROLLO [ Gasta Capital 214,003 5,356,501 o o o 1} o o 0 o o o a o o £,170.510 1254101852
SOCIAL DE LA REGION ATACUCHD

173 | PROMATEL NG [ NETALACION DE BANDA ANCHERKEY: ¥ CONECTIVIDAD INTEGRAL Y DE SRR} [ Gasto Corrientel [\ 12,639,859 | 12,356,340 | 12,356,340 | 12,356,340 | 12,356,340 | 12,356,340\ [ 12,956,340 0 0 o o o o o a 30,441,433 150,552,335.44
F0CIAL DE LA REGION ATACUCHD

174 | PRONATEL | “2aspasy |MSTALACIONDE BANDA ANCHAPARA LA CONECTIVIDAD INTEGRAL Y DESARROLLO P Gasto Capitsl | 2,858,020 575,000 21,402 a a a ] 0 0 o o i 0 a a 4,150,422 530854314
Z0CIAL DE LA REGION CUSCO

175 PROMATEL 3000055 IS'\::;S;;F;::_ADCEDLz gssgx%tggSHA PaRia LA CONECTIVIDAD INTEGRAL 'Y DESARROLLO PA Gagta Carriente 14,120,123 14,376,852 14,376,552 14,376,552 14,376,852 14,376,852 14,376,852 14,376,852 7155426 a a a a a a 121,346,513 243,893,026.00

176 | PROMATEL | 2zsooss |IMSTALACIONDE BANDA ANCH:PARA LA CONEETIVIDAD INTEGRAL Y DESARROLLO P Gusto Capital | 927685 | 6597523 | 80,000 o o o o o 0 o o o o o o 45214 14,090,428.00
SOCIAL DE LA REGION HUANCAVELIC

7 | PROMATEL | 3000085 I'\‘DSgIAtADCEDLN DE SaDis atichs P'TCR"' L EONECTIVIDAD INTEGRAL Y, DESARROLLO Pa Gusto Corriente | 12623036 | 12713273 | tansers | temsars | iemsers | edman | eieen ] a0 a a a a a a 55,308,571 1Ta1TT4256
EEGION HUANCAVEL]
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“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres”

“Afo de la unidad, la paz y el desarrollo”
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ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026

MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

rom | MMIDAD ) copu s14F | NOMERE DEL PROYECTO DE AFF monalpap | SATESERIADEL  opuy 2024 20es 2028 20zt S0z 209 2030 203 20 2035 204 2035 2056 TSR] TETAL
SUECUTOR, s _ S AN i SASTD BESLALTE,

s PROMATEL 2281217 INSTALACION BEBARDE ANCHARARALACONECTIVIDADAHERAT T DESARROLLO P& Gasto Capital 3,353,055 22,330,768 o o o o o o o o 1] o o () o FEE3,523 B3573,646.02
SOCIAL DELA REGION ICA

79| PRONATEL | 3000085 g";g&t"‘;{'?: EE:.SxTQAANCHA PARALACONEQINIBADINTEGRAL X DESARROLLD P Gauste Carriente 0 spamses | 4seasss | samora | admow | semrons | osemom [ samots | semon | semnos () semos a a a a 36,054,533 T6,109,065.55

v epmres | cupesian \OYT RGN DERAND ACH B YR TN LA R T E SR Y. D AP Pa Gaste Capital | T4475,332 | 26551334 | 25,320,654 o [ o [ o o a o o ] o o 124,347,500 245,635,600.96
E0CIAL DE LA REGION JUMIR

131 | PROMATEL |( gunnoss g\‘usglit"ucz'?g 2:;3:33&:0"" it e o\ ] Ph Gasta Corrietts 0 Bases | noaesss | aoozss | soonzss | osoonzss | sooness | soorzss | soo;zss | sooness | sooiess q o ] q 96,243,057 192,435,13.90

152 FPRONATEL 2261505 INSTALACION.DE BANDA ANCHARARALA CONECTIVIDAD INTEGRALI:DESARROLLO P& Gasto Capital 127,256 14,676,000 o o o o o o o o o o o o o 14,503,256 23,606,512.00
SOCIAL DE LA REGION LIMA

183 | PRONATEL | 3000085 g";g;t"‘;{'?: 2:;;3?;\":‘"“* FARALACONEETIYIDADINTEGRAL Y DESSRROLLD Pa Gusto Corrients | 7093634 | T302532 | Taoess | Ta0esse | Taoesse | Taoassa | ravesse | na0sse | aesiaee a a a a a a 61,565,616 123,757,351.43

| e | gy o AlRGIOERANDG LS FARE L DR TR IO S T D AR LU Ph Gasto Capital | A4BRETE | WBsosadl | 6596350 ] o o W o o o o o o o o 14,593,50 23,197,522.00
S0CIAL DE LA REGION MOGUEGLLA

125 PROMATEL F0000SE INSTALACION DE BAND/A ANCHAPARALA CONECTIVIDAD INTEGRALDESARROLLD PA Gazte Corrients 3588,554 .'2.5JT:456 i 2547456 . 2,547,456 dh .2.547:436 2,547,456 2547,456 2,547,456 2,547,456 2,547,456 o o o o o 26,435,355 £2,931,316.00
SOCIAL DE LA REGION MOGUEGL y

156 PRONATEL 2263533 INSTALACION.OF BANDA ANCHARARALA COMECTIVIDAD INTEGRAL Y DESARROLLD P& Gazto Capital 24,117,130 ‘Us.‘?j“575 42,215,756 o o o o o o o o o o o o 175,810,561 FRe21122.52
SOCIAL DE LA REGION PUND - ;

187 | PRONATEL | 3000085 g"ns;':t";z'?: 2;;;:'12';‘33"“ FARALACONECTIVIDADINTEGRAL Y, DESARRDLLD Pa Gauste Carriente [ s352353 | fgisges)| N355353 | N353 | MASEAST | MASHAE | MASEA33 | MASHASE | MISeAE | 1,355,933 a a a a 120,353,307 230,617,651.54

(CoR I W O e e L e s L b s R Ph Gusto Capital | BEETE | 4061200 | 6630655 o [ o [ o o o o o o o o 14,505,529 23,00,055.65
SO0CIAL DE LA REGION TACNA

153 FPRONATEL F000055 INSTALACION DE BANDA ANCHAPARALA CONESTIVIDAD INTEGRALV:DESARROLLD P& Gasto Corriente 3,235,610 2,007,057 2,007,087 2,007,057 2,007,057 2,007,057 2,007,057 2,007,087 2,007,057 2,007,057 o o o o o 21,223,553 42,535,177.04
SOCIAL DE L REGION T ACHA

190 | PRONATEL | 5000085 | FFOYECTD INTEGRACION AMAZBNICA LGRETDSAN MARTIN A LA RED TERFESTRE [ Gasto Corriente | 3,376466 | sz220872 | 221190 o o a ] a ] ] o ] (] a a 0521125 2164225550
DE TELECOMUNICACIONES

Fuente: DGPPT — VMT, DGPPC =~ VMC y PRONATEL

Elaboracion propia.
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y Comunicaciones

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres” ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
“Afo de la unidad, la paz y el desarrollo” MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

ANEXO'7: Programacion de Uso de Recursos Publicos — Proyectos APP y PA incorporados y/o por incorporar al proceso de promocioén de inversion

privada (en S/.incluye IGV)

irem NOMERE DEL PROTECTO DE APF CODIGDEIAF | MODALIDAD CONDICIONZ 20231 20241, 20251, 2026 |, 20271 20251, 20231, Z0301. 2031 20321 20331, 2034 1. 20351 2036 1. 20371 TOTAL IMIAPP.

Canti CATEGORI A DE FROYVECCION
dad. GASTO RESTANTE L

1 1 :Eizgi’;iﬁt:w‘”c’wo 2337504 APF Gasts Capital EN PROMOCISN 1735749 23515144 o o E1,550,3T5 TEES0510 | 15T.005,442 | 157,006,442 | 157,006,442 | 157,006,442 | 157,006,442 [ 157,006,442 | 157,006,442 | 187,006,442 [ 173075575 | 1072013281 1106,576,357.64

z 1 :Eizoci’:iﬁg:u”‘”c”‘*o E ] AEE Guzte Corrients EN FROMOCISN o o o o o o WTASH665 | 1206E3T25 | 124,504,235 | 125,055,562 | 1518T4565 | 135550554 [ 13990550 | 144102677 | 1s4z5757 | 5081554578 BLLOE4. 54600

TREFRETERA TOTGTT OORAL TE T

SIERRA TRAMO 4 HUANGATO -

5 2 |1ZCUCHAGA - MATOCT - AT ACUGHD! 2517495 s
ATACUCHE - ANDAHUATLAS - PUENTE

SAHUINTOY DESVI0 PISCO - HUATT AR -

Gasta Capital EN PROMOCISN 5,275,500 8,145,357 £,414,510 1,523,218 16,651,626 | 16,63686 | 16563686 | 16631628 | 1653626 | 1663626 | ieE3eze | mssiezs | wesiGze 81,551,723 U5,515,544.52

AR SR TomETr oD e T
SIERRA TRAMD 4: HUANGATO -
3 2 |IZCUCHACS - MATOCE - AYACUCHD? e S
ATACUCHD - ANDAHUATLAS - PUENTE
SAHUINTOY DESYIO PISCO - HUATTARA -
AR S TG OO T T
SIERRA TRAMO 4: HIANCATO -
IZCUCHACA - MATOCE - AT ACUCHO!
ATACUCHD - ANDAHUATLAS - PUENTE
SAHUINT O DESVI O PISCO - HUATTARA -
AR e o e T
SIERRA TRAMO 4: HIANCATO -
IZCUCHACA - MATOCE - ATACUCHO!
ATACUCHD - ANDAHUATLAS - PUENTE
SAHUINT O DESVI O PISCO - HUATTARA -
AR R e e e T
SIERRA TRAMO 47 HUANCAYO -
IZCUCHACA - FAAYOCT - &Y ACUCHO!
AYACUCHD - ANDAHUATLAS - PUENTE
SAHUINT O DESWI D PISCO - HUATTARA -
o
AMILLO V4L PERIFERICO DE L& CIUDAD

B el P e 2405153 APP Gasto Capital EN PROMOGION 157,472,582 | 3048851187 Bas.294,387 | SEHe19.497 | 445482405 | 556,045,681 FOLTERS0 | 1.058.727,951 | 908,336,187 | 655321204 | 964,782,155 | 1,259,515.563 | 1,232,950,916 | 1,232,950,316 | 1,232,350,916 | 1,017.152,342 £,410,126,710.01

Gasta Capital EN PROMOCIGN 10,431,343 | 5,026,275 [ 54643665 | 95155351 | 141674137 [ 140674157 | 140674097 | 141674137 | 141674137 | 140674187 | 141674187 | 141674137 | 141874987 £a7,242,557 &74,631,205.56

2aanotg s Gasto Capital ENBROMODIGN ssss2on. | 10,830,823 soamises | sararaos | Taoosess |-taopsges | raoosess | aonsess|(1aoosess | taoosess | taonsess||jreposess | racosess | sssmaes 493,571,408 13

000131 &PP Gaska Carriente EN PROMOCIGN 389,138,763 | 566772626 [ £71,204,431 | 652,337,259 | 633,515,582 | 705,458,538 | 717,336,632 | 729452104 | 741,809,524 | 754414633 | TR7216T1 | s355358528 4,426,125,557. 40

2451550 HPP Gasta Capital Er PROMOCION 110,528 1101.528.00

s | o |momvoremmmaporTusmic san AN | g ygar oo e IE— B p o allers ool | Wl : " g & ) p ) )

o s | TERMINAL PORTUARIO DE LaMEATERUE s PP Gasto Capital EN PROMOCIGN | 2iste.000 | evste000 52,495,000 | 58,435,000 43.152,000.00
" & | TERMINAL INTERMACIONAL DE CHIMBOTE s PP Gasto Capital EN PROMOCIGN o o o o o siseeass | eieeesss o o o o o o eoeTIEe | 12087156 o 524878620
= 7 |MuEvDTERMINAL PORTUARID PUGALLPA | 2012385 PP Gasto Capital | PROTECTOS NUEVDS sotasis | smoasas 1oosz0r | 1008307 15,155,651.83

15 g | MUENOSTERMINALES FORTLARIOS DE sic “PP Gasto Corriente | PROYECTOS NUEYDS erasa536 | evasasss | erssssse | evssasss | enasssse | enssasss | evasasse | senis0zss 53,576,614.06
LORETG (£ ARAMIRIZA E IGUTOS)

i 4 | NHEYOS TERMIBALESPORTUARIOS DE 2531857 AP Gaste Capital | PROTECTOS NUEVOS 13,359,557 | 15358587 | 13355557 | 15355557 | 13355557 | 13553557 | 13353537 | 1n3saseT | wsasasar 2a4.T5E5E £6,737,355.60
LORETD (S ARAMIRIZA E 1RUITCS)

= 5 |MRTGETERMINALES PORTUARIOS DE. 2451025 PP Gasta Capital. | PROYVECTOS NUEVOS 5,544,542 | 5544342 | 5544542 | (Be445dn | 5544542 | 5544342 [ \5544342 | 5544540 | s844.342 54,815,867 13,221,708.70
LORETO [SARAMIFIZA E IRUITOS)

18 & | FERROCARRIL LIMA - 154 B APF Gazte Gorrients | PROTECTOS NUEYOS 128,360,023 | 1253600025 | 125,360,025 | 126,560,023 | 125,380,023 | 3.050,640.545 128,360,02273

T 3 | FERROCARRIL LIMA - 154 B #PF Gasto Capital | PROTECTOS NUEVOS 601551214 | B01551.214 | SOL5SL2M4 [ S01551214 | eonSsl2is | oe0iSsiZie | 601551214 | 14.43T.345042 ) 1504TTE42TZ

g;i‘?;c'o”YMANTEN'M'ENTODELA o HPP Gasts Corrignts, [\ PROYECTOS NUEVOS o o o o 124340412 | 126827221 | 129.363.765) | 151951040 | 134530061 | 137,281,862 | 140027500 | 142528080 o o 1165,796,343.00

O, LAS YEGAS - MAZAFAAR - PTO
12 N | OCOPA ! TARMA - JALULIA! PTE. STUART - siC APP Gasto Gorrients | PROTECTOS NUEYOS 1217438 1217438 21633,364 | 21635064 | 35509230 | J6.213.418 | 36943802 | FTE82675 | 55456332 | 39205053 | FIIEIIE0 | 40,755,347 | 41604722 359,202,541 230,493,061.24
HUAMCA YO MAZAMARI - CUBANTIA

ATICO - DW. BUILCA - MATARANI - LD ¢
20 12 | e e e i siC PP Gasts Corrients | PROVECTOS NUEVOS -

1. ZAPALLAL - WENT AHILLA - O ALD 200

21 13 | MILLAS - AY. NESTOR: GAMBET & - PTO. sIC APP Gasto Gorrient: | PROTECTOS NUEYOS 2,133,232 13077739 | 31632436 | 31632496 | 103,570,721 | 105948155 | 105,067,095 110,225,440 | 112,433,009 | 1M4651663 | 116,375,302 [ 113514808 | 120701104 | 1243665116 E37.723,365.1
CALLAD
CUSCO - PISAC ¢ URUEAMES -

22 14 | CHINCHERDS - CACHIMAYD ! siC APP Gasto Gorrients | PROTECTOS NUEYOS 5,375,062 16,743,053 | 14039534 | 14039534 | T.807.902 | 79.364.060 | 50,951,542 | 52570365 | s4221776 | @5906.2N | S1624,335 | SaTTEE22 | 364359 ST3.566,515 458,715,637.55
HUACARPAY - OLLANTAYTARED - O
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PERU | de Transportes
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“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres”
“Afo de la unidad, la paz y el desarrollo”

NOMERE DEL PROTECTO DE ARF

CODIGO SIAF

MODALIDAD

CATEGOR(A DE

CONDICIONZ

20231

2024 |

20251

20281

20271

20251

20231

20301

20311,

203521

20331

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

2034 |

20351

2038 |

2037 |

PROTECCION
RESTANTE I.

TOTAL IMIAPE,

5]

PTO. YO AT - CUBANTIA FTO. SELVA
DE ORO - PTE. ALTO ANAPATI

S0

Gasto Corriente

FROYECTOS NUEVOS

&A326E0

2,259,563

9,259,563

2,259,563

53,661,560

54,953,008

56,058,155

57.179,352

56,322,959

59,489,398

BO6TIIEE

B1LEIE, 76D

B5130,625

B05,326,456

16051229594

24

FTE. CARRIZALES [CAZMA] - FARIACOTO-
HUARAZ - CIRCUTO TURISTICO
[MIFADOR]

siC

Gasto Corriente

FROYECTOS NUEVOS

4,343,002

4,549,012

8,534,071

5534011

42,545,579

452,266

44,056,132

44937255

A5G56,000

46,752,720

ATHETTTY

48,641,550

49,614,560

450,253,421

246,133.216.628

25

SICUANI - PUCARA - CALAPLLA ¢ PUND -
DESAGUADERD

siC

Gasto Corriente

FROYECTOS NUEVOS

26

KIMEIRI - KEPASHIATO - BUILLABAME S -
SAMT A TERESA - PTE. HDROELECTRICA

]

Gasta Carriente

PROYECTOS NUEVDS

15,131,085

12,010,003

16,544,105

16,344,105

85,413,875

&7,122,155

58,564,539

a0,641,531

52,454,726

54,505,525

96,159,538

58,115,697

100,075,571

1,061,594,627

505,556,563.55

a7

FTE. LOS MAESTROS - HUATTARA §
CHINCHA ALTA - LACHOCC ¢ MAL PAZO -
PISCO - PUERTO SAN MARTIN

]

Gasta Carriente

PROYECTOS NUEVOS

12,681,564

15,115,555

15,417,641

15,725,354

102,501,504

104,551,540

106,642,577

105,775,754

10,551,248

15,065,645

15,530,016

17,656,616

119,553,545

1,758,850,675

532,563,55T.25

25

FTE. LOS MAESTROS - HUATTARA
CHINCHA ALTA - LACHOCC ¢ MAL PASO -
PISCO - PLERTO SAN MARTIN

25613365

Gasta Capital

PROYECTOS NUEVOS

26,177,330

26,701,453

27,235,513

2T.1a0,228

28,335,535

28,302,550

23,450,601

30,070,215

30,671,617

137,343,573

136,230,393.30

23

FTE. LOS MAESTROS - HUATTARA
CHINCHA ALTA - LACHOCC ¢ MAL PASO -
PISCO - PUERTO SAN MARTIN

235311

Gasta Capital

PROYECTOS NUEVOS

T4.125,323

TS.60T,530

N335

TEEB2,356

50,235,634

&1,540,347

E34TTASS

55,146,637

56,543,630

558,515,134

3855,751,153.45

a0

E

a

D. URCOS - SICUANI / EL DESCANSO -
SICUAMI ! SAN GENARD - COMBAPATA ¢
D, SICUANI - PHINAY &

siC

Gasta Carriente

PROYECTOS NUEVOS

11,143,500

15,575,360

15,573,360

15,573,360

53,732,775

1,555,630

33,420,403

a5, 268,51

aT,134,557

29,155,473

101,121,245

103,145,673

105,206,547

1,756,655,12T

526,054,T45.60

=

E

2

D¥. URCOF - SICUANI / ELDESCANEO -
SICUAMI ! SAN GENARD - COMBAPATA ¢
D, SICUANI - PHINAY &

32

2

2573480

Gasto Capital

PROYECTOS NUEVDS

16,320,537

16,647,315

16,350,261

17,313,567

7,666,264

15,013,553

15,373,351

15,747,551

13,122,552

123,033,732

54,334,604.60

SAMT A - FTE CHUGUICARA - TALCA - DY
SIHUAS ¢ PTE. HUAROCHIRI - PTE
CHUGUICARAT AUCA - SHOREY

S

Gasta Corrients

PROYECTOS NUEVOS

17,923,813

15,282,357

107,943,259

N6EAT, 152

19,154,735

121,565,433

125,933,501

126,479,795

123,009,393

2,351,328,933

380,158,046.13

33

2

SAMT A - FTE CHUGILICARA - TALCA - O
£IHUAS ¢ PTE. HUAROCHIRI - PTE
CHUGLICARAT AUCA - SHORE™Y

85263

Gagto Capital

PROYECTOS NUEVOS

8,663,368

5,542,755

3,013,861

3,200,003

9,384,003

95TIESS

6,558,366

17,512,125.56

a4

2

SAMT A - FTE CHUGILICARA - TALCA - DY
SIHUAS ¢ PTE. HUAROCHIR] - PTE
CHUGLICARAIT AUCA = SHORE™Y

2234985

Gasto Capital

PROYECTOS NUEVDS

43,388,162

43,358,162

52,263,552

140,657,513

143,501,264

146,371,289

143,238,715

152,254 659

155,330,383

1,254,125,590

435,228,352.23

35

2

SAMT A - FTE CHUGLICARA - TALCA - DY
SIHUAS ¢ FTE. HUAROCHIRI - PTE
CHUGLICARAT AUCA - SHOREY

2524785

Gasto Capital

PROYECTOS NUEVOS

136,758,763

200,693,358

204,707,817

208,801,374

212,378,013

211,237,573

1,365,1971,413

FI7,452,T01.54

36

E

[

D%, CHIGUAT & - SANT & LUGCTA - MARAZD
FIMAT & - HECTOR TEJADA { PASCAMA -
Y AUR] - $AN GEMARD

sic

Gasta Corriente

PROYECTOS NUEVOS

21452202

215812486

80,427,360,

TGS 546

142,371,391

145,581,556

148,747,383

151,722,942

154,757,401

157,552,549

161,008,600

164,223,732

2,007,137,700

503,203,552.12

a7

2

T

D%, CHIGUAT A - SANT A LUCTA - MARAZD
FIMAT & - HECTOR TEJADA { PASCAMA -
AR - SAN GEMARD,

2432359

Gazte Capital

PROYECTOS NUEVOE

E58.05T,067

257,095,209

262,240,173

267,484,376

272,554,676

278,281,363

283,857,187

283,554,341

235,325,027

2,458,166,750

1,511,715,100.35

38

23

TORREDUR V1AL T EMF-FETE 07
IMPERIAL) - PAMFPAS - ABRA
INDEPEMNDEMNCIA - CHURCAMPA - ERMP. PE-
FF (MATOCC) ! EMP. PE-35 [LA
MEJORADA] - PUCACRUZ - ACOEAMEA -

sic

Gasta Corrients

PROYECTOS NUEVOS

2,503,088

2,505,025

2,503,028

16,510,284

44,759,516

44,753,516

44,759,516

44,753,516

44,759,516

44,753,516

44,759,516

44,753,516

44,759,516

390,331,493

245,266,343.51

33

23

e e F e e
IMPERIAL] - PAMPAT - ABRA
INDEPENDENCIA - CHURCAMPA, - EMP. PE-
38 [MATOCC) F EMP. PE-3S [L&
MEJORADA) - PUCACRUZ - ACOBARMES -

2510866

Gasto Capital

PROYECTOS NUEVDS

57,105,795

12,452,455

12,452,455

12,452,455

12,452,455

12,452,455

72,452,455

12,452,455

72,452,455

12,452,455

548,903,274

599,518,060.95

40

24

CERBEDOR wIAL 2: JULLAC A - PUTINA
ORIENT AL -S4MDIA-SAN IGNACID-PUNT &
DE CARRETERAS ¥ D%, PUTINA-FMOHO-
COMIMA-PILILATY 4 FRONTERS COM
BOLIVIA Y D%, MILILAY A-FRONTERS CON
EOLIYES ¥ D%, BILILAYA - TILALL

o

Gasta Corriente

PROYECTOE HUEVOS

337,265

3,317,265

3,317,265

22,264,452

59,359,554

59,359,554

59,359,554

59,359,554

59,358,554

59,359,554

59,359,554

59,359,554

59,359,554

452,612,220

328,014,166.97

a1

24

CORREDOR WIAL 2: JULIAC A - PLTING
ORIEMT AL -SAMDIA-SAN IGNACID-PUNT &
DE CARRETERAS ¥ DV, PUTINA-RMOHG-
COMIMA-PMILILAY 4 FRONTER GO
BOLIVIA ¥ D%, MILILAY A-FRONTERS CON
EOLIYIS Y D%, MILILAY A S TILALL

2505656

Gazta Capital

FROYECTOS NUEVOS

8,115,569

F0,599.746

50,539,746

50,593,746

50,599,746

50,639,746

0,599,746

50,633,746

50,599,746

50,539,746

177.264,663

162,612,520.10

a2

S

CORREDOR YIAL 5: EMF. PE-25 B (LD,
CUSCO EN SANFRANCIZCO] - SANT A
ROSA-EAN MIGUEL! EMP. PE-25E
[ROTARID) - CANATRE

siC

Gasta Corriente

PROYECTOS NUEVDS

2,545,444

2,548,444

2,545,444

15,262,615

50,370,832

50,370,432

50,370,832

50,370,432

50,370,832

50,970,432

50,370,432

50,370,432

50,370,432

IT2,055,681

278,660,107.05

43

S

CORREDOR YIAL 5: EMP. PE-25 B (LD,
CUSCO EN SAN FRANCIZCO] - SANT A
ROSA-SAN MIGUEL? EMP. PE-255
[ROSARIO) - CANATRE

253001

Gasto Capital

PROYECTOS NUEVDS

15,262,615

53,582,180

53,852,180

53,582,150

53,852,180

53,582,180

53,852,180

53,882,150

53,552,180

53,582,180

523,233,080

284,673,515.07

a4

26

CORREDOR YIAL 4: EMP. FE 184 [DV.
TINGO MARIA] - AUCATACU - NUEVO
PROGRES0 - TOCACHE - JUARILI -
PICOTA - TARAPOTO

sic

Gasta Corriente

PROYECTOS NUEVOS

9,506,323

9,506,323

23,125,795

23,125,795

37,453,003

37,453,003

37,453,003

37,453,003

37,453,003

37,453,003

37,453,003

37,453,003

37,453,003

290,525,438

252,530,450.96

a5

2

CORREDOR ¥IAL 5: OV, POMABAMEA -
SIHUAS - HUACRACHUCO - S4MN PEDRO DE
CHOMT A - UCHIZ2, - EMP. PE - 5H

sic

Gasta Corriente

PROYECTOS NUEVOS

2,036,454

2,036,454

2,036,454

13,616,333

13,616,333

36,440,555

36,440,555

36,440,555

36,440,555

36,440,555

36,440,555

36,440,555

36,440,555

300,731,411

179,105,530.45

45

2

CORREDOR ¥IAL 5: 0. POPAABAMES -
SIHUAS - HUACRACHUCO - SAN FEDRO DE
CHOMTA - UCHIZE - ERP PE -

2530135

Gasto Capital

PROYECTOS NUEVDS

44,448,211

43,448,211

45,954,555

45,954,555

45,954,555

45,984,585

45,954,555

45,954,585

45,954,555

45,954,555

232,993,676

272,530,764.17
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“Afo de la unidad, la paz y el desarrollo”

INFORME MULTIANUAL DE INVERSIONES EN
ASOCIACIONES PUBLICO PRIVADAS 2023 - 2026
MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

\ ¥ .
tem Zanti NOMERE DEL PROYECTO DE AFP CODIGD SIAF | MODALIDAD BT e IEE CONDICIONZ 20251 20241 20251 20261 20271 20251 2023l 20301, 20311 20321, 20331, 20341 20351 2036 1. 20371 PROYECEICN TOTAL IMIARP.
dad. GAITD RESTANTE L
CORREDOR WIAL 6: 0. GERFD OE PASC0
47 28 |- HUANUCO - TINGO MA&RIA - EMP. PE-5H BT AFF Gasto Corriente [ PROYECTOS MUEVOS 1533101 25,145,541 12,533,611 12,533,611 30,250,305 30,250,305 30,250,305 30,250,305 30,250,305 30,250,905 30,250,905 30,250,305 30,250,305 253,657,575 217,023,356.54
[FUENTE PLRMAHUAE!
CORREDOR VIAL T: EMP. PE-3%
45 | 28 |[CONCEPIGN] - COMAS - EMP. FE-SS 1! AP Gasto Corrlents- | PROTECTOR MUEVOE ms5ad | 505 | B0sigan | moetasa | sadmons | seators | sasmovs | sadsams | ssators | sasmors | (smetom | ossamors | sasmors () sassearse 370,406, 51361
[2ATIPO) ! EMP. PE-52 [PTO. OCORA] -
ENPALME 16 - BLENDS AIRES -
43 30 | CANCHARLUE (! KR T1+600 - BT APP Gasto Corriente | PROYECTOS NUEYVDE 5,454,006 15,215,273 15,215,273 13,553,510 13,553,510 13,553,510 13,553,510 13,553,510 13,553,510 13,553,510 13,583,510 13,583,510 13,583,510 235,602,115 155,221,622.26
HUANCAEAMES
EMPALME 16 - BUENOS AIRES -
S| B0 | CANCHARLE ! KM HeE00 - 2254935 AP Gasto Capital | PROVECTOS NUEYES BAAELEA | B4Rl | B4dE1241 | Badbtzdt | sddeizal | 4461241 | sadeizdt | sddetaan | sadelzar | sadetzg | dzacezor | soenenddssd
HULAHE A BAME.S
Bl 31 |TERCER GRUPO DE AEROPUERTOS BT APP Gagsta Capital PROTVECTOS MUEVOS L] L] q " 4,525,676 4.325.6%6 24,125,350 24,125,350 L] o o o o o o 57,905, 112.03
EWITAMIENTO CUSCO (DY POROY - . e e
5|32 | oL TUNEL skt o AP Gasto Corrients | PROTECTOR MUEVOE J | et | assiie2 | 1s0aTs | rzterss | n2merss | 26198 | 126733 | a2 | Se@asss 3A30,155.00
EYMTAMIENTO CUSCO (DY POROY - -
53 32 2613645 APP Gasto C: 1] PROVECTOE MUEVOS 433507455 | 433507455 | 435,507,455 | 433507455 | 433,507,455 | 433507455 | 433507,455 | 435,507,455 4,441567,330 1,374,023,351.04
CLECD, INCL TUNEL 4KM] ot Capita
54 33 | BANDAS 5G - BANDA DE FRECUENCIAS 2.3 T PA Gasto Capital PROTECTOS MUENVOS 1] o 1] 1] 0 1] 1] 0 1] 1] 1] 1] 0 1] 1] 0 0]
%5 | 54 |EANDASSG - BANDA DEFFECUENCIAZ 55| &0 P Gusto Capital || PROECTOS MUEVEE o 0 o o o o 0 o o ] o o o o o a R
56 | 35 |EANDAS 5E- BANDS DE FRECUENCIAT 26 | /0 P Gusto Capital | PROVECTOR NUEVOE 0 0 0 a0 0 0 [ 0 0 o 0 0 0 0 0 a o

Fuente: DGPPT — VMT,/DGPPC - VMC y PRONATEL
Elaboracion propia:
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Jr. Zorritos 1203, Lima, Peru
Central telefénica: 01 615 7800
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