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CONTENIDOS MINIMOS ESPECIFICOS PARA ESTUDIOS DE PREINVERSION A
NIVEL DE PERFIL DE PROYECTOS DE INVERSION PUBLICA PARA EL
MEJORAMIENTO Y/O AMPLIACION DEL SERVICIO DE TRAFICO MARITIMO

Los presentes contenidos minimos son aplicables a la formulacidn y evaluacion de
esiudios de pre inversibn a nivel de perfil de proyectos de inversion para el
mejoramiento y/o ampliacién del servicio de tréfico mairitimo, cuyos montos de
inversion a precios de mercado son desde 750 UIT hasta 407,000 UIT.

El servicio de irafico maritimo (VTS por sus siglas en inglés'), es un servicio establecido
por una autoridad competente, concebido para mejorar la seguridad vy la eficacia del
tréfico maritimo y proteger el medio ambiente?.

El Estado Peruano, segin tratados y convenios internacionales suscritos en su condicion
de Gobierno Contratante bajo el sisterna de la Organizacion Maritima Intemacional
(OMI), estd obligado a establecer servicios de trafico maritimo en los lugares donde el
volumen de tréfico o el grado de riesgo lo justifiquensd.

El servicio de #réfico maritimo lo brinda a nivel nacional la Direccién General de
Capitanias y Guardacostas - Autoridad Maritima Nacionalk, se trata de una
competencia exclusiva del Sector Defensa,

Se considera las naturalezas de proyecto de inversién de mejoramiento y/o ampliacion
del servicio de trafico maritimo, debido a que estos ya se estan brindando por la
DICAPI, con estos proyectos de inversion se pretende dar cumplimiento a la normativa
internacional de la Organizacién Maritima Intemacional (OMI), asi como a Ios
estdndares técnicos internacionales emitidos por la Asociacién Intemnacional de
Senalizacion Maritima (IALA). Organizacién Hidrografica Internacional (HO) v Unidn
Internacional de Telecomunicaciones seccidn radiocomunicaciones (ITU-R).

A continuacion, se detalla los contenidos minimos especificos:

1. RESUMEN EJECUTIVO

A. Informacidn general del proyecto: Nombre del proyecto de inversidn, ubicacion,
Unidad Formuladora, Unidad Ejecutora de Inversiones, servicio publico, brecha
identificada y priorizada, asi como el indicador de producto asociado a dicha
brecha, segun la Programacion Multianual de Inversiones del Sector Defensa.

B. Planteamiento del proyecto: Objetivo, medios fundamentales y acciones, asf
como las alternativas evaluadas.

C. Determinacion de la brecha de oferta y de demanda: Balance de oferta y de
demanda proyectado en el horizonte de evaluacién del proyecto, nimero de
beneficiarios directos del proyecto.

D. Andlisis técnico del proyecto: Resultados del andlisis de locdlizacién, tamaro ¥
tecnclogia.

E. Costos del proyecto: Costos de inversidn, reposicion, operacion y rmantenimiento.
Se precisarg el costo de inversion por beneficiario directo.

F. Evaluacion social: En base a los beneficios y costos sociales identificados en el

! Vessel Traffic Service (VTS)

2 Resolucion OMI N° AB57(20) de fecha 27 noviembre 1997 - Directrices relativas a los Servicios de Trafico
Maritime, disposiciones de la Organizacién Maritima Intemacional (OMI, organismo de 1a Organizacion de las
Naciones Unidas.

*Regla 12, Capitulo 5 del Convenio Internacional de Seguridad de la Vida Humana en el Mar (SOLAS)

4 Mediante el arficulo 5° Inclso 6 del Decreto Legisiative N° 1147 de fecha 10 diclembre 2012 Decreto Legislative
que regula el fortalecimiento de las Fuerzas Armadas en los competencias de la Autoridad Maritima Naclonal -
Direccidn General de Capitanias y Guardacostas, se asignd a la Autoridad Maritima Naclonal la funcién de
elercer el uteo, el confrol y la vigilancio del trdfico de las naves, embarcaciones, arefactos navales e
instalaciones acudlicas propulsados y remolques en general en el medio acudtico. incluyendo el canal de

acceso y las dreas de fondeo en los puertos.
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proyecto, calcular los indicadores de rentabilidad social segun la metodologia,
pardmetros y supuestos asumidos para su estimacion.

G. Sostenibllidad del provecto: Se debe sefalar si los costos de operacion y
mantenimiento serdn asumidos por la entidad. De acuerdo a Ley no existe cobro
por tarifa o tasa, También se debe identificar los resgos y las medidas a adoptar
para garantizar la sostenibilidad. Sefialar los riesgos que se han identificado en
relacion con la sostenibilidad del proyecto v las medidas que se han adoptado.
Mostrar el porcentaje de cobertura del financiamiento de los costos de operacién
y mantenimiento.

H. Gestion del Proyecto: Organizacién, asignacién de responsabilidades y recursos,
cronograma para lg ejecucion y la operacion y mantenimiento.

I, Marco Logico.

2. IDENTIFICACION
En el anexo N° 1 se detallan las consideraciones generales del proyecto.

2.1. Diagnéstico

Se debe inclulr informacidon cuantitativa, cudlitativa, material  grafico,
fotografico, entre otros, que sustente el andilisis, interpretacion y descripcién de
la situacidén actual negativa que se busca intervenir con el proyecto. los
factores que influyen en su evolucidn y las tendencias a futuro si no se gjecuta
el proyecto.

Para la debida proyeccién de un servicio de trafico maritimo, se debe
establecer las demandas y expectativas de los usuarios del servicio de frafico
maritimo, el cumplimiento de los requerimientos en téminos del marco legal
existente y estandares internacionales y si se debe incluir la vigilancia maritima
enire sus funciones.®

La publicacion Recomendacidn IALA V-119¢ establece que, para la ampliacién
del servicio de frafico maritimo o la mejora de uno existente, la Autoridad
Competente’ conjuntamente con la Autoridad del Servicio de Trafico Maritimo
Local® deben realizar un estudio formal que defina claramente la necesidad, los
requerimientos funcionales e identificar los costos de implementacién. El
contenido del estudio formal se encuentra detallado en la publicacion
mencionada.

. Area de estudio:

Definir el drea geografica donde se brinda el servicio de trafico maritimo,
analizando, entre otras, las caracteristicas fisicas, econdmicas, accesibilidad,
disponiblidad de servicios e insumos, que influirdn en el disefio técnico del
proyecto (localizaciéon, tamano, tecnologic). en la demanda o en los cosfos.
Identificar los peligros que pueden afectar a la Unidad Productora UpP), y al
proyecto, asi como las dimensiones ambientales que se esté afectando o se
pudiera afectar.

5 Bjam Lager. Procurement of a new VI5: Some essential factors, en Port Technology International (2013), poge
55.
s Recomendacion 1ALA V-119 - Implementacidn de servicios de trafico maritimo.
7 La Resolucion OM! N° A857 (20) define a la Autorldad Competente como la autoridad designada por el
gobiemo como responsable, total o parclal, de la seguridad y eficacia del rdfico de buques y de la profeccion
del medio ambiente. En el Perd, lg autoridod competente es la DICAPI segun lo establecido en el Decreto
Legislativo N° 1147, articulo 5, inciso 4.
®  Para el caso peuano la Autoridod Maritima Naclonal, que acorde al articulo 4 del Decreto Legisiativo N°
1147, se ejerce por medio de:
1) Lla Direccldn General de Capitanias y Guardacostas gjerce la Autoridad Maritima Nacional a través de:

I.1. El Director General de Capitanias y Guardacostas a nivel naclonal.

1.2. Los Jefes de Distito de Capitania a nivel reglonal,

1.3. Llos Capitanes de Puerto de la Direccion General de Capitanias y Guardacostas en el Gmbifo de su

jurscliceion.

2) Los Cénsules ejercen funciones como autoridad marltima. en Ios casos que la {ey-asi lo determine.

EL Pert PriMero |
2




Vicaminlsgil Dhecciin Direcciin de
- ¥ daRecunas ponz i Granercl de Py Prog én de
 Dalornsos : ¥ Prasupussio Inversionss
[ bk L BN B

Como resultado de este andlisis, se deberd haber identificado los limites
relevantes (geografico, administrativo, entre otros), para contextualizar el
andilisis del problema que se buscard resolver con el proyecto y su potencial
emplazamiento.

Se debe definir y andlizar la Interaccién del trafico maritimo, volumen Yy
composicion del trafico maritimo, proteccion del medio ambiente marino y el
drea circundante, condiciones locales, tales como hidrografia, metecrologia y
mareas. Asimismo, tomar en consideracion las estadisticas de movimiento de
naves y accidentes de navegacion.

Se debe considerar los aspectos organizacionoles establecidos por las
autoridades locales y nacionales, asi como el marco legal nacional e
infernacional.

2.2.1. la Unidad Productora de bienes y/o servicios (UP) en los que infervendré
el proyecto:

Identificar las restricciones que estdn impidiendo que la UP provea los
bienes y servicios, en la cantidad demandada y de acuerdo con los
niveles de servicio, asi como las posibilidades reales de optimizar la oferta
existente; para ello, se analizard y evaluard, entre ofros: (i) los procesos y
factores de produccion (recursos humanos, infraestructura, equipamiento,
enfre otros), teniendo presente las normas técnicas y estandares de
calidad:; (i} los niveles de produccidn; (i) las capacidades de gestion; (iv)
la percepcién de los usuarios respecto a los servicios que reciben (v) la
exposicién y vulnerabilidad de la UP frente a los peligros identificados en el
diagndstico del drea de estudio, asi como los efectos del cambio
climdtico; y, (vi) los impactos ambientales que se estuviesen generando.
Es importante que, como resultado de este andlisls, quede establecido
qué elemento (s) de la funcion de produccion del servicio publico
(infraestructura, equipamiento, recursos humanos, procesos, NOrMas,
tecnologias, etc.), afectan negatfivamente la forma actual en gue se
brinda el servicio publico.
La Unidad Productora (UP) de servicios es la Capitania de Puerto de la
localidad, el Decreto Supremo N° 015-2014-DE> establece que las
Capitanias de Puerto tienen la responsabilidad de la prestacidn de los
servicios de control de trafico maritimo (TRAMAR)'0,
Para la prestacion del servicio de tréfico maritimo, se requiere
infraestructura (centro de control VIS y estaciones radar), equipamiento
VIS (sistema de gestion de trdfico maritimo VIMS, subsistema  AlS,
subsisiema radar, subsistema  electro-dptico, estacién meteoroldgica,
estacion de comunicaciones, red de enlace para frafico de datos entre
estaciones y periféricos, médulo de entrenamiento), equipamiento y
mobiliario administrativo, procesos de gestion (procedimientos operativos
y administratives), personal debidamente seleccionado, capacitado y
enfrenado.
Se debe cumplir con lo estipulado en la legislacion obligateria
internacional de la OMI, asf como los esténdares técnicos intemnacionales
de la Asociacién Infemacional de Sedalizacidon Maritima - 1ALA,
Organizacion Intemnacional de Hidrografia - IHO y la Unidn Infernacional
de Telecomunicaciones de Radio ITU-R,
2.2.1.1. Caracteristicas y situacién de la infraestructura

Presentar un breve diagndstico que detalle las condiciones

actuales del factor productive fnfraestructura”, incluyendo

fotografias.

? Arliculo 2° numeral 145 del DS 015-2014-DE: TRAMAR. - Serviclo de Control del Tratico Maritimo establecido por
la Autoridad Maritima Nacienal y brindado a través de la capitania de puerfo.

0 Articulos del 159 al 171 del DS 015-2014-DE.
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Se debe adjuntar el informe situacional emitido por la Direccidn
de Administracién de Bienes e Infraestructura Terrestre
(DIRBINFRATER).

Este diagndstico incluird la Infraestructura de! centro de control,
saneamiento fisico legal de! terreno donde se ejecutara el
proyecio y el andlisis del riesgo de desastres.

292.1.2. Catacteristicas y situacién del equipamiento, equipamiento
administrativo y complementario, y mobiliario.

Describir las condiciones actuales del factor productivo

equipamiento del servicio de trafico maritimo. Se debe listar por

separado:

« El equipamiento VTS: sisterna de gestion de trafico maritimo
VTMS, subsisterna AlS, subsisterna radar, subsistema electro-
opfico, estacion meteorologica, estacion de
comunicaciones, red de enlace para trafico de datos enfre
estaciones y periféricos,

e El equipamiento administrativo y complementario, el
mobiliario de oficina y el mobiliario de habitabilidad.

Se debe adjuntar los informes situacionales emitidos por la

Direccion de Alistamiento  Naval (DIAL), Direccidn de

Telematica (DIRTEL) y Direccién de Hidrografia y Navegacion

(DIHIDRONAV).

L
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221.3. Caracteristicas y siluaciéon de los procesos de gestion,
procedimientos operaiivos y administrativos.
Presentar un breve diagndstico que detalle las condiciones
actuales del factor productivo "Procesos de Gestion" del
servicio de trafico maritimo.

22.1.4. Caracteristicas y situacion de las capacidades de los operadores
del STM.
Presentar un breve diagndstico que detalle las condiciones
actuales del factor productive “Personal de Operadores del
Servicio de Trafico Maritimo”.

2.2.2. Losinvolucrados en el proyecto:

Identificar los grupos sociales involucrados en el proyecto de inversion de
Serviclo de Trafico Maritimo, asi como las enfidades que actuarian como
beneficiarios, cooperantes, perjudicados u oponentes. También inclulr sus
intereses y contribucion, de acuerdo con las entrevistas reclizadas en
campo para tal fin, Andiizar sus percepciones sobre el problema,
expectativas con la solucion del problema, sus fortalezas, asi como su
participacién en el Ciclo de Inversion.

Poner atencidn en la poblacién afectada por el problema que se busca
resolver con el proyecto y su participacion en el proceso; de esta
poblacién afectada se analizard  los  aspectos demogrdficos,
econdmicos, sociales, culturales, ademdas de los problemas y efectos que
perciben. Sobre esta base se planteard, entre ofros: (i) el problema
cenfral; (i) la demanda (i) las estrategias de provision de los bienes y
sernviclos,

Entre los involucrados se debe incluir a organismos estatales y privados,
asl como a grupos de interés't.

I Enre ellos sa lista al Ministerio de Transportes y Comunicaclones, el Ministeric del Ambiente, el Ministeric de
Defensa. la Marna de Guena del Perd, lo Auforidad Maritimao Naclonal - DICAPI, la Autoridad Portuaria
Nacional - APN, los Gobiermos Regionales, los Goblemnos Locales, las empresas (navieras, pesqueras, de turismo,
agencias maritimas, agenclas de carga, servicios de bahia. operadores portuayi | perscnal de gente de
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2.3. Definicion del problema, sus causas y sus efectos
Especificar con precisién el problema central identificado, el mismo que serd
planteado sobre la base del diagnéstico de involucrados. Analizar y determinar
las principales causas que o generan, asi como los efectos que éste ocasiona,
sustentandolos con evidencias basadas en el diagnéstico realizado, tante de la
UP como de la poblacién afectada por el problema; de ser el caso, incluir los
resultados del andlisis de vulnerabilidad de Ia UP, Sistematizar el andlisis en el
arbol de causas y efectos.
De modo referenclal, se presenta el arbol de causas y efectos.

Inseguridad y baja competitividad
portuaria del territorio

Mayor dlesgo de IMayores castos pars
Inseguridad de la vida los usuaries scudticos
hurrana en & mar
Darramet y deseches
de petrdles Inseguras Retrases y dificuitades
sroducidos poar el condiclones de wrt lag maniobras de
triflco mareimo navegacién las embarcaciones

Inadecuado (e insuficiente) gestion del servicio de trifico maritimo en el puerto XX

Parsana con limitadas

Conaiclones fisikcas Pracescs de negocio o
Irsadecuadas [y imitadash ireficlentel
‘nfraestructura ng Eaulpamiento Protacalos de Supernsores y
funcional ra ST administrativo y Inadecuado operaciin y eperadores con
i cumple estindsngs wtpeclalizade I i P administracion sa fimitacas
| inadecusdo adecuado realizan manuslmente capacidats

{ técnkean

2.4. Definicion de los objetivos del proyecto

Especificar el objetivo central o propésito del proyecto, asi como los objetivos
especificos 0 medios (de primer orden y fundamentales), los cuales deben
reflejor los camblios que se espera lograr con los intervenciones previstas.
Sistematizar el andlisis en el arbol de medios-objetivo-fines.

Plantear la(s) alternativa(s) de solucién del problema, sobre la base del andlisis
de las acciones que concretardn los medios fundamentales. Dicha(s)
altemativa(s) deberdn tener relacidn con el objetivo central, ser técnicamente
posibles, pertinentes y comparables.

Los medios fundamentales deberdn asociarse y expresarse como productos o
componenie que el proyecto entregard a la sociedad. Asimismo, los productos
o componenies son el resultado de la ejecucion de las acciones

3. FORMULACION
3.1. Definicion del horizonte de evaluacion del proyecto
La Unidad Formuladora en coordinacion con la Unidad Ejecutora de Inversiones
debe establecer el horizonte de evaluacién segin la naturaleza det proyecto y
tiempo de vida de los activos relevantes de los servicios de trafico maritimo. El
horizonte de evaluacién estd referido a la suma del periodo de la fase de
ejecucion y el periodo de la fase de funcionamiento. Este Ultimo tiene que ver
con la vida util de los activos relevantes.

3.2. Estudio de mercado del servicio publico
El servicio publico a intervenir es el servicio de trafico maritimo. Lo Resolucidn N°

mar (oficiales y fipulaciones de embarcaciones navales, mercantes, pesqueras, de pasajeros, tursmo y

recreacion) y otros que se estimen perinentes '._
- | r 0
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A.857 (20) de la Organizaciéon Maritima Internacional (OMI) - Directrices relativas
a los servicios de rafico maritimo, establece que este servicio se desagrega en
tres sub-servicios!?:

« “El servicio de informacién es ef que se presta normalmente por radio a
horas o infervalos fijos, o cuando el VIS lo considera necesario o a peticién
de un buque y puede incluir, por ejemplo, informes sobre la situacion,
identidad e intenciones de ofros buques, las condiciones de la via de
navegacion, el tiempo, los peligros posibles, o cualquier otro aspecto que
pueda afectar af transito del buque.

« El sewvicio de asistencia a_la navegacién es especialmente importante en
circunstancias de navegacién o meteoroldgicas dificiles, o en el caso de
que haya averios o deficiencias. Este servicio normmalmente se presta a
peticién de un buque o cuando el VIS lo considera necesario.

o El servicio de ordenacién del fréfico incluye la gestion operacional del trafico
y la planificacién de los movimientos de los buques para evitar la densidad
excesiva del frafico y las situaciones peligrosas, y cobra especial importancia
en momentos de gran densidad del trafico o cuando el movimiento de un
tivo especifico de transporte pueda afectar la direccion del resto del trafico.
Este serviclo también puede incluir la creacion y el funcionamiento de un
sistema de despacho de buques, de plones de navegacion del VIS, o
ambos, en relacién con la prioridad de movimientos, la asignacion de
espacio, la notificacion obligatoria de los movimientos en la zona del VIS, las
rutas que han de seguirse, los limites de velocidad que han de observarse y
otras medidas adecuadas que la autoridad del VIS considere necesarias.”

La actividad principal o medular del servicio, lo constituye el ordenamiento del
trafico maritimo.

3.2.1. Andlisis de la demanda:

La Demanda del servicio de trafico maritimo estd determinada por las
naves de diferentes tipos (buques de guera, graneleros, petroleros,
quimigueros, pasagjeros, portacontenedores, pesqueros, embarcaciones
de turisrmo, nautica deportiva, menores y de bahia), que transitan (arribos
y zarpes) o efectian movimientos (movimientos internos) en el drea de
estudio del servicio, los cudles demandan los fres sub-servicios
(informacién, asistencia a la navegacidon y ordenacion del trafico
maritimo). La demanda del servicio se estimaria considerando 1a
proyeccién de trafico de naves publicado por el Ministerio de Transportes
y Comunicaciones en €l Plan Nacional de Desarrollo Portuario, en el portal
web de s] Autoridad Portuaria Nacional
(hips:/ fwww .apn.gob.pe/site/plan-nacional-de-desarrollo-portuario.aspx).
La demanda del servicio de trafico maritimo es una funcién que depende
de variables como el dinamismo de la economia peruana, el movimiento
de carga, la cantidad y tipo de naves y embarcaciones registradas en el
puerfo, ia poblacién de gente de mar, el movimiento de naves reflejado
en la cantidad de zarpes, arribos y movimientos intermnos. En ese sentido, se
debe estimar la cantidad demandada del servicio de irafico por tipo de
naves para los anos de acuerdo al horizonte de evaluacion del proyectio
de inversion. La unidad de medida de la demanda es naves atendidas al
zarpe, aribo y movimientos internos.

17 La Organizacién Maritima Intemacional (OMI) los desagrega asi de acuerdo a los “Directices relativas a los
Sarvicios de Trafico Maritimo” aprobada por Resolucion A B57(20) de fecha 27 noviembre 1997. Anexo 1.

Articuto 1,19
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3.2.2. Andlisis de la oferta:

La oferta actual estd dada por la capacidad de produccidn del servicio

de trafico maritimo, que dependerd de los factores de produccion,
cumpliendo con los estandares de calidad y cobertura,

De los tres sub-servicios que conforman el servicio de trafico maritimo, el
de mayor importancia es el sub-servicio de ordenamiento de trafico
rnaritimo.

En este item se debe describir Ia oferta actual, sefialar sus supuestos, asi
como la oferta optimizada vy la oferta proyectada para la vida dtil del
proyecto de inversion. La unidad de medida de la oferta es naves
atendidas al zarpe, aribo y movimientos internos.

3.2.3. Determinacién de la brecha:
Se determina en base a ia diferencia entre la demanda proyectada y la
oferta optimizada o la oferta sin proyecto en caso no haya sido posible
opftimizarla,

. Andlisis técnico de las alternativas
Referido a los aspectos técnicos y regulatorios que el proyecto deberd cumplir
durante ia Fase de Ejecucién y Fase de Funcionamiento (como el sustento de
factibilidad de servicios de agua, desaglie y electricidad, cumplimiento de
permisos y autorizaciones municipales, licencia de construccion, certificado de
defensa civil, entre otros),

3.3.1. Aspectos regulatorios del servicio de trafico maritimo

El Marco legal del Servicio de Trafico Maritimo se encuentra compuesto
por la legislaciéon internacional vy nacional, ambos de obligatorio
cumplimiento. Se debe dar cumplimiento a los sigufentes dispositivos:

a. Normativa Internacional, emitida por la Organizacion  Maritima

Intfernacionail;

» Convenio de Seguridad de la Vida Humana en el Mar (SOLAS).

» Convenio Internacional para prevenir la contaminacién por los
Buques (MARPOL 73/78).

» Convenio Internacional sobre normas de formacién, titulacion ¥
guardia de la gente del mar (STCW 78/95).

* Resolucién N° AS572(14) - Disposiciones generales sobre
organizacién del frafico manritimo.

* Resolucion N° A.801(19) - Provision de servicios radioeléctricos para
el Sistema Mundial de Socorro y Seguridad Maritima.

* Resolucién N° A-851(20) - Principios generales a que deben
djustarse los sistemas y prescripciones de nofificacidn para buques,
incluidas las directices para notificar sucesos en ios que
intervengan mercancias pelfigrosas, sustancias perjudicicles ©
contaminantes del mar

» Resolucidn N° A.857(20) - Directrices relativas a los Sistemas de
Tréfico Maritimo.

* Resolucion N° MSC.043(64) - Directrices y criterios para el sistema
de notificacién de buques.

* Resolucion A.982(24) - Directrices revisadas para la determinacion
y designacién zonas marinas especiaimente sensible (ZMES).

b. Normativa Nacional:

» Decreto Legisiativo N° 1147 de fecha 10 diciembre 2012, Decreto
que regula el fortalecimiento de las Fuerzas Armadas en las
competencias de la Autoridad Maritima Nacional - Direccidn
General de Capitanias y Guardacostas.

» Decreto Supremo N° 015-2014-DF de

|EL Per0 PriMERO |
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fecha 26 noviembre 2014, Decreto Supremo gue aprueba el
Reglamento del Decreto Legislative N° 1147, que regula el
fortalecimiento de las Fuerzas Armadas en las competencias de la
Autoridad Maritima Nacional - Direccién General de Capitanias y
Guardacostas.

Asimismo, existen los siguientes esténdares técnicos internacionales para
servicios de trafico maritimo:
« Estandores emitidos por la  Asociacidén  Intemacional  de
Sefializacion Maritima (ALA).
» Estandares emitidos por la Organizacién Hidrografica Internacional
(IHO).
e Estdndares emitidos por la Unidn  Infernacional  de
Telecomunicaciones (ITU-R).

En el anexo N° 2, se listan las publicaciones en las cuales se encuenira
la normativa de los estandares internacionales de servicios de tréfico
marifimo,

3.3.2. Estudio técnico

El estudio técnico del proyecto resulta fundamental, debido al alto costo
del equipamiento VIS resulia indispensable reclizar el correcto
dimensionamiento del proyecto. Dicho dimensionamiento se debe
efectuar siguiendo los estdndares internacionales para el serviclo de
trafico maritimo.

a. Ingenieria del proyecto
El primer paso consiste en valorar el nivel de riesgo de puerios y vias
acudticas, lo cual se redliza con el modelo PAWSA (Porfs and
Waterways Safety Assessment), a través del cual se obfiene el
diagnéstico de seguridad del puerto y vias acudticaos.
Como segundo poso se debe seguir el proceso de disefo establecido
en el Manual VTS IALA y Recomendacion IALA V-119, Implermentacion
de Servicios de Trafico Marifimo, que sefnala cuatro fases.
En el anexo N° 3 se muestra los requerimientos para la infraestructura y
equipamiento. S5e debe adjuntar el anteproyecto arquitecténico de lo
obra civilL con la aprobacién técnica de la Direccidn de
Administracién de Bienes e Infraestructura Terrestre (DIRBINFRATER).

b. Andlisis de Tamano:
El tamano del proyecto depende del drea de estudio, los lugares en
los cudles las embarcaciones navegan, peligros a la navegacion, el
pertfil de costa, las caracteristicas hidrograficas del drea maritima
donde se brindaré el servicio de trafico maritimo (corrientes marinas,
amplitud de mareaq), caracteristicas meteoroldgicas del dreq maritima
donde se brindard el servicio (femperafura, humedad, viento,
visibilidad Incluye presencia de niebla), las caracteristicos de |as
embarcaciones que navegan en el drea (tipo y compaosicién de las
naves, antigiedad, cumplimiento de normativa, cantidad de naves
sub-estandares), tipo de carga que se movliiza (contenedores,
minerales, graneles, carga general, mercancias peligrosas). E! servicio
de tréfico maritimo de cada puerto es diferente y responde a las
circunstancias especiales de cada puerto.

c. Andlisis de Localizacion:
La ubicacién del equipamiento del servicio comprende el Centro de
Control (torre de control con estaciones de operadores, estacion base
AlS, estacion de comunicaciones, estacion meteorologica) y
estaciones radar (radares VTS y las forres de las antenas radar,
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cadmaras CCTV/IR, radiogoniémetros). Considerar  los puntos
conspicuos en tierra iddneos para la Instalacién de radares, puntos
focales de concentracién del tréfico, disponibilidad de terrenos,
servicios necesarios como electricidad y caminos de acceso. La
localizacién del servicio de tréfico maritimo de cada puerto es
diferente y responde a las circunstancias especiales de cada puerto.
d. Andlisis de Tecnologia:

Segun lo establecido por IALA, existen tres fipos de VIS: bdsico,
esténdar y avanzado. Las especificaciones técnicas del equipamiento
para dichos tipos de servicios se encuentran establecidos en la
normativa de la Asociacién Internacional de Sefidlizacién Maritima -
IALA, en particular el Manual VTS IALA. Directriz IALA N° 1111,
Recomendacion IALA N° V-128. El tipo de VIS (bdsico, estandar,
avanzado) a ser implementado en cada puerto es diferente y
depende de las circunstancias especidles de cada puerto. Se
estandariza el servicio mas no el equipamiento. El equipamiento
responde a las necesidades especificas de cada puerto.

3.3.3. Metas de productos

Se determinard tomando en cuenta la brecha oferta-demanda y el
estudio técnico sefialado en el parrafo anterior, estableciendo las metas
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AR concretas de productos que se generardn en la fase de gjecucion,

éﬁ)mfgﬁy incluyendo aquellas relacionadas con la gestion del resgo en el contexto

= de cambio climdtico y la mitigacién de los impactos ambientales
negativos,

| El conjunto de insumos, bienes o servicios propuestos en las alternativas
de solucidn, en baose a la evidencla, se transforman en los productos'd
que el proyecto de inversién logra para mejorar el servicio pubiico.

3.4. Costos g precios de mercado:
3.4.1. Identificacion y medicién de los requerimientos de recursos.

Identificar y cuantificar los recursos que se utilizardn en las fases de
gjecucion y funcionamiento. Para ello, se debe considerar las metas de
productos y la brecha de oferta-demanda.

3.4.2, Valorizacién de los costos a precios de mercado.

a. Costos de inversion
Estimar los costos de inversion para las altemnativas identificadas,
considerando el requerimiento de recursos definidos en el andiisis
técnico y la aplicacion de costos por unidad de medida de cada
producto; las estimaciones de los costos aplicados ser@n sustentados
con hojas de cdlculo.
Se deben incluir fodos los costos en los que se va incurrir en la fase
de ejecucion; incluyendo los costos asociados con las medidas de
reduccion de riesgos en contexto de cambio climdatico ¥y con Iq
mitigacién de los impactos ambientales negativos, asi como los
costos de los estudios, licencias, cerfificaciones, autorizaciones,
expropiaciones, liberacién de interferencias, de aplicar.

b. Costos de reposicion
Especificar el fluio de costos de reposicién correspondientes, de
acuerdo al tiempo de vida til, durante la fase de funcionamiento
del proyecto y estimar los costos correspondientes.

c. Costos de Funcionamiento'4

'3 Entendiéndose como componentes del proyecio de inversién.
!4 Se entiende por Funcionamiento a la operacién y mantenimiento.
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Estimar los costos detallados de funcionamiento incrementales
(operacién y mantenimiento) comparando los costos en situacion
"sin proyecfo” y en la situacién los cosfos “con proyecto”.
Debiéndose describir los supuestos y pardmetros utilizados vy
presentar los flujos de costos incrementales a precios de mercado.
Presentar de forma clara los flujos de costos incrementales a precios
de mercado.

Llos costos de funcionamiento deben sustentarse con el diseno
operacional cumpliendo las normas de seguridad y los estGndares de
calidad sectotiales.

4. EVALUACION
4.1. Evaluacion Social
4.1.1. Beneficios Sociales
{ 0s beneficios sociales que estos proyectos brindardn a la sociedad en su

conjunto serian:
e Mayor seguridad en la navegacién y salvaguarda de la vida humana
en el mar.

e Mejor preservaciéon del medio ambiente marino, frente a los efectos
nocivos del trafico de naves.

o Mayor seguridad fisica, al suministrar informacién para  ejecutar
operaciones de guardacostas de policia martima y blsqueda vy
rescate,

« Mayor competitividad portuaria, al brindarse informacién para la
prestacion de servicios de bahia que brindan empresas privadas a
naves fondeadas.

| Como aproximacién de beneficios se considerara el indice de eficacia
como el nimero de naves atendidas af zarpe, arribo y movimientos
internos por el servicio de Trafico Martimo en el horizonte de
evaluacién del proyecto

4,1.2. Costos Sociales

Estimar los costos sociales aplicando a los costos a precios de mercado
los parametros de evaluacion social publicados por la DGPMI; teniendo
presente que los costos sociales también incluyen las externalidades
negativas, asi como los asociados con la gestion del riesgo en contexto
de cambio climatico y los impactos ambientales negativos.

Elaborar los flujos incrementales sobre la base de la comparacién de los
flujos de costos "sin proyecio” y los costos “con proyecto”.

4.1.3. Andilisis de la Rentabilidad Social

Conslderando la dificultad en la cuantificacién de los beneficios sociales
que brinda este tipo de servicio, se plantea la Metodologia Costo
Efectividad (C/E) con el Indicador de costo eficacia determinado por &l
valor actual de los costos en relacién al nimero total de naves atendidas
en el horizonte de evaluacion por el Servicio de Trafico Maritimo. Para
mayor enfendimiento se muestra de manera resumida en la siguiente

tabla:
Metodologia Indicador Valor
VAC/(naves
. Costo Eficacia (costo por nave atendidas
Costo Efectividad atendida) on el
horizonte)
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4.1.4. Andlisis de Sensibilidad.

Efectuar el andlisis de sensibilidad para: (i) determinar cudles son ias
variables (como la demanda, costos de los principales insumos, tarifas o
precios cobrados a los usuarios, entre otros) , cuyas varaciones pueden
afectar la condicién de rentabilidad social del proyecto, su sostenibilidad
financiera (cuando corresponda) o la seleccién de alternativas: (i) definir y
sustentar los rangos de variacién de dichas variables que afectarion la
condicion de rentabilidad social o la seleccién de altermnativas.

4.2. Andlisis de Sostenibilidad

Identificar los riesgos vy especificar las medidas que se propone adopiar para
garantizar que el proyecio generard los resultados previstos a lo largo de su vida
datil. Entre los factores que se deben considerar estan: @) la disponibilidad
oportuna de recursos para la operacidn y mantenimiento, segun fuente de
financiamiento; i) los arreglos institucionales requeridos en las fases de gjecucion
y funcionamiento; (ii}) la capacidad de gestion del operador; (iv) el no uso o uso
ineficiente de los productos y/o servicios (v) conflictos sociales: (v) la capacidad
y disposicion a pagar de los usuarios; y, (vii) los riesgos en contexto de cambio
climdético,

4.3. Gestion del Proyecto
4.3.1. Para la fase de ejecucion:

Se deben realizar los siguientes actividades:

()] plantear la organizacién que se adoptard;

(i) especificar la Unidad Ejecutora de Inversiones designado que
coordinard la ejecucién de todos los componentes del proyecto
y/o se encargard de los aspectos técnicos, sustentando las
capacidades y la designacién, respectivamente;

(i) detallar la programacién de las actividades previstas para el logro
de las metas del proyecto, estableciendo la  secuencia y ruta
critica, duracién, responsables y recursos necesarios;

(iv) senalar la modalidad de ejecucién del proyecto, sustentando los
criterios aplicados para la seleccién; y

') precisar las condiciones previas relevantes para garantizar el
inicio oportuno la ejecucién y la eficiente ejecucion.

4.3.2. Para la fase de funcionamiento:

Se deben realizar las siguientes actividades:

(0] detallar quién se hard cargo de la operacion y mantenimiento ya
organizacién que se adoptard;

(i definir los recursos e instrumentos que se requerirdn para la
adecuada gestion de la UP; y

(i) precisar las condiciones previas relevantes para el inicio oportuno
de la operacion.

4.3.3. Para el financiamiento:
Plantear la estructura de financiamiento de la inversién, operacion y
mantenimiento, especificando las fuentes de financiamiento y su
participacion relativa y, de ser el caso, los rubros de costos a los que se
aplicardé.

4.4, Estimacién del impacto ambiental

Identificar y analizar los impactos positivos o negativos que el proyecto
generaria sobre el medio ambiente, que se expresan como externalidades
positivas o negativas que podrian influir en la rentabilidad sociat del proyecto.

Considerar todos los costos en los que se tenga que incurrir en la Fase de
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Ejecuclén y/o en la Fase de Funcionamiento; que incluyan los cosfos asociados
con las medidas mitigacion de los impactos ambientales negativos.

4.5. Matriz de marco légico para ki alternafiva seleccionada
Se presentard la matriz del marco Igico de la alternativa seleccionada, en la
que se deberdn consignar 10s indicadores relevantes y sus valores en el afo
base y los esperados, a efectos del seguimiento y evaluacidn ex post.

5. CONCLUSIONES

Mostrar los resultados del proceso de formulacién y evaluacion del proyecto (viable

o no viable) y detallar los principales argumentos que sustentan dicho resultado:

« El cumplimiento de los tres atributos que definen la condicién de viabilldad de un
proyecto, en caso el proyecto resulte viable. Si el resultado es no viable, sefalar
qué atributo o atributos no se logrd curmnplir.

« Emitir un juicio técnico sobre la calidad y la perfinencia de! grado de
profundizacion de la informacion empleada para la elaboracion del estudio de
preinversion, asi como la consistencia y coherencia de los supuestos
establecidos, las fuentes de Informacién, las normas técnicas, los parGmetros y
metodologias empleadas, entre ofros elementos claves relacionados con el
fundamento técnico y econdmico de la decisién de inversion.

RECOMENDACIONES

Luego de la elaboracion del estudio de preinversién, la Unidad Formuladora
planteard recomendaciones fécnicas para que la Unidad Ejecutora de Inversiones
que asumird la ejecucion vy posterior funcionamiento, de comresponder. Los
recomendaciones deben estar ligadas con las acciones o condiciones que se
deberdn asegurar para reducir o eliminar los riesgos que el proyectfo podria
enfrentar durante las siguientes fases del Ciclo de Inversiones. Se deberd emitir
recomendaciones como minimo sobre lo siguiente:

6.1. Fase de Ejecucion:

» Mostrar los productos gue se deberian obtener luego de la ejecucién del
proyecto de inversion, considerando el uso de los insumos resultantes del
diagnéstico y disefo fécnico.

« Mostrar las variables criticas que podrian influir en la estimacion de los costos
de inversidn y en los plazos de ejecucion del proyecto, a fin de generar
alertas sobre sobrecostos y sobreplazos posibles durante la fase de
ejecucion. Asimismo, sefalar las limitaciones de informacién que enfrentd la
Unidad Formuladora para realizar tales estimaciones.

« Sefalar ofros aspectos criticos que la UF juzgue conveniente resaltar, acorde
con las restricciones de informacién que enfrentd durante la preparacion del
estudio de preinversion.

6.2, Fase de Funcionamiento:

« Mostrar que condiciones podrian afectar la sosteniblidad del proyecto de
inversién en cuanto a la provisién de los servicios a la poblacién beneficiaria,
tanto en los aspectos financieros, presupuestales (asignacion para el
funcionamiento), de cobros de tarifas, entre otros. Alerfar sobre los riesgos de
deterioro acelerado de los activos que se generan con &l proyecio debldo a
un mantenimiento infermitente o insuficiente durante el periodo de
funcionamiento del proyecto.

« Ofros aspectos criticos que la UF juzgue conveniente resaltar, acorde con las
restricciones de informacién que enfrentd durante la preparacion del estudio
de preinversion.
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7. [ESTUDIOS O DOCUMENTOS COMPLEMENTARIOS QUE SUSTENTAN AL PROYECTIO DE
INVERSION

El estudio de preinversion de servicios de trafico maritimo contendra los siguientes
documentos complementarios:

7.1. Carta nautica (mapa) con el drea del servicio de trafico maritimo graficada
(Greqa de responsabilidad STM)

Adjuntar la carta nautica del érea con el diagrama del Grea de responsabilidad
del servicio de trafico maritimo. Incluir una tabla con Iatitud ¥ lengitud de cada
punto que define el area de responsabilidad STM.

7.2. Ficha Registral

Adjuntar la ficha registral del predio, emitida por la Oficina de Registros Pablicos
de la localidad.

7.3. Plano o croquis de ubicacion del predio
Incluir un plano o croquis de la ubicacién del drea que se pretende intervenir.

7.4. Informes técnicos situacionales del servicio actual TRAMAR

Comprenden los informes del estade de la infraestructura y equipamiento VTS,

emitidos por las siguientes Direcciones técnicas de la Marina de Guerra:

» Organismo técnico para radares y eleciro-dptica: Direccién de Alistamiento
Naval.

» Organismo técnico para comunicaciones e informdtica: Direccidn de
Telemdtica.

» Organismo técnico para carfa electidnica, estacion meteorologica v
conjuntos AtoN: Direccién de Hidrografia y Navegacion.

» Organismo técnico para infraestructura: Direccidn de Administracion de
Bienes e Infraestructura Terrestre.

¢ Incluir fotos de la infraestructura y equipamiento del actual servicio de trafico
maritimo

. Esludio de suelos del predio del edificio de control.
Unicamente para casos en que no se cuente con estudios de suelos. Deberd ser
aprobado por la Direccidn de Adminisiraciéon de Bienes e Infraestructura
Terrestre,

. Andlisis del riesgo de desastres del predio donde se ubicara el edificio del centro
de control,

7.7. Anteproyecto arquitecténico y costos referenciales de infraestructura:
Debidamente aprobado por DIRBINFRATER.

7.8.  Mairiz de riesgo de seguridad de puerios y vias acudaticas — PAWSA.

7.9. Relacién de equipamiento especializado, administrativo y complementarlo, y
rmobiliario.

7.10. Cotizaciones referenciales de equipamiento vy mobiliario.

8. LISTADO DE ANEXCS
* Anexo 1 - Consideraciones generales
* Anexo 2 - Estandares Internacionales de Servicios de Trafico Maritimo.
*Anexo 3- Infraestructura y equipamiento del Servicio de Tréfico Maritimo.
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ANEXO N° 1
CONSIDERACIONES GENERALES

1. Articulacién con el Programa Multianual de Inversiones (PMI)
1.1 Servicio ptblico con brecha identificada y priorizada
£l servicio identificado v priorizado es el “Serviclo Autoridad Maritima, Control
Actividades Acudaticas, Medio Ambiente y Operaciones Guardacostas”.

1.2 Indicador de producto asociado a la brecha de servicios
Porcentgje de unidades no Implementados adecuadamenie para la
Autoridad Maritima.,

2. Nombre del proyecto de inversion
£l nombre del proyecio de inversion se descompone en la Naturaleza, el objeto y
la localizacién.
La naturaleza de proyectos para el caso de estos proyectos, pueden ser de
Mejoramiento y/o Ampliacion, el Objeto del proyecto, se refiere al servicio
publico a intervenir o activo, la localizacién puede ser un puerto o un drea
maritima ubicada entre dos puntos de la costa peruana.

2.1 Tipo de servicio de trdfico maritimo

El articulo 2.1.2 de lo Resolucién OMI N° A.857 (20) de la Organizacion
Maritima Internacional (OMI) - Direcirices relativas a los servicios de trafico
maritimo, establece que “un servicio de trafico maritimo portuario se ocupaq
fundamentamente del trafico de bugues de un puerto a otro”.

Por lo tanto, el tipo de senvicio de trafico maritimo es el servicio de trafico
maritimo portuario.

Unidad productora (UP)

Ei Decreto Supremo N° 015-2014-DE, establece que las Capltanias de Puerto
tienen la responsabilidad de la prestacion de los servicios de confrol de
trafico maritimo (TRAMAR). por tal motivo se debe regisirar el nombre de la
Capitania de Puerto responsable de la prestacién del serviclo de trafico
maritimo materia de la infervencion.

3. Responsabilidad funcional
Este acdpite se desarrolla sobre la base del anexo 7 de la Directiva 001-2017-
EF/63.01, Directiva para la programacién multianual en el marco del sistema
nacional de programacién multianual y gestion de inversiones, que establece las
funciones, programas y subprogramas en los cuales se ubica el proyecto:

3.1 Funcién: 04 - Seguridad y Defensa Nacional.

3.2 Divisidn funcional:013 - Defensa y Seguridad Nacional.
3.3 Grupo funcional: 0026 - Defensa Nacional.

3.4 Sector responsable: Defensa.

4. Unidad Formuladora-UF
En este acdplte se considera informacién del area u érgano dentro de la enfidad
que actiia como Unidad Formuladora del proyecio de inversién.

4.1 Nombre de la Unidad Formuladora-UF
La Unidad Formuladora de estos proyectos de inversion es la "Marina de
Guerra del Perd”.

4.2 Persona responsable de la Unidad Formuladora-UF
El nombre completo del responsable de la Unidad Formuladora Marina de
Guerra del Perd registrado en el Banco de Inversiones.
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5. Unidad Ejecutora de Inversiones-UEl
La Unidad Ejecutora de Inversiones de estos proyectos de inversién es la Marina
de Guerra del Perd, responsable de ejecutar la inversidn en el servicio de trafico
marifimo,

5.1 Personda responsable de la UE
El nombre completo del responsable de la Unidad Ejecutora de Inversiones
responsable de ejecutar el proyecto de inversion.

5.2 Organo técnico responsable

B Organo Técnico Ejecutor responsable es la "Direccién de Alistamiento
Naval®, organismo técnico responsable del equipamiento de ingenieriq,
armas y electrénica.

Es necesario fomar en cuenta para los proyectos de inversion del servicio de
trafico maritimo, en cuanto al equipamiento especidlizado de sensores
(radares, camaras, radiogoniometros) e ingenieria (grupos electrégenos) son
de responsabiidad de la Direccién de Alistamiento Naval, informatica
(hardware y software) y estacidn de comunicaciones del drea de
responsabilidad de la Direccidon de Telerndtica, estacién meteorolégica vy
carta electrénica del drea de responsabilidad de la Direccién de Hidrografia
y Navegacion, asi como las obras civiles de responsabilidad de la Direccidn
de Administracion de Bienes e Infraestructura Terrestre, a su vez comprende
procesos de gestion que incluyen procedimientos operativos v
administrativos, seleccidn, capacitocién y entrenamiento del personal,
mantenimlento preventivo.

6. Ubicacion del proyecto de inversién

6.1 Ubicacion geogrdfica
Se debe considerar el departamento, la provincia y el distrito donde se
encuenira la unidad productora del servicio (Servicio de Trafico Maritimo) y
escribir lo locdlidad, el cédigo de ubicacién geogrdfica (UBIGEQ) v Ias
coordenadas UTM (sisterna de coordenadas universal iransversal de
mercator).
Se debe anexar la carta ndutica que contenga graficada el drea del servicio
de trdfico maritimo, a su vez debe Indicar las coordenadas geograficas
(Iafitud y longitud) de los puntos que delimitan el area del servicio.

7. Glosario de Términos

» Asociacidn de Sedializacién Maritima Internacional (IALA): Organismo
infergubernamental responsable de ayudas a la navegacion y faros. Tiene
cuatro secciones, una de ellas corresponde a servicios de trafico maritimo.

+ Blsqueda y rescate: Servicio prestado por la Autoridad Maritima Nacional
destinado al empleo, debidamente planificado y organizado, de personal y
medios disponibles para brindar auxilio oportuno y eficaz a las personas que se
encuentren en situacién de peligro en el medio acudtico.

» Capitania de Puerto: Autoridad responsable de la gestidn, el funclonamiento y
la coordinacién del servicio de tréfico portuario, de la interaccién con los
bugues participantes y de la prestacién del servicio con seguridad vy eficacia.

+ Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar
(SOLAS): Su principal finolidad es especificar normas de construccion,
equipamiento y explotacién de buques para garantizar su seguridad v la de
las personas embarcadas.

» Direccién General de Capitanias y Guardacostas - Autoridad Maritima
Nacional: Es la autoridad responsabie de la seguridad y eficacia del rdfico de
buques y de la proteccidn del medio ambilente.

* Naves atendidas: las naves atendidos por el servicio de trafico maritimo, son
aquellas naves que ingresan al drea de cobertura (anibos), las que salen del
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drea de cobertura (zarpes) y las que efectian movimientos internos.

« Organizacién Hidrografica Internacional (OHI): Organismo infergubernamental
consultivo y técnico, para reforzar la seguridad de la navegacion y la
proteccion del medio ambiente marino.

« Organizacién Maritima Internacional (OM!): Organismo de jas Naciones Unidas
que promueve la cooperacidn entfre Estados y la industria del transporte para
mejorar la seguridad maritima y prevenir la contaminacion maritima.,

» Proteccion y seguridad de la vida humana en el medio acudtico: Politicas y
acciones ejecutadas por la Autoridad  Maritima Nacional u &rganos
subordinados para alcanzar el estado deseado de profeccion y seguridad de
la vida humana en las actividades que se realizan en su dmbito de
competencia, conforme a la normativa nacional, instrumentos intemacionales
de los que el Peri es parte y ofras normas de derecho internacional sobre ia
matetia que puedan ser de aplicacion al Esfado peruano.

« Proteccién del medio ambiente acudtice: Politicas y acciones ejecutadas por
la Autoridad Maritima Nacional o sus érganos subordinados, para alcanzar el
estado deseado de proteccién del medio ambiente acudtico y sus recursos,
incluyendo las acciones de prevencion de la contaminacion, acciones de
respuesta frente a Incidentes ambientales o de remediacion respecio de
estos, en su dmbito de competencia, conforme a la nomativa nacional,
instrumentos intemacionales de los que el Perd es parte y otras normas de
derecho infernacional sobre la materia que pusdan ser de aplicacién al
Estado peruano.

« Puerto: Area geogrdfica que, ocupando espacios ferestres y acudticos
situados en las riberas del mar, rios y lagos navegables, redne las condiciones
fislcas, naturales o artificiales, y de organizacion que permiten las operaciones
de tréfico portuario y otras actividades acudticas.

« Servicio de tréfico marilimo: Servicio establecido por una autoridad
competente, concebido para acrecentar la seguridad vy la eficacia del
trafico maritimo y proteger el medio ambiente. El servicio tendré capacidad
de interaccidn con el frafico y podra responder a las circunstancias del frafico
en Ia zona portuaria. El servicio de trafico marifimo se encuentra compuesto
por los sigulentes servicios:

(1Servicio de informacién es un servicio destinado @ garantizar que se
dispone a fiempo de la informacién necesaria para toma de decisiones a
bordo relativas a ia navegacion.

(2)Servicio de asistencia ala navegacion es un servicio destinado a facilitar la
toma de decisiones o bordo relativas a la navegacién y a vigilar los
efectos de tales decisiones.

(3)Serviclo de ordenacién del frafico es un servicio destinado a evitar que se
produzcan situaciones peligrosas de trafico maritimo y a permitir que el
trafico de buques pueda realizarse de manera segura y eficaz en la zona
del VTS.

. Trafico acudtico: Movimiento autorizado de naves y arfefactos navales de
todo tipo y tonelaje en el medio acudtfico.

« TRAMAR: Servicio de Control del Trafico Maritimo establecido por la Autoridad

Maritima Nacional y brindado a través de la capitania de puerto, concebido
para acrecentar la seguridad vy proteccién del medio ambiente, procurando
la eficacia del trafico maritimo en el puerto y en las inmediaciones de este.
Este serviclo tendrd capacidad de interaccién con las naves y podré
responder a las circunstancias del trafico y condiciones reinantes en el area
bajo confrol.
e Unién Intemacional de Telecomunicaciones; Sector Radiocomunicaciones
(TU-R).- Es la parte de la Unidn Internacional de Telecomunicaciones
encargado de comunicaciones de radio, realizar estudios técnicos, dar
respuesta a cuestiones practicas y ofrecer recomendaciones técnicas.
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ANEXO N° 2

ESTANDARES INTERNACIONALES DE SERVICIOS DE TRAFICO MARITIMO

a. Estandares internacionales de la Asociacién Internacional de Sefalizacién Maritima
(IALA):

* Manudl IALA de ayudas a la navegacion (NAVGUIDE).

» Manual IALA de Servicios de Tréfico Maritimo (VT S), Ed. 2016,

» Directriz IALA N° 1014, Ed. 2011: Directiz sobre acreditacion y proceso de
aprobacién de entrenamiento VTS,

» Directriz IALA N° 1017, Ed. 2005; Valoracion de requerimientos de
entrenamiento para personal VTS existente, candidatos a operadores VIS y
revalidacion de certificados de operadores VTS,

» Directriz IALA N° 1026, Ed. 2005: AlS como herramienta de Servicios de Trafico
Maritimo.

e Directriz|ALA N° 1027, Ed. 2005: Simulacién en entrenamiento VTS,

» Directriz IALA N° 1032, Ed. 2005: Aspectos de entrenamiento relevante de
personal VTS para la intfroduccion del Sisterna de identificacién Autormdtico.

o Directriz IALA N° 1045, Ed. 2005: Niveles del personal VTS,

» Directriz JALA N° 1086, Ed 2007: Establecimiento de servicio radar VTS,

» Directriz IALA N° 1070, Ed. 2009: Rol del VTS en la administracién del acceso a
dreas restringidas o limitadas.

» Directriz IALA N° 1071, Ed 2009: Establecimiento de VIS mdas alld del mar
teritorial,

» Directriz IALA N° 1083, Ed. 2011: Nomenclatura esténdar para identificar v

referirse a centros VTS,

Directriz IALA N° 1089, Ed. 2012: Prestacion de tipos de servicio VTS,

Directriz IALA N° 1101, Ed. 2013: Auditoria y valoracién de VTS.

Directriz IALA N° 1102, Ed. 2013: interaccidn de VTS con Servicios Aliados.

Directriz IALA N° 1103, Ed. 2013: Entrenamiento para entrenadores.

Directriz IALA N° 1104, Ed. 2013: Aplicacién de MSP para el andlisis del riesgo y

provisién de AtoN.

« Directriz|ALA N° 1105, Ed. 2013: Representacién de la costa.

+ Directriz IALA N° 1110, Ed. 2014: Uso de herramientas para la toma de
decisiones por personal VTS,

» Directriz N° IALA 1111, Ed. 2015: Preparacion de la performance operacional y
técnica para equipos VTS.

*+ Recomendacion IALA N° V-102, Ed 2011: Aplicacion del principic de pagos por
usuarios aplicado a VTS,

* Recomendacion IALA N° V-103, Ed. 2013; Estéandares para el enfrenamiento y
certificacién del Personal VTS.

* Recomendacion IALA N° V-119, Ed. 2009 Implementacion de Servicios de
Trafico Maritimo.

* Recomendacion IALA N° V-120, Ed. 2013: Servicios de Trafico Maritimo en
aguas inferiores,

* Recomendacién IALA N° V-125, Ed. 2012; Uso Y presentacion de simbologia en
un Centro VTS (incluye AIS),

* Recomendacion IALA N° V-127, Ed. 2011: Procedimientos Operacionales para
Servicios de Trafico Maritimo.

* Recomendacion IALA N° V-128, Ed. 2015: Requerimientos de performance
operacional y técnica para equipamiento VTS.

* Recomendacion IALA N° V-136, Ed. 2007; Participacion en la Guia Mundial VTS,

* Recomendacion IALA N° V-145, Ed. 2011: Formato para el intercambio de
informacién entre VTS.

* Recomendaclén N° A-124, Ed. 2012: Aspectos de conectividad en Estacién
Base AlS.

+ Recomendacién N° A-126, Ed. 2011: Uso del Sistema de Identificacion
Automdtica (AIS) en Servicios de Ayudas a la Navegacion,
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Recomendacion N° O-134, Ed. 2009: Herramientas IALA para la administracion
del riesgo en puertos y vias acudticas.

Modelo de curso de entrenamiento JALA V-103/1, Ed. 2009: Operador VTS,
Modelo de curso de enfrenamiento IALA V-103/2, Ed. 2009: Supervisor VTS.
Modelo de curso de entrenamienio 1ALA V-103/3, Ed. 2009 Entfrenamiento en
el trabajo para operadores y supervisores VIS.

Modelo de curso de entrenamiento IALA V-103/4, Ed. 2009 Instructor de
entrenamiento en el trabajo.

b. Normativa de la Organizacién Hidrografica Internacional (IHO):

Publicacién N° $-52 - Especificaciones para el Sistema de Inferracion v
Visualizacion de la Carta Electrénica - ECDIS.

Publicacion N° §-57 - Estdndares IHO de transferencia de data digital
hidrogréfica,

Publicacién N° §-63 - Esquema de proteccion de data.

c. Normativa de la Unién Internacional de Telecomunicaciones (ITU-R):

Recomendacién N° M.1371-4 - Caracteristicas técnicas de un sisterna de
identificacién automatico mediante acceso multiple por divisidn en el fiempo
en la banda de ondas métricas del servicio moévil maritimo

------------------
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ANEXO 3
INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO DEL SERVICIO DE TRAFICO MARITIMO

El proyecto debe cumplir obligatoriaomente con la normativa para serviclios de irafico
maritimo establecida por la Organizacién Maritima Internacional - OMI en el Convenio
Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar (SOLAS), asi como en las
Resoluciones N° A.477 (XIl), A.4220XI), A.823(19), A.820(19), MSC 6NH67 v AB57(20) -
Directrices relativas a los Servicios de Trafico Maritimo. El Perd, como pais signatario de los
instrumentos mencionados, se encuentra obligado a cumplir con dicha normativa.

El equipamiento deberd cumplir con los esténdares internacionales para servicios de
trafico maritimo establecidos por la Asociacién Intermnacional de SeRalizacidn Maritima -
IALA. Entre dichas normas destacan los disposiciones contenidas en las publicaciones
Manual IALA VIS (Ed. 2016), Directriz IALA 1111 (preparacién de requetimientos
operacionales y técnicos para equipamiento VTS, Ed. 2015), Recomendacién IALA V-119
(implementacidn de servicios de frafico maritimo, Ed. 2009) y Recomendacion IALA V-128
(requerimientos de performance operacional y técnica de equipamiento VTS, Ed. 2015).

. INFRAESTRUCTURA
Obras Civiles relacionadas con la construccidn del Edificio del Centro de Control VTS,
el cual albergard al personal y equipamiento del sistema (radar, estaciones base AlS,
estacion meteorolégica, equipos de comunicaciones, sistema de gestion de trafico
maiftimo), estard compuesto por diversos ambientes, tales como sala de control de
tréfico maritimo, sala de crisis, sala de servidores, habitabilidad, despensa y oficing
administrativa.,
Obras Civiles relacionadas con las Estaciones Radar en las cuales se albergard los
sensores (radar y conjunto electro-éptico de largo alcance), una consola radar
como puesto alterno, climatizacion, UPS, grupo electrégeno y transmisor de data al
Centro de Control.
Las edificaciones del Centro de Control y Estaciones Radar incluyen los equipos de
climatizacion (aire acondicionado), elementos de seguridad fisica (barreras para
evitar intrusiones, cdmaras de video vigilancia, alarmas, dispositivos de control de
acceso, detectores de incendios), UPS vy diésel generador para situaciones de
emergencia.

Il. EQUIPAMIENTO VTS

1. Subsistema de Gestion del Trafico Maritimo - VIMS (Vessel Traffic Management
System):
El Subsistema de Gestidn del Trafico Martimo - VIMS proporcionara a los
operadores una presentacion  descripcion  clara  en fiempo real de los
movimientos de los bugues y de todas las intferacciones en el area maritima.
Comprende el hardware y software VTS. Especificamente el software de la
aplicacion VIMS, cartografia electrénica y el hardware en el cual deba funcionar
el soffware, con los niveles requeridos de eficiencia y disponibilidad, asi como de
conectividad.
El Subsistema de Gestion del Trafico Maritimo - VIMS procesa e integra la
informacion obtenida por los sensores (radares, conjuntos electro-épficos de largo
alcance, AlS, estacién meteorolégica), la presenta de manera clara y contiene
diversos comandos del sistema, indicadores de estado, alarmas y multiples
funciones que permitan a los operadores VTS ejercer la observacion y monitoreo
del drea martima bajo responsabilidad, para el cumplimiento de sus
responsabilidades,
El Subsisterna de Gestion del Trafico Maritimo - VIMS correlaciona Ia informacion
de diferentes fuentes y presenta el movimiento de trafico de buques en la bahig,
canal de ingreso, fondeaderos y vias maritimas de aproximacién, o cual permitird
Q los operadores VTS tomar las medidas para la seguridad en la navegacion para
buques que entran y salen del puerto.
El Subsistema de Gestidn del Trafico Maritimo - VIMS comprendera por lo menos
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dos estaciones de operadores VTS, cada una de ellas con fres monitores (para
presentacion de radares, sistemas electro-opticos de largo dlcance, camaras
CCTV e informacién del sistema) y un rack de comunicaciones.

Toda la ingenieria del Subsistema de Gestion del Trdfico Maritimo - VIMS, es decir
equipos, hardware, software, armarios, instalacion, documentacién, comandos
de operacion y pruebas relocionadas con el sistema, deberan ser
proporcionados en idioma espaiiol por la empresa proveedora.

Por redundancia el subsistema de gestién de trafico maritimo (VIMS) debe fener
dos servidores (uno principal y uno alterno).

2. Subsistema AIS

Se considera un Subsistema AIS compuesto por dos estaciones base AIS vy la

cantidad de dispositivos AtoN necesarias segun 1as caracteristicas del area.

+ Estaciones Base AlS:
El AIS (sistema de identificacién automatica) es una herramienta de soporte
para mejorar la seguridad de la vida humana en el mar, la seguridad y
eficiencia en la navegacion y la proteccién del medio ambiente marino. A fin
de contar con la debida precision en la informacion, se dispondrd de una
estacion base. la cual estard ubicada en el edificio del Ceniro de Confrol VTS.
Para los Servicios de Trafico Maiitimo, el AlS provee de informacion
suplementaria o la obtenida de otros sensores, fal como radares y conjunfos
electro-opticos de largo alcance, resultando dtil para recibir de manera
automatica informacién sobre posicién, identidad, tipo, rumbo, velocidad,
estado de navegacion y ofras informaciones relacionadas a la seguridad. A
su vez permite monitorear y fraquear buques.
Por redundancia. el subsistema AlS comprenderd dos estaciones base AlS,
una principal y una dlterna, en caso de averia de la principal ingresard
inmediatamente en linea la estacidn alferna.

s Conjuntos AtoN (ayudas ala navegacion):
Los cuales podrdn ser instalados en boyas del canal de ingreso, faroletes del
rompeolas y similares. Es deseable que la cantidad de conjuntos AtoN sea la
minima necesaria debido a la proliferacién de robos de material slectidnico
instalado en boyas reportado por la Direccion de Hidrografia y Navegacion
de la Marina. Dichos dispositivos trabajan de manera conjunta con el sistema
AlS,

Subsistema radar

El Servicio de Trafico Maritimo VTS requiere contar con un nimero adecuado de
sensores radar para proporcionar una cobertura completa de la zona maritima
bajo cobertura. Este subsisterna incluye los sensores radar, para el monitoreo de la
zona en todo momento.

El equipamiento requerido comprende dos radares de estado sdlido de banda X,
tipo |IALA avanzado, como sensores activos a ser emplazados para obfener una
adecuada coberiura del drea de responsabilidad.

Por redundancia, el subsistema radar tendré por lo menos dos radares VTS (del
nivel gue establezca el diseio: bdsico, estandar, avanzado) con superposicion de
cobertura en el drea central portuaria.

4. Subsistema electro-optico

El Servicio de Trafico Maritimo VTS requiere contar con un nimero adecuado de
sensores opticos para proporcionar una cobertura completa de la zona maritima
bajo cobertura. Este subsistema incluye los sensores electro épticos de largo
alcance para monitoreo de bahia especialmente aptos para operar en
condiciones meteorolégicas adversas, parficularmente en niebla, y con
capacidad de traqueo éptico. A su vez incluye camaras CCTV para observacion
de la rada interior, sin capacidad de fraqueo oplico.

El equipamienio requerido comprende conjuntos electro-opticos de largo
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dlcance (cdmaras CCTV -IR) eventualmente puede requerirse capacidad de
atenuacidn de niebla. Son sensores pasivos, a ser emplazados de manera tal qQue
se obtenga una adecuado cobertura del érea de responsabilidad. Deben tener
capacidad de traqueo optico.

Por redundancia, el subsisterna electro-6ptico tendra por lo menos dos conjuntos
electro Opticos de largo alcance camaras CCTV/IR {ambas principales) con
superposicion de cobertura en el area ceniral portuaria.

5. Estacién meteorolégica
Compuesta por sensores de viento (direccidén e intensidad), visibilidad, humedad
relativa, temperatura del aire y presién atmosférica,
En algtn puerto se puede requerir una boya en mar con sensores de coriente
(fuerza y direccién) asi como maredgrafos para medir la amplitud de mareaq.

6. Estacién de Comunicaciones
Comprende equipos de radio comunicaciones VHF y HF.
Por redundancia, la estacion de comunicaciones tendrd por lo menos dos
equipos de comunicaciones VHF.
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